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Vazeni pratelé, mili ctenafi!

Podzim letosniho roku, to nebyla jen
sluncem prozafenad a probarvend
priroda, ale i pliskanice doprovazené
studenymi vétry. | tak by se dala popsat
nalada a atmosféra kolem nés.

Je proto velmi nepravdépodobné,
Ze by vnejsi ekonomické podminky
neovlivnily nasi spole¢nost. Vsichni po-
citujeme Ubytek zakdzek, o to vice nds
tési, ze nase spolecnost je jiz tradi¢nim
zpracovatelem dil¢ich studif nového
uzemniho plénu Prahy. Konkrétné
jsme byli povéreni zpracovanim studie
rozvoje tramvajovych trat, tras metra
a autobust MHD. V uplynulych mé-
sicich méa vefejnost moznost vyjadrit
se k ndvrhu nového tzemniho planu,
a protoze se jednd o zésadni a mezni
dokument, zasahujici do Zivota nejen
Prazan(, vyzpovidali jsme za Vas osobu
nejpovolanéjsi, architektku Katefinu
Szentésiovou z URM.

Stale diskutovanym tématem je i re-
konstrukce Narodni knihovny Klemen-
tinum. Podélime se s Vami o nasi pred-
stavu o této nesmirné zajimaveé a tech-
nicky velmi naro¢né rekonstrukci. Po
18 dni cestovali nasi kolegoveé v oblasti
Beninu a Nigeru a jaké si privezli zaZit-
ky? | tuto reportaz Vam pfinasime.

Konec roku jiz tradi¢né probéhl ve
znameni setkanf s nasimi partnery, ob-
chodnimi pfateli a zaméstnanci spolec-
nosti pfi prileZitosti svatku sv. Barbory.
Svatek viech barabt jsme si letos pfi-
pomnéli o néco skromnéji, presto pev-
né doufém, Ze v pratelské atmosfére.

Preji Vam klidné proziti vanocnich
svatkd a do nového roku predevsim
pevné zdravi a hodné pracovnich
Uspéchd.

SV

JIRi POKORNY, predseda redakéni rady
a generalIni feditel METROPROJEKT Praha, a. s.
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Historie prazského metra

Obdobi let 1974-1985 Ize povazovat za ll. etapu vystavby
prazského metra, nebot byla dokoncena soustava tfi zakladnich
trati v centru mésta se tfremi prestupnimi stanicemi.

Kromé toho se metro zacalo rozsifovat
mimo vlastni jadro mésta (na Vino-
hrady, do Jizniho Mésta, do Holesovic

a na Smichov).V centru mésta doslo

k velmi podstatné zmeéné ziizenim pésf
zOny na Staroméstském okruhu, Vaclav-
ské nédmésti bylo upraveno i s nestast-
nou kfizovatkou u Narodniho muzea,
zménil se Klarov, MUstek, ndmésti

Miru, Flora i Zelivského. Vzniklo nové
nadrazi HoleSovice, nové bylo uprave-
no Palackého ndmésti a prostranstvi

u Smichovského nadraZi. Byla zahajena
prestavba Smichova. Probihala vystavba

Budéjovického, Pankrackého ndmésti
i ndmésti Hrdind, vzniklo Kongresové
centrum, nové Hlavni nadrazi, Centralni
dispecink, Provozné technicka budova.
V okoli vsech stanic se podarilo zkulti-
vovat prostredi.

|. Usek trati A se od samého zakla-
du podstatné lisi od I. seku trati C.
Trasa diametralné propojuje Dejvice
s Vinohrady pres centrum s prvnim
prekonanim Vltavy. Niveleta tunell
pod dnem reky urcila hloubku ulozenf
celé trati, potfeba propojit dejvickou
terasu s vinohradskou ovlivnila nivelety




Predvanocni setkani

Jak se jiz stalo tradici, konalo se i letos pfi prileZitosti svatku
svaté Barbory, patronky barabl a havii{, pfedvanocni setkd-
ni obchodnich partnert a pratel nasi firmy, METROPROJEKT
Prahaa.s.

Setkani probéhlo v Narodnim domé na Smichové. Kro-
mé hlavnf hvézdy vecera zpévacky Leony Machalkové byly
na programu koledy v podani détského folklorniho souboru
a dynamické skupiny ABBA STARS. Program uvadél znamy
rozhlasovy a televizni moderator Tomas Krejcit.

Soucasti programu bylo rovnéz predani dalsiho certifika-
tu ISO —,Systém managementu bezpecnosti informaci’, kte-
ry spolecnost ziskala po neddvném recertifikacnim auditu.
O spokojenost hostl pecovala cateringova spolec¢nost
ViySehrad 2000, jejiz gastronomické speciality uspokojily
i nejnarocnéjsi gurmany. Volna zabava s hudbou a tancem
pokracovala téméf do pdlnoci.

Dom si hosté odnesli maly darek a ddmy krasnou riizi.
Setkani probéhlo ke vseobecné spokojenosti navstévniku
i poradateld. Tomds Tomdsek

ostatnich stanic. Stanice Naméstf Miru
a Hradc¢anska se tak staly nejhloubéji
zaloZenymi stanicemi.

Stanice Dejvicka je mélce zalozend a je
tak podobna stanicim trati C. Ostatni sta-
nice |. Useku trati A jsou hlubinné, razené

na veletrhu FOR ARCH 2009

V ramci doprovodného programu stavebniho
veletrhu FOR ARCH 2009 byl viibec poprvé
verejnosti predstaven koncept nového tzemniho
planu v oblasti feSeni dopravy v hlavnim mésté
Praze pro nasledujicich 10-15 let.

Koncept byl zpracovan Utvarem rozvoje hl. m. Prahy, ktery

v ramci ucelené expozice prezentoval zékladni schémata
dopravy. Soucasti vystavy byly i podkladové studie spolecnosti
METROPROJEKT Praha. Konkrétné se navstévnici mohli de-
tailnéji sezndmit s pldnovanou novou trasou metra D, jakymsi
vnitinim okruhem metra, ¢i s prodlouZzenou trasou metra A
zapadnim smérem. Doprava se stala nejen v hlavnim mésté
velice aktudlnim a tizivym problémem, o to vice vefime, ze

i nase navrhy pfispéji k feSent této citlivé otazky.

a Vliv sovétské technologie se na jejich
feSeni projevuje nejvyraznéji. S vyjimkou
stanice MUstek, kterd je sloupova, maji
ostatni stanice mohutné pilife a mélo
prichodd. Resenf interiér(i je vzajemné
analogické a je charakteristické hlinikovy-
mi kazetami s barevnym odlisenim a s li-
nedrnim usporadanim pasd v klenbach
nastupistnich prostor(. Obklady stén jsou

ti Miru byl uveden do provozu v lété
roku 1978. EvZen Kyllar

Navrh nového uzemniho planu

kamenné. I. Usek trasy A Dejvickda—Namés-

A Konecnéfeseni:
Severojizni magistra-
lavtunelu.

<« \Vzorovy pficny
fez razenych stanic
1. iseku trasy A

<« Zlevadoprava:

Néstupisté stanice
Staroméstska v roce
1978

Bocnilod'stanice
Malostranska v roce
1978

Néstupistni prostor
stanice Mistek A
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A Ircadlova kaple
Klementina

A Barokni
knihovni sél
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Rekonstrukce Narodni k

Areal Klementina se nachazi v centru historické casti Prahy.

Byl budovan jezuity v letech 1653-1726 na misté klastera dominikanti

v tésném sousedstvi kostela sv. Klimenta. Rozsahly komplex o rozloze
kolem dvou ha patii k nejvétsim stavebnim celkiim Evropy. Velkoryse
pojaty rané barokni aredl byl v priibéhu staleti upravovan, modernizovan
arozsirovan. Nikdy vsak nepotreboval zadné vétsi upravy.

Po celé 18.a 19. stoletf zde nedoslo k vyznamnéjsim stavebnim
zasahdm. To platilo az do 30. let minulého stoleti, kdy byly
provedeny Upravy pro potieby ndrodni, univerzitni a technické
knihovny. V posledni dobé vsak ani tyto Upravy nevyhovuji
soucasnym potrebdm, nebot rekonstrukce areélu, provedend
podle ndvrhu architekta Ladislava Machoné, se omezila jen na
nezbytné Upravy. Rozvody inZenyrskych siti a technologické
¢asti budov byly obnovovény velice sporadicky, a to predevsim
narazoveé, zcela bez jakékoliv koncepce. Vysledkem je dnesni
nejednotnd a necentralizovana soustava rozvodd, z nichz
pfevazna ¢ast je na pokraji Zivotnosti, pracovisté, kterd neod-
povidaji stavajicim hygienickym normam, depozitare s nevyho-
vujicimi podminkami pro uloZeni knihovnich fond®, nevhodné
tepelné-fyzikalni vlastnosti konstrukci objektu negativneé
ovliviujf stav historickych maleb, fresek, obrazl ¢i dievéného
mobiliafe. Casové omezena je i funkénost viech vytahd, které
nespliuji soucasné platnou legislativu.

V prlbéhu let 2005-2008 byla vypsana fada soutéZi, které
mély tento problém odstranit vystavbou nového objektu.
V zavéru minulého roku viak zameér vystavby nové budovy
byl definitivné (¢i docasné) opustén a pozornost se znovu
soustredila na rekonstrukci stavajictho aredlu. Bylo vyuZito
jiz vypsané soutéze na Revitalizaci aredlu Klementina. V této
soutezi byla jako nejlépe vyhovujici vyhodnocena nabidka
spole¢nosti METROPROJEKT Praha, a. s. Zdmérem projektanta
je v ramci rekonstrukce navratit aredlu podobu odpovidajici
dobé jeho nejvétsiho rozkvétu a v rdmci revitalizace hledat
kompromis mezi formou a provoznimi potfebami moderni
doby. Znamena to napfiklad navrat jednoho z jeho vyrazné
dominantnich prvkd — uvolnéni prostornych klenutych cho-
deb pdvodnich komunikacnich os ve tvaru kfize probihajicich
vsemi podlazimi, dnes velmi necitlivé zastavénych nevzhled-
nymi dfevotfiskovymi vestavbami a pfepaZenych sadrokar-
tonovymi pfickami. Dalsim rusivym prvkem jsou nevzhledné
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nihovny Klementinum

a nefunkeni novodobé vikyfe na stfechdch kolem nékterych
nadvori, které budou zmodernizovany nebo zcela zruseny.
V dUsledku interiérovych zmén a uvolnénf ¢asti prostor arealu
Statni technickou knihovnou dojde k odlehceni stropnich
konstrukci depozitard, které jsou az 4x pretizeny, protoze bude
mozné jednotlivé fondy ,rozprostfit” po aredlu Klementina. Na-
dale zGstane zachovéana jeho zakladni funkce, sluzba ¢tendriim
Nérodnf knihovny, nicméné dojde i k vétsimu otevienf arealu
Sirsi vefejnosti.
Z&kladni myslenkou je vytvoreni optimélniho provozniho
a dispozi¢niho schématu, které dokaZe zohlednit vnéjsi i vnitfni
pozadované vazby definované zadanim NK na revitalizaci
a rekonstrukci Klementina s moznosti postupné realizace. Reali-
zace je navrzena do Ctyf etap, viz obr. na str. 5 dole.
Rekonstruovany aredl Klementina by mél zajistit funk¢nost
Narodni knihovny na dalSich min. 50 let. Zahdjeni realizace
je limitovéno pfestéhovanim STK do nové budovy v Dejvicich

v prlibéhu léta 2009 a rozsifenim centralniho depozitafe NK
v Hostivafi, jehoz vystavba je zatim planovana od roku 2009

do roku 2011.

Ukoly, které musi projektant rekonstrukci

a revitalizaci resit:

m zachovaniresp. zvyseni soucasné skladovaci kapacity

na 2,5 milionu svazkd;

m zlepSeni klimatickych a bezpec¢nostnich podminek uloze-

ni fondd v depozitéfich;

m vytvofenfvstupu, ktery odpovida dlleZitosti instituce;

® navrzeni Upravy dispozic souboru objekt podle provozné-
-funkéniho schématu jednotlivych prostor nebo celkd a vytvo-
feni novych funk¢nich celkd (napf. vyuziti prostor Hospodar-
ského nadvofi pro komunikacni centrum a vyuziti konfigurace
terénu k umisténi jednopodlazniho depozitare);

m zasobovani NK, napt. vytvofenim rampy na Technickém
nadvofi umoznujici vjezd do podlazi navazujiciho na suterén

Klementina;

m parkovani v aredlu pro min. 20 osobnich vozd s tim, ze NK
pozaduje vymistit nadzemnf parkovanf z dvort aredlu.

Navrh €. 1- vstup z Hlavniho nadvofi

Na Hlavnim nddvoff je navrzen hlavni vstup v podobé sklenéné
desky vyplnéné komunikacemi — rampy a vytahy. Na jednotli-
vych Urovnich jsou umistény prostory pro pocitace a v hornim

patfe kavarna s vyhledem na okoli.

METROPROJEKT_03/2009
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<« Zlevadoprava:

VARIANTAC. 1
vstup z Hlavniho
nadvofi
NAVRHC.3

vstup z Platnérské
ulice/varianta A

NAVRHC. 4
vstup z Platnéiské
ulice/varianta B

A Letnirefektai -
vieobecnd studovna

A Révové nadvori

<« Jednotlivé etapy
rekonstrukce arealu
Klementina

1. etaparealizace
2. etaparealizace
3. etaparealizace
4, etapa realizace
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¥ Shora doli:

VARIANTA C.1
vstup z Hlavniho
nadvori
NAVRHC.3

vstup z Platnéiské
ulice/varianta A

NAVRH C. 4
vstup z Platnérské
ulice/varianta B

Legenda:
ostatni vefejné
prostory
novodobé fondy —
Citarny

= novodobé fondy —
sklady
komunikace

m saly

» Zlevadoprava:

Hospodarské nadvofi
varianta¢.3a4

Hospodaiské nadvori
varianta¢. 1

Vstup z Paltnéiské
varianta ¢. 4 — nocni
pohled

metroprojekt informuje

Projdeme-li hlavnim vstupem pod komunikac¢ni deskou,
ocitneme se ve vstupni hale naplnéné svétlem. Ddraz je kladen
na snadny a prehledny vstup do knihovny. Zde ziskdme pro-
storovou orientaci pres nékolik pater, najdeme zde informacni
zénu se sluzbami knihovny, obchod s knihami a suvenyry.

Tubus ¢itéren v Hospodérském nadvoli je navrzen tak, aby
jednotlivé Urovné mély spolu vizudini kontakt a byly propojeny
vytahem na depozit knih v podzemi. V jednotlivych patrech
je vstup do studoven Novodobych fondd.

Navrh €. 2 - zastieSeni Hlavniho nadvori
Tento ndvrh fedeni byl naznacen jen schematicky a ve shodé
s NK byl vyfazen z dalich sledovanych navrhd.

METROPROJEKT_03/2009

Navrh €. 3 - hlavni vstup z Platnéiské ulice/var. A

Névrh ¢. 3 predstavuje umirnénéjsi, méné transparentni, provoz-
né vsak srovnatelnou alternativu ndvrhu ¢. 4. Vstup z Platnéfské
ulice do aredlu Klementina je vytvoren ubourdnim parapett sté-
vajicich oken v 1. NP. Nad vstupni otvory je zavésena prosklend
markyza. Tento prvek pIni funkci vizudIni komunikace navstévni-
k& nérodni knihovny s vefejnosti v Platnérské ulici. Do hlavniho
nadvorf je umistén objekt s obdobnou ndplini dle névrhu ¢. 4.

Navrh €. 4 - hlavni vstup z Platnéiské ulice/var. B

Ve 4. ndvrhu predklddame feseni, které vytvafi vefejny pred-
prostor v podobé malého ndmésti pfi ulici Platnérska. Blok
domu je zde prolomen jemné prozrcadlenou zakfivenou
vstupni fasddou do zastreseného dvora. Vstupni hala je resena
s vertikalnfmi komunikacemi, informacemi a sluzbami knihov-
ny. Kolem dvora jsou v patrech rozprostfeny studovny. Do hlav-
niho nadvori se stavba otevird opét konvexné prolomenou
prozrcadlenou fasddou, kterd do sebe absorbuje navstévnika
vCetné jeho okoli. V této ¢asti je v pfizemi umisténa kavarna,

v patrech pak prosvétlené studovny.

Z predlozenych navrhi feseni doporucil zadavatel pokra-
Covat na tzv. Varianté €. 1.3 s hlavnim vstupem z Platnéf-
ské ulice, kterd vznikla kombinaci ndvrhu ¢. 1 a ¢. 3. Vstup
7 Platnéfské ulice do aredlu Klementina je vytvofen ubourdnim
parapett stavajicich oken v 1. NP, nad vstupnf otvory je zavése-
na prosklend markyza. Hospodarské nadvori je zastfeseno
nad okny Refektéfe, hlavni studovny, vyse pokracuje pouze
tubus ¢itaren, ktery propoji novou vstupni halu s ¢itdrnami
ve 3.a 4. NP. Dnesni Hala sluzeb na Hlavnim nadvori se premént
ve viceUcelovy sél. Prichod aredlem od Karlova mostu pfes
jednotliva nadvori pro pési zUstava zachovan.

V prlibéhu praci byla zvazovana i ,Uspornd” varianta, kdy by
byla provedena pouze rekonstrukce inzenyrskych siti, byla by
Vycisténa” dispozice od nevzhlednych vestavkd na chodbéach
knihovny a provedly by se pouze nezbytné restauratorské prace.
V takto revitalizovaném aredlu by ale nebylo mozné naplnit za-
daniinvestora — zvysit poZzadovanou kapacitu uloZenych svazkd,
odstranit nevhodné provozni vazby apod.

V soucasné dobé je zpracovén projekt DPS pro proveden
1. etapy, na kterou bylo vydéno stavebnf povoleni, a probiha
vybérové fizeni na dodavatele stavby, které bude dokon¢eno
v zavéru letosniho roku. Probiha i stavebni fizeni na privadéc
chladici vody z Vltavy. V soucasné dobé zpracovavame projekt
DSP pro stavebni povoleni na 2. etapu a dokumentaci DVZ pro
vybér zhotovitele. Soucasti procesu je i projednavani studie
dopadUl na Zivotni prostredf (EIA). Pavel Burian




XXXVI. letni
sportovni hry

Ve dnech 10. az 13. zafi 2009 se
konaly jiz XXXVI. letni sportovni
hry Metroprojektu.

Hry se konaly v pékném arealu JUNIOR
CAMP na Nové Zivohosti. Pocasi bylo
jako vymalované.

Soutéznf discipliny byly pestré,
soutéZilo se v odbijené, ping-pongu,
bocce, plavani, nohejbalu, badmintonu,
v penaltach a minigolfu.

V péatek se konal jiz tradi¢ni seznamova-
civecirek (po 36 letechl) a v sobotu
byly vyhlaseny vysledky s rozdélenim
diplom a cen. K tanci a poslechu,

jak jinak, hréla country kapela,SESLOST"
z Liberce.

Bednu obsadili tito vitézové:

[ze spolecnosti]

0dbijena, debl Ping-pong - muzi | Ping-pong —Zeny | Bocca Nohejbal Nohejbal Plavéni—Zeny | Badminton
1. | M. Medficka, D. Krasa M. Vlasak K. Valova Sourozenci Valovi J. Huml, P. Zdenék P. Barton V. Prochazkova | P.Bartoi, M. Refucha
2. | V.Prochazkova, J. Huml | J. Hrncif H. Vrtiskova J. Hrnéi, D. Benda J.Vala, J. Hrndi¥ J. Koci M. Medficka V. Kunes, J. Pecharova
3. | V.Vachtlova, P. Zdenék Krémar V. Bolomova V. Ko¢i, J. Riha V. Kunes, J. Vitek M. Novak H. Krausova Krivankovi
1
Technicko-ekonomicka studie Zeleznicni trati PY o W d

Cotonou-Parakou-Dosso

V cervenci letodniho roku zvitézilo sdruzeni ¢eskych firem
METROPROJEKT Praha, a. s., GKR Holding, a. s. a SUDOP Praha, a. s.
v mezinarodnim vybérovém fizeni na zpracovani studie
proveditelnosti Zelezni¢ni trati Cotonou-Parakou-Dosso.

Zadavatel studie spole¢nost AFRICARAIL
pozaduje navrZzeni jednokolejné trati
7 beninského pfistavu Cotonou do ni-
gerského mésta Dosso. Pfedpokladana
celkova délka trati je 1063 km, pficemz
v Useku Cotonou-Parakou se bude
jednat o kompletni rekonstrukci stavajicf
Uzkorozchodné trati v délce 438 km
a v Useku Parakou-Dosso se bude navr-
hovat novostavba Zelezni¢ni traté. Vyse
uvedeny Usek je prvni etapou pldnované
stfedoafrické zelezni¢nf sité.

Ve dnech 22.9.-10. 10. 2009 se
uskutecnila pracovni cesta nasich kolegl
J.Noska, R. Kucery a T. Kapala po Beninu

a Nigeru. BEhem pobytu v Africe se
seznamili se stavajici trati Cotonou—Para-
kou a s naslednym zakladnim trasovanim
budouci Zelezni¢ni trati v Useku Dosso—
—Parakou. Soucasti cesty byla i schizka
se zastupci drah OCBN v Cotonou
a s predstaviteli zadavatele projektu
spole¢nosti AFRICARAIL v Niamey. NaplIni
téchto schlizek bylo projedndni zaklad-
nich parametr( projektu. O vyznamu
pldnované stavby svédci i setkani s mi-
nistrem dopravy Nigeru panem Issou
Mazou. Reportéz z tohoto setkani byla
odvysildna ve statni nigerskeé televizi.
Vladimir Seidl
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metroprojekt informuje

Rozhovor s Ing. arch. Katefinou Szentésiovou,
vedouci odboru urbanistické koncepce URM

V roce 1979 ukonéila studia na Fakulté architektury CVUT
Praha. Pracovni kariéru zahéjila stazi na FA CVUT, katedra
urbanismu, v letech 1980-1985 se vénovala samostatné
projek¢ni ¢innosti (MR, Budapest, VIBEG), dale pracovala
jako odborna jazykova poradkyné pro koordinaci provadéci
dokumentace stavby Studentsky dim CVUT v Praze-
Dejvicich. Od roku 1992 je zaméstnana na Utvaru rozvoje
hl. mésta Prahy, od roku 2007 na pozici vedouci Odboru
urbanistické koncepce. V soucasné dobé vede pracovni
tym zpracovavajici novy izemni plan pro Prahu. Je ¢lenkou
Ceské komory architekttl, Obce architektd a Asociace pro
urbanismus a tzemni planovani.

®m Vsoucasné dobé byla dokoncena
debata o navrhu statniho rozpoctu
na rok 2010 - jak se tisporna opat-
feni projevi na pfipravé a vystavbé
dopravnich staveb na tzemi hl. mésta
Prahy.

Usporné opatfeni se jisté projevi jak
u staveb realizovanych z rozpoctu Prahy,
tak u staveb realizovanych ze statniho
rozpoc¢tu nebo s jeho prispénim. Pro
Prahu to bude velmi bolestivé, pokud se
k problémdm s projednavanim doku-
mentaci pro dilezité dopravni stavby
pripoji také finan¢ni dopady krize, které
zpomalfjejich vystavbu, pfedevsim obou
okruht: méstského a silni¢niho okruhu

kolem Prahy. Nastésti se ale probihajici
vystavba jihozapadni ¢asti Prazského
okruhu patfi mezi prioritn{ stavby, které
budou dokonceny. Ale ptéate-li se nejen
na vystavbu samotnou, ale také na pfi-
pravu, do které samoziejmé patfi té7
pfiprava zakladnich Uzemné planovacich
dokumentaci, tady mohu byt ponékud
optimistictéjsi. Jsem presvédcena, ze
Praha a véechny zodpovédné instituce
mésta jsou si védomy toho, jak je dlle-
Zité byt po strance Uzemnéplanovacich
dokumentaci v¢as a dobfe pripraven
na situaci, kdy krize skon¢f a kdy bude
moci do vefejnych investic proudit zase
0 néco vice prostredkd.

Proto meésto pokracuje v pripravé
a projednavani zasadnich dokumentd,
jako jsou Zasady uzemniho rozvoje,
coz je krajsky dokument, ktery by mél
na Urovni Prahy jako kraje fesit zésadni
systémové zaleZitosti a v oblasti dopravy
vymezit jak koridory, tak plochy pro dalsi
rozvoj. Tento dokument je v soucasné
dobé projednan a pfipominky k nému
byly vyhodnoceny. Po jejich zapracovénf
bude navrh predlozen Zastupitelstvu
hl. m. Prahy, aby schvdlilo jejich vydani.

To ale zdaleka neni jedind dokumen-
tace, na niz Utvar rozvoje hlavniho mésta
Prahy v soucasné dobé pracuje a ktera
ma vazbu na pfipravu zdsadnich doprav-
nich staveb. Nejdulezitéjsim dokumen-
tem, jehoz koncept byl pravé dokoncen
a pfedan poftizovateli, kterym je Odbor
Uzemniho planu MHMP, je novy Uzemn
plan hl. m. Prahy. Tento dokument, o je-
hoz pofizeni rozhodlo Zastupitelstvo
hl. m. Prahy v roce 2007 a jehoz zadani
bylo schvaleno v kvétnu 2008, bude v na-
sledujicim obdobi predloZen vefejnosti
i dot¢enym orgdnlm statnf spravy a vy-
znamnym organizacim k projednanit.

Zacétek informacni kampané k této
udalosti je napldnovéan od 15. 10. 2009
aivase spole¢nost METROPROJEKT Pra-
ha, a. s. jako vyznamny subjekt plsobici
v této oblasti se k materidlu bude moci
vyjadrfit. Mimochodem nékterd dil¢i fede-
ni obsaZena v konceptu jsme nechavali
detailné&ji provérit pravé vasimi odborniky.

Nesmim ale zapomenout ani na pro-
bihajici zmény Uzemniho planu, pfede-
vsim ty tzv. celoméstsky vyznamné, mezi
kterymi jsou také vyznamné dopravni
stavby, jako napf. zména ¢asového hori-
zontu a upfesnéni trasy metra D vCetné
stanic a vestibuld v rozsahu Usekd Pan-
krdc-Depo Pisnice nebo rozsiteni VPS
na stavbu,Optimalizace tratového Useku
Praha HI. n.—Praha Smichov".

m Dovolte ponékud sobeckou
otazku - nase akciova spole¢nost
METROPROJEKT Praha je subjekt,
ktery se dlouhodobé angazuje v pro-
jektové pripravé systému vefejné
hromadné dopravy osob. Jaké jsou
realné vyhledy v pripravé novych
investic na tzemi hlavniho mésta,
pripadné i ve vztahu se Stfedoceskym
krajem?

Vefejnd hromadna doprava je jednim
z prvkl izemniho planu, na ktery
klademe obzvlast velky ddraz. Pfinosy
dobfe fungujiciho systému vefejné
dopravy pro mésto a jeho bezprostfedni
okolf jsou zcela zjevné. Proto ve vsech
nami zpracovavanych dokumentech
preferujeme rozvoj hromadné, prede-
véim kolejové dopravy, pfed individudln{
silni¢ni dopravou. V konceptu nového
uzemnfho pldnu uvazujeme o rozvoji
kolejové dopravy, pro niz jsou navrzeny
nové trasy, nékteré také ve variantnim
feseni. S ohledem na provozni ndklady,
ocekavanou poptavku a stéle rostouct
investi¢ni naklady klademe dlraz na roz-
voj tramvajové dopravy a Zeleznice. Mezi
investi¢nf priority, které ovsem stanovuje
Rada hl. m. Prahy, bude zfejmé patfit
v nejblizsi dobé prodlouzeni provozni-
ho Useku metra A ze stanice Dejvickd
po stanici Motol, tramvajova trat v Useku
Podbaba - Zelezni¢ni zastdvka Podbaba
¢i rozsifeni stanic metra o noveé vesti-
buly u stanice Narodni a druhy vestibul
stanice StodUlky. Pevné doufdme, Ze
se rovnéz rozbéhnou co nejdfive prace
na trase D metra mezi Pankraci a Pisnici.

V soucasné dobé je jiz v izemnim
planu zakotvena fada novych doprav-
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nich staveb rozsifujicich sit ¢i zvysujicich
kvalitu vefejné dopravy, u kterych je
otazkou realizace zajisténi financnich
prostiredkd, napriklad Zelezni¢ni zastavky
v lokalitdch Rajské zahrada nebo Kace-
rov.V pfipadé modernizace trati Praha—
—Kladno s pfipojenim letisté Ruzyné se
¢ekd na dokonceni schvalovaciho proce-
su na Urovni uzemniho fizeni a zejména
vyfeSeni zplsobu financovani.

Pokud bude koncept nového uzem-
niho planu schvalen, bude mit Praha
pro dal3f ¢asovy horizont s doufejme
pfiznivéjsimi hospodaiskymi podmin-
kami pfipraveny na Urovni Uzemniho
pladnu dalsi stavby, jako je vystavba
nové trasy D ¢i fadu nové umisténych
Zelezni¢nich zastavek, které by mély
Zvysit vyuZiti Zeleznice pro méstskou
a priméstskou dopravu. Za zasadni pro
pfisti obdobi povazujeme ale pfedevsim
rozvoj systému tramvajovych trati, a to
tak, aby byl vytvofen systém tangencidl-
nich trati okolo jadrového mésta, které
propoji jednotlivd méstska centra (napf.
Smichov—Pankrac) a doplnf je ve smeé-
rech radialnich trati, napr. do Suchdola
s provefenim odboceni do Troji nebo
smerem na Jizni Mésto.

m Modernizace kolejového spoje-

ni Kladna s Prahou vcetné otazky
napojeni mezinarodniho letisté Praha
Ruzyné na tuto trat je investice, ktera
ma své pfiznivce i odptrce. V pribé-
hu vice nez deseti let byla zpracovana
fada variantnich reseni. | kdyz je
projektova priprava ve velmi pokro-
cilém stadiu, zahdjeni realizace tak
jasné neni. Da se ocekavat vyrazny
pokrok?

Stavba je v souladu s platnym uzem-
nim planem a nutno fici, Ze jeji podoba
prodélala za dobu pfipravy obrovské
zmeény na zakladé pozadavkl zejména
méstskych ¢asti, coZ se samoziejmé
dramaticky projevilo i v odhadech inves-
ticnich nakladd. Jak jsem se jiz zminila,
modernizace trati Praha—Kladno je
ve stadiu zpracované dokumentace pro
Uzemnf fizeni, jehoZ zahdjenf se o¢ekava.
K dokumentaci bylo vydano kladné
stanovisko MZP CR v procesu EIA, aviak
objevuji se nékteré nové pozadavky
na ztvarnéni trati pfi prdchodu Stromov-
kou. Tyto problémy musf byt po vécné
i procesni strance vyreseny, ale podle

mych informaci v souc¢asné dobé nejsou
na realizaci stavby k dispozici finan¢ni
zdroje ze statniho rozpoctu. Soucasné
jesté nenf dofesena ani otézka financo-
vani této stavby, ve hte je i varianta spo-
luprace soukromych a vefejnych zdroja.

m Vsechna velkomésta se potykaji
s problémy automobilové dopravy,
ktera vyznamné ovliviuje Zivotni pro-
stfedi. Mésta, zejména ve své central-
ni ¢asti, jiz nejsou schopna v Urovni
parteru pokryt jeji prostorové naroky.
| kdyz jsme casto kritizovani, Ze pat-
fime k tunelové loby, domnivame se,
Ze dnes neni jiné cesty nez pristoupit
k intenzivnéjsSimu vyuzivani méstské-
ho podzemi pro tyto ucely. Kriticka
je situace v trase Severojizni magist-
raly, jejiz prostup méstem byl stano-
ven v 60. letech minulého stoleti
na zakladé prognézy, kterou skutec-
nost vyrazné prekonala. Jaky soubor
opatfeni v této oblasti pfipravuje
vas utvar?

Problém automobilové dopravy
v centralnf oblasti mésta je opravdu velmi
ozehavym problémem s dopady na 7i-
votni prostfedi a kvalitu Zivota obyvatel
i na fyzicky stav historickych hodnot pa-
matky UNESCO. Reseni tohoto problému
nebude jednoduché ani rychlé. VyZaduje
celou fadu komplexnich opatfeni. Pod-
minkou je pfedevsim odlehceni centra
od prijezdné dopravy, kde zasadnim
krokem je vystavba okruh(. To samo v3ak
nestaci. Domnivame se, Ze zaroven musi
mésto pristoupit k restriktivnim opat-
fenim, omezujicim dopravu v centrdlni
oblasti mésta napt. systémem mytného.
Pohyb cestujicich ale musi pfevzit hro-
madnéa doprava, jejiz rychlost, komfort

Vefejna hromadnd doprava je

jednim z prvkii tzemniho planu, na ktery
klademe obzvlast velky diiraz.

i cena by mély byt vyhodnou alternati-
vou vidi individuaini dopravé. Mnohé

7 téchto opatfeni pfesahuje kompetence
Uzemniho planu a my mdzeme pouze
vytvafet podminky dané tzemnim pla-
nem a jeho regulativy. Mezi takové patif
kromé jiz zmirovaného rozsifenf systému
vefejné dopravy, a to pfedevsim kolejové,
také systém zachytnych parkovist, kterd
jsou v Uzemnim planu navrzena i jako ve-

fejné prospésné stavby, a také liberalizace
regulativd pfi umistovani parkovist vseho
druhu, kterd jiz nejsou v konceptu izem-
niho planu vymezena na konkrétnich
mistech konkrétnimi plochami, ale Ize je
realizovat za urcitych podminek ve viech
plochéch, kromé krajinného Gzem!. Jejich
umisténf, forma a kapacity viak musf

byt pfipad od pfipadu posouzeny, aby
nedoslo naopak k negativnim dopaddm
v jejich okoli. To plati i pro podzemni
parkingy a nakonec i pro dalsi podzemni
dopravni stavby. Jde o to, aby v pfipadé
LJuklizeni” zédvady z povrchu a odstranénf
zavady v jednom misté nedoslo na jiném
misté k vystupriovani problém, které se
jen prelijf jinam.

Pokud jde o konkrétn{ problém
Severojizni magistraly, Uzemf touto
dopravni stavbou dotcené je v konceptu
Uzemniho planu vymezeno jako Uzemi,
pro které ma byt zpracovana podrobnéj-
$fuzemni studie. Ta by méla v méfitku
zachycujicim vétsf detail, nez je toho
schopen Uzemni plan, provéfit moznosti,
jak rehabilitovat Uzemf zasazené a degra-
dované touto stavbou, odstranit alespon
dil¢im zplsobem bariérovy efekt a ucinit
z okoli podél magistraly plnohodnotnou
soucast méstského parteru a pritom
v SirSich vazbach ukdzat viechny dopady
takového reseni. Rozhodné ale je tieba
fesit Magistralu jako celek, tj. od Jizni
spojky az po most Barikéddnikd a v kon-
textu celkového feseni navrhnout Upra-
vu jednotlivych Usekd. Dllezité bude,
jaké priority zvolf voleni z&stupci mésta
pfi pfipravé zklidiovani dopravy v cen-
tru. Vystavba daldich tuneld ve vnitini
¢asti mésta vyjma mestského okruhu nés
nespasf a mze byt i kontraproduktivnt.
Na druhou stranu je tfeba porovnavat
situaci Prahy s okol-
nimi mésty podobné
velikosti. Myslim, Ze
situace v Praze neni tak
dramaticka i diky velmi
kvalitnimu systému vefejné integrované
dopravy. A zejména tady vidim potencial
pro feseni problémd.

Zavérem bych chtéla podékovat
za moznost zminit se o téchto problé-
mech v dobé, kdy se zahajuje kampar
predchazejici vefejnému projednani kon-
ceptu nového Uzemniho planu Prahy,
jeho? je doprava jisté tou nediskutova-
néjsi disciplinou.

METROPROJEKT_03/2009



Z|

3

repor

A Promistni déti
jsme byli atrakci

V Zestavajici trati
Cotonou-Parakou-
—Dosso

1011

metroprojekt informuje

Cesta po Beninu a Nigeru

Ve dnech 22.9.-10. 10. 2009 uskutecnila nase pracovni skupina

ve slozeni Tomas Kapal, Robert Kucera a Jan Nosek cestu po Beninu
a Nigeru. Hlavnim ucelem cesty byla prohlidka stavajici zelezni¢ni
traté v useku Cotonou-Parakou a rekognoskace terénu

budouciho prodlouzeni traté v iseku Parakou-Dosso.

,Cesta trvajici 18 dnf probéhla bez vétsich
problémd, i kdyz africké prostfedi ma

sva specifika, se kterymi jsme se museli
vyrovnat," vzpomina na své osobni z&Zitky
,chef de mission” Jan Nosek. A pokracuje:
,Benin i Niger jsou byvalé francouzské
kolonie a silny vliv Francie v tomto
regionu je vidét na kazdém kroku. At
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uz se jedna o stavby, které pochazeji

7 kolonidIntho obdobi, auta, jez jsou az

na vyjimky francouzské produkce (a ¢asto
pamatuji i kolonidlni dobu), nebo oficidlni
jazyk, kterym je francouzstina. BEhem
cesty jsme byli v kazdodennim kontaktu
s mistnimi lidmi a ve vétsiné pripadt se
jednalo o kontakt pratelsky. Pro déti, které

se kolem nas zvédavé sbihaly, jakmile
jsme zastavili, jsme byli atrakce srovna-
telna s pfijezdem cirkusu. Neprijemni byli
jen néktefi oficidIni pracovnici nalezité si
uzivajici svoji vlastni dilezitost, jako napfi-
klad celnici na nigersko-beninské hranici.
Co ndm ale nejvice znepfijemnovalo
nasi cestu, bylo vedro a vihko. Teploty se
pohybovaly v rozmezi od 24 °C v noci
az do 38 °C pres den. Mistni jsou na zdej-
s klima vybaveni,zédpadni technikou’,
takze v fadé kanceldff, restauraci a verej-
nych prostor je béZné klimatizace nebo
alespon ventildtor. Klimatizace je bohuzel
témér vzdy nastavena na 17 °C, coz pfi
vstupu do mistnosti ¢lovék ocent, po né-
kolika minutach je vém zima a pfi opus-
téni mistnosti vite, Ze ubranit se rymé
bude t&zké. ZvI&st kdyZ poté nasednete
do auta, kde je klimatizace nastavena
opét na 16 °C. Zivotni a pracovni tempo
je o poznéni pomalejsi nez u nas. Nenf
vyjimkou, Ze pracovni jednani, které by
v nasich podminkach trvalo zhruba dvé
hodiny, trva cely den, a jesté nasledujici
den se znovu dlouze projednava zaveér
z predeslého jednani.

DojmU a zazitkl z cesty je celd fada
a popsat je tak, aby neztratily néco ze své
intenzity, je téméf nemozné. Zkratka Af-
rika se musi zaZit," uzavira své vzpominky
Jan Nosek.

Oc¢ima Jana Noska a Roberta Kucery




Ochranny systém

metra (OSM)

Motto: | kdyz se v souc¢asné ,,mirové dobé” problematika
civilni ochrany nenosi, pokldddme za vhodné,
nékteré informace o vyuZiti metra pro ukryti uvést.

Projekce ochranného systému metra
byla vzdy specifickou ¢innosti. Viyuziti

v OSM ovliviiuje viceméné viechny
oblasti a profese metra i ty, které na prvni
pohled s OSM nesouviseji. Proto projekce
OSM predpoklada encyklopedickou
znalost véeho, co souvisi s vystavbou

a provozem metra.

Co je to vlastné ochranny systém me-
tra? Ochranny systém metra je soubor
technickych a organizac¢nich opatfent,
ktery umoznuje vyuziti metra pro ukrytf
obyvatelstva, jeho preziti a vyvedeni pfi
krizovych udélostech na Uzemi Prahy. Pfi
prechodu z dopravniho systému metra
na ochranny systém metra se z metra
vytvaif kvalitni STOU vyssi nez 3. tifdy.

Ochranny systém metra (OSM) patif
mezi tzv. systémy ,kdyby se néco stalo”,
to znamena systémy, které se uvadéji
v ¢innost, pokud nastanou mimoradné
okolnosti. Do téchto systémd mizeme
zatadit protipozarni ochranu, zéchranné
systémy a pod. Ackoli se nepocits, ze
v kazdém objektu bude hofet, jsou uz pfi
jeho navrhovéni vzaty v Uvahu okolnos-
ti, které snizujf riziko rozsitenf pozéru,
zkoumaji se Unikové cesty, projektuji se
protipoZarni systémy a to viechno je
proto, ,kdyby" ndhodou hofelo.

Stejné tak je ukryvani osob pfipra-
veno, ,kdyby" nastaly takové okolnosti,
takové mimoradné udalosti, kdy ukrytf
obyvatelstva bude nejoptimalneéjsi vari-
antou pro snizeni nasledkd této mimo-
fadné udalosti.

Samozfejmé jako mimoradnou
udalost a okolnost musime v prvé fadé
brat ohroZeni obyvatelstva pfi véle¢nych
udalostech. Aviak iv Case miru mize
dojit k takovym mimoradnym udalos-
tem, které by mohly ohrozit obyvatelstvo
v rozsahlém regionu, coZ by v oblasti
velkomeésta mélo nedozirné nésledky.

V tomto ohledu tvofi metro a jeho
ochranny systém jedinecny a svym zpUQ-
sobem univerzalni zéchranny systém pro
velkou ¢ast regionu mésta Prahy.

Z jedine¢nych vlastnosti, jimiz se
lisi od klasickych Ukrytd, si miZzeme uvést
alespon nékteré.

m Metro prochdzi oblastmi mésta

s nejvétsi hustotou obyvatelstva, pfimo
ve meésté ma vstupy a tyto vstupy jsou
vetsiné obyvatelstva zndmy.

m Metro, které svymi tunely propojuje
vzdalené ¢asti mésta, tvoff vzajemné
zalohovatelny systém.

m Tunely metra samy o sobé mohou
tvofit vzduchovody nezavislé na povrchu.
m Metro umoznuje plynuly pfechod
mezi evakuac¢nim reZzimem, kdy je obyva-
telstvo vyvazeno do nezasazenych &asti
mésta a ochrannym rezimem provozu,
kdy je zajisténa plnohodnotnd ochrana
0s0b v OSM.

m Metro je systém, jeho? prvky jsou
trvale provozovany. Energetické sité, fizeni,
vzduchotechnika, ¢erpaci stanice apod.
jsou technologie, které jsou vyuzivany

jak v dopravnim, tak ochranném provozu
metra.

®m Tunely a stanice metra jsou svym
podzemnim zalozenim pfimo predurce-
ny pro vyuziti na ukryvani. Vzdyt zemé

a beton tvori nejlepsi ochranu proti vsem
dosud zndmym druhdm ohroZeni.

Kromeé uvedenych vlastnosti mluvi
pro vyuZiti metra k ochrannym Gcelim
i velmi nizké investi¢ni naklady na jedno-
ho ukryvaného v porovnani s klasickymi
ukryty. Je to zejména tim, Zze OSM je
feden jako pfisné dvouucelova investice,
pokud je to mozné vyuziva se techno-
logickych zafizeni v obou systémech —
dopravnim i ochranném.

Je nutno konstatovat, Ze OSM je urcen
pro véechny obyvatele, bez zvIastniho
vybéru, déle je tfeba zdUraznit, Ze pro
OSM nejsou budovany zadné zvlastni
ukrytové prostory nebo podzemni
nemocnice. Metro zadné takovéto pro-
story neskryva. Pro ukryti jsou vyuzivany
tunely metra a stanice metra. Mistnosti
ve stanicich jsou vyuZivany i pro ochran-
ny systém (oSetfovny, sklady apod.)

Pro technologické zdroje elektrické
energie, vody a vzduchu jsou v né-
kterych pfipadech budovany zvIdstnf
objekty, tzv. technologicka centra.
Tyto objekty jsou budovany pobliZ trasy
metra, pfipadné jsou pro technologicka
centra vyuzity jiz dfive postavené pod-
zemni objekty. Objekty technologickych
center jsou technologickym zafizenim
vyplnény vice nez na 100 9%.

Tomds Tomdsek
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CO Vas zajima

[

A Tlakové-
plynotésny uzavér

<« Strojovna
vzduchotechniky FVC

¥ Nahore: tipravna
vody

¥ Dole: strojovna
néhradnich zdroji
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[gourmet okénko]

Frutti di mare kosmicky | cizokrajny TAJ(E&IKA ad obilnats opak hiuk | symbol pro konzultaéni | hlavni
d i t 1.CAST iské tli it ino- instit idlo méstské
e botega g | e | = e
100g linguine, hrob povel povel kiho
g propsa
zadénky, slavky, chemicky
! - prvek
e =
! malifska
olej, strouzek technika
¢esneku, plocha Krajské amoroemieté rodinny dim
petrzelka, sdl informacni e
), stiedisko Karetni hlska popévek
Dame vafit cca n;jvyiii od
o . 0ra
120 gramii linguine. Mount.... primat
Poté rozehfejeme
£ m A o mésto druh hmyzu
panev, nalijeme na ni B t & b t s P
olivovy olej, piidame 0 ega IS ro Spanélsku
jemné nasekany itsky Tt | hdeoni | 59 inicidly
strouzek cesneku I C h nusa finer paclita | sl s ot
e sy v (* vyrobek ‘zemedelska
a chilli papricku, pi- (1939) odbanone stavba
diame zadénky, SIaka inicialy pismeno s\})ev:‘;\';ky '59“’['3"'!"
akrevety. Jemné Tak koneéné jsme se v Praze Nowantho S i
orestujeme. Jakmile dockalirctavieni % chonomi
se zachou v§e(hny ockall otevreni vpr?ve’ ; smakien\'« fvantc_L;(zska’ sqgiélzi zesfleny
Skeble otvirat, sluncem provonéné ,Sardské pokam spoe et | 2
pridimeancovicku restaurace”. - ; st
apfilijeme trochu pripona popravi o~
vroucivody z hrnce, k;j;gﬁky Koula
kde vafime téstoviny. ~ Toto nové bistro zamérené na produkty — P —
Chvilku nechdme ze Sardinie a také na teplou kuchyni stre- o — -
odpafit prebytecnou d Fskéh | id Plaské ulici chomét popevek
tekiting, priddme omorského stylu najdete v Plaské ulici o o
naskusuvafenélin- Vv Praze 5 na Smichové, kousek od zndmé Veetina g
quiny, jemné nase- kavarny Cafe Savoy uhmouky Petra Rydiého
kanou plochou petr- - < plavidlo rovinng NAPOVEDA:
T Majitelé se snaZf upravovat pokrmy zhed Kivo o
B oy v . o .0 Tray
servirovat na pre- dle tradi¢nich sardskych receptd a taju.
ratv v - ] .z ’ . v . isfovy I 1
dehfaty talif. Nelat Sardinie vynika perfektnimi oveimi Sand podiss imeno
pomeneme posypa = ) ;o
botargou a ozdobit a kozimi syry a také masnymi produkty, fZOIO
istkem petrzele. jako jsou napriklad veprové ¢i zvefinové :
lstkem petrdel k Klad 14

susené Sunky. Nabizi také Siroky vybér
tradicnich vin, cukrovinek, olejd a mno-
ho dalsiho.
Najdete zde domaci atmosféru s pfi-
jemnou obsluhou a perfektnim servisem. )
2 . 2[4 SR L2 S L st vanocnich svatki
Prosté toto bistro ¢eka na vasi navitévu. Radostné procic WL ancim
:sobchadm’m partnerim preje
METROPROJEKT Prah@ a. s
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