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Vazené kolegyné a kolegové, vazeni pratelé
spole¢nosti METROPROJEKT!

Tento rok si pfipominame 40. vyro&i zaloZeni nasi
spole¢nosti, v jejimz Cele jsem mél tu Cest stat 13 let
na postu nejvyssim. Dovolte mi proto kratkou bilanci,
co se nam povedl|o ¢i kam se nase spole¢nost za tak

dlouhé obdobi posunula.

Jak uz nazev nasi spole¢nosti napovida, METROPROJEKT vznikl jako u¢e-
lova organizace v ramci struktury Dopravniho podniku hl. m. Prahy s jedinym
zaméfenim — projektovani prazského metra. Samostatnou kapitolu ale za-
¢al METROPROJEKT psat az od roku 1989, kdy se od Dopravniho podniku
oddéluje, a po kuponové privatizaci, ktera bezprostfedné nastala, se v roce

1992 stava akciovou spole¢nosti.

Rok 1989 ale nebyl jen rokem zmény vlastnickych pomérl a struktury
spole¢nosti, ktera az do této doby byla vyhradné zamérena na projektovani
metra a systémi MHD v Praze a dal$ich velkych méstech republiky. Odstar-
tovana ekonomicka transformace postavila management spole¢nosti pred
zasadni otazku, jak reagovat na silici konkurenéni prostfedi mezi projekéni-
mi spole¢nostmi. Dnes se ukazuje, Ze rozsifeni portfolia ¢innosti i na dalsi
oblasti projektovani bylo tehdy jediné spravné a mozné fe$eni. Diky nasim
Spickovym odbornikim jsme dnes schopni realizovat projektovou pfipravu
a inzenyrskou &innost pro v§echny druhy dopravnich investic, dale investic
méstské infrastruktury ¢i investic obranného charakteru. Vysledkem je rada
vyznamnych ocenéni a uznani, zminim jen titul Stavba roku, Dopravni stavba
roku a samoziejmé titul Stavba stoleti za stavbu prazského metra. Nicmé-
né bez stoprocentniho nasazeni v§ech spolupracovnikd bychom ale téchto
vysledkd nikdy nemohli dosahnout a ani se nemohli zaradit mezi nejvétsi
projektové firmy u nas. A za to v8em patfi muj osobni dik!

Vazeni pratelé, v téchto dnech uzavirame jednu pomyslnou kapitolu, nic-
méné dali vyzvy a ukoly jsou pred nami. A ja pevné véfim, Zze spole¢né
s Vami, s nasimi spolupracovniky a obchodnimi partnery, je spole¢né i nadale
budeme zdolavat a spole¢né se pfi nich potkavat.

e

JIRI POKORNY,

predseda predstavenstva a predseda redakéni rady

METROPROIJEKT vznikal v dobé, kdy
se vyznamné tfibily nazory na koncepé-
ni fedeni systému méstské hromadné
dopravy v hlavnim mésté tehdejsiho
Ceskoslovenska. Opousti se systém
tzv. podpovrchové tramvaje a sjedno-
cuje se nazor, Ze pro mésto s vice nez
milionem obyvatel je pro rychlou, spo-
lehlivou a bezpe¢nou dopravu osob
spravnym fesenim systém, ve kterém
se metro stane zakladnim patefnim do-
pravnim prostiedkem.

Tym projektant(l, na némz byl ME-
TROPROIJEKT zalozen, se vydlenil
z projektového ustavu SUDOP. Pavod-
né 8lo o skupinu sloZzenou z mostar
a tunelard, ke které se postupné prida-
ly v8echny profese potiebné k technic-
kému a koordina¢nimu zvladnuti pro-
jektové dokumentace staveb metra.
Historicky prvnim reditelem spole¢-
nosti byl jmenovan Ing. Jifi Koci.

Projektovy Ustav nalezel do orga-
nizaéni struktury Dopravniho podniku
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Ohlédnuti do historie

Pred 40 lety, 1. kvétna 1971, byl zalozen projektovy tstav
DP METROPROIJEKT, primy predchidce dnesni spoleénosti METROPROJEKT
Praha a.s. Dovolte mi, abych se na tomto misté kratce ohlédl zpét.

hlavniho mésta Prahy a v letech 1971-
1989 se komplexné zabyval proble-
matikou méstské hromadné dopravy
v Praze i ostatnich vétSich méstech
Ceskoslovenska, od dopravné-urba-
nistickych feseni po praktické projek-
ty metra, tramvajovych trati, technolo-
gického a provozniho zazemi apod.
Obdobi po revolu¢nim roce 1989
prinasido projektové spole¢nostivlast-
nické a organiza¢ni zmény. V procesu
privatizace je METROPROJEKT pre-

METROPROIJEKT 02/2011




SIiLA V PROJEKTU

CESKA REPUBLIKA

URAD PRO OBRANNOU STANDARDIZACT, KATALOGIZACT
ASTATNI OVEROVANI JAKOSTI

wydivek podic ziona & 3092000 Sb. § 30 odst. §

OSVEDCENI{

& 192011
pro
METROPROJEKT Praha a.s.
nim. L. P. Paviova /1786, 120 00 Praha 2
B 45271005

0 shodé systému jakosti s poZadaviy L A
CSN EX 150 s0n1:2009 e Systém managementu kvality
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Rozsah plainosti:
° §ystém environmentalniho managementu
CSN EN ISO 14001/2005
° §ystém managementu bezpecnosti a ochrany zdravi pfri praci
CSN OHSAS 18001/2008
* Systém managementu bezpecnosti informaci
CSN ISO/IEC 27001/2006

o Zlaty certifikat na integrovany systém managementu

* Osvédceni o aplikaci navodu QMS v projektech
CSN ISO 10006/2004

° stédéeni o shodé systému jakosti s pozadavky
CSN EN/ISO 9001/2009
COS 051622 (AQAP 2110)

Certifikaty a ocenéni

Certifikaty systému jakosti

Projektovi, inZenyrskii a konzultaéni Einnost ve vystavbe.
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Rozhovor 7 7
s Ing. Jifim Ko¢&im,
prvnim feditelem

METROPROJEKTu

Titul stavba roku

o Stavba 20. stoleti — 2000
e Stavba roku 1999
e Stavba roku 2004

— prazské metro
— stanice metra Rajska zahrada
— TT Hlubo&epy — Barrandov

Titul dopravni stavba roku

e Cena ABF - 2006
e Dopravni stavba roku 2005

— stanice metra Depo Hostivar

— optimalizace tratového useku
Krasikov—Ceska Trebova

— Prazské metro — usek IV.C2

1 Stavba roku
TT Hlubo&epy—Barrandov,
stanice Ateliéry

ménén na akciovou spole¢nost na-
zvanou METROPROJEKT Praha a.s.
a jeho prvnim vétsinovym akcionarem
se stava soukroma firma Cimex, zamé-
fena prevazné na provoz hotell a po-
hostinstvi. V roce 1996 se majitel méni
— spolecnost prechazi do vétsinové-
ho vlastnictvi firmy SUDOP Group
a v tomto uskupeni plisobi dodnes.
Po roce 1989 nastava pokles jak
v projektovani a vystavbé metra, tak ve
vefejnych investicich véeobecné. MET-
ROPROJEKT vyznamné zestihluje svij
kolektiv, z plvodnich témér 800 za-
méstnancl v 80. letech snizil stav na
150-200 zaméstnancl. Zdravé jadro,
které bylo a je nositelem rozhodujicich
zkusenosti, v8ak zGstava. Dne 19. ¢er-
vence 1994 se sidlo celé spole¢nos-
ti ustalilo na adrese Praha 2, namésti

e Dopravni stavba roku 2008

I. P. Pavlova 2. Plvodni sidlo Na Slo-
vanech bylo definitivné opusténo.

Jedinou cestou, jak v letech nasle-
dujicich bezprostredné po roce 1989
prezit, byla cesta k univerzalni projek-
tové a konzultaéni spole¢nosti s Siro-
kym zabérem na trhu.

S rozsifujicim se okruhem klientd
se fada specialistll musela orientovat
v feSeni nové neznamé problematiky.
Prim hrali (a nadale hraj) lide, ktefi
jsou ochotni a schopni rychle a pruzné
vstiebdavat nové informace, nové vyzvy.
Po otevreni hranic Ize navic hledat za-
kazky i v zahrani¢i, coz vyZaduje je$-
té o stupert vy8si schopnost prizpl-
sobeni.

Dnes, pfihodnoceni Gtyricetileté Gin-
nosti v oblasti pfipravy investic, je dob-
ré si pfipomenout, co umoznilo a umoz-

Ladvi—Letnany

fuje udrzovat predni misto nasi spole¢-
nosti mezi projektanty.

Skuteénost, ktera ji preferuje v ocich
stavajicich i novych klientd, je prede-
v8im dlouholeta zkuSenost z uspésné
pfipravy rozsahlych investic. Zakladni
profesni dovednosti jsme postupné
ziskali pfi projektovani metra a jen s ob-
tizemi by se u nas hledala technicky na-
stavba, nez je podzemni draha ve més-
té s tak bohatou historii a sloZitou geo-
logii, jakym Praha bezesporu je.

Dusledné naplriovani nasich slo-
ganll ,Nas cil — spokojeny zakaznik"
a ,Sila v projektu”, ktery doprovazel
vétsinu nasich verejnych prezentaci, je
prikazem pro nasi pracii do dalSich let.

DAVID KRASA, generdlni feditel

a mistopredseda predstavenstva m

[ohlédnuti]
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40 let....

pro lepsi kvalitu zivota

Obdobi 1971-1974

Historie  METROPROJEKTu zacina
s rozhodnutim o vystavbé paterni sité
metra v Praze, které predchazely navr-
hy podpovrchové tramvaje, z nich ¢ast
byla jiz rozestavéna, napfiklad stanice
Hlavni nadrazi nachazejici se dnes
pod novou odbavovaci halou nadrazi.

Po roce 1971 se pfiprava metra
rozbéhla na plné obratky. Usazovala se
koncepce a tvar celé soustavy MHD
v Praze, jejiz principy jsou aktudlni
dodnes. Sit metra méla podle tehdej-
Sich zaméra Ctyri trasy o celkové délce
92,7km se 104 stanicemi.

Plan sité metra
z roku 1972

apthacr
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Paralelné se projektoval a stavél prv-
ni usek trasy C a vznikala rukovét fese-
ni stanic z hlediska provozu, dispozi¢-
niho feseni a jejich architektury, vétrani,
osvétleni, informaéniho systému, ener-
getiky atd. PoZadavky na zpracovani
obrovského mnozZstvi projekttd ve velmi
kratké dobé jiz rozestavéné investice,
i kdyZ v jiné koncepci, nebylo mozné
plné uspokojit pouze nové se formuji-
cim tymem projektantd. Proto byla ne-
zbytna rozsahla kooperace s nékolika
prazskymi projektovymi Ustavy. Spolu-
prace se uplatnila na prvnim provoznim
useku trasy C a jednoznacéné prinesla
sva pozitiva — osvojeni si technické

Uvedeni prvniho useku
trasy C Florenc—Kacerov
do provozu (9. kvétna 1974)

y
Stromovks U“ﬂ
D HOLESONICE [ 7
e
5 PratmDgice Lotad
HRADCANY "l e TE
m FLORENC ™™
T WAL STRANS gd STARE MESTO L
Tettin i3 HL. NADRAZI
S : MUZEUM
NOVE MEST
0
198 1. p. PAVLOVAY Fi
RIOVIEE
SMEHDY
- — | VYSEHRAD
LAE suaLc
e Bl
PRAZSKEHO POVSTANI
RADUICE
PODOLE PANKRAC
Devin 2
2 Hithesovicka
| |
27 e KACEROV
it M
Mg, BRANK i
5 ko)
Mk Kumrat I
L LHOTKA

i Casové koordinace objemové mimo-
fadné naroc¢nych investic.

Toto obdobi je mozné povazovat za
,ucnovska léta METROPROJEKTuU",
jez polozila zaklad dnesni suverenity
jeho projektantd.

Rok 1974 je prvnim vyznamnym
meznikem v historii METROPROJEKTu.
Prvni usek trasy C prazského metra
Florenc—Kacerov byl uveden do provo-
zu. | kdyz dnes, z odstupu sedmatficeti
let, je mozné mit k tomuto Useku Fadu
kritickych vyhrad, je tfeba vzpomenout,
v jakém prostredi tenkrat projektant
pracoval. Metro bylo v té dobé navrho-
vano za asistence poradcl z vychodu

Uvedeni prvniho provozniho
useku trasy A Dejvicka-
Nameésti Miru do provozu
(12. srpna 1978)
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technicky kontakt s ostatnim svétem
byl témér nulovy, invence projektantt
narazela na bariéry tehdy dostupnych
stavebnich materiald, stavebnich tech-
nologii a strojnich vyrobkd, které byly
k dispozici na nasi strané tzv. Zelezné
opony.

Presto jiz na prvnim useku metra
byla projektantem navrzena techno-
logie provadéni tuneld tzv. prstenco-
vou metodou, razba na plny profil pod
ochranou nemechanizovaného §titu,
paZeni otevienych stavebnich jam pi-
lotovymi sténami nebo tzv. milanskymi
podzemnimi sténami. Vystavba stanice
metra |. P. Pavlova pak byla navrzena
technologii ,cut and cover”, kde po vy-
budovani obvodovych pilotovych stén
a zastreSeni prefabrikovanymi nosniky
byla cela stanice postupné stavéna
odshora dol(.

Obdobi 1975-1978

Projektuje a stavi se prvni Usek trasy
A. Zatimco koncova stanice Dejvicka
je hloubena a pribuzna stanicim na tra-
se C, pét vnitinich stanic je razenych
s objemnymi pilifi v trojlodni konstrukci.
Vyjimku tvofi dispozi¢né nejzdarilejsi
stanice MUstek se sloupovou konstruk-

ci a shodnou délkou vSech tfi tunelo-
vych lodi.

Projektanti na tomto useku uspés-
né prokazali zvladnuti technické pro-
blematiky podzemnich dél navrhem
technologie razby pode dnem Vltavy
technologii $titovani za pouziti osténi
z lisovaného betonu.

V roce 1978 je prvni Usek trasy A
Dejvicka—Namésti Miru uveden do pro-
vozu. Toto obdobi je mozné nazyvat ,to-
vary$skymi lety METROPROJEKTu".

Obdobi 1979-1989

V roce 1980 byly uvedeny do provozu
druhé useky na trasach A (Zelivského)
a C (Jizni Mésto) a v roce 1984 tieti
usek trasy C (Nadrazi HoleSovice).

Milnikem tohoto obdobi je rok 1985,
kdy byl uveden do provozu prvni usek
trasy B Smichovské nadrazi—Florenc.
S rostoucimi zku$enostmi projektan-
tl postupné dostavaly razené stanice
metra novy vyraz, stavaly se vzdusnéj-
8imi, podzemni prostory ztracely na své
stisnénosti.

V roce 1985 byla dokonéena prvni
etapa vystavby metra a uzavren troj-
uhelnik tras A, B a C v centru mésta.
Spoleéné se stavbami metra byly rea-

lizovany i rozsahlé upravy ve vnitfnim
mésté s pésimi zonami a parkovymi
Upravami, jez spole¢né s kvalitni a ka-
pacitni dopravou pfinesly podstatné
zlepSeni zivotnich podminek ve més-
té. Ukazalo se, Ze metro svymi zasahy
do organismu mésta, mize pfinést vy-
znamna zlep$eni mnohych méstskych
prostoru. To se tyka nejen trasy B, jejiz
stanice s vestibuly oteviely moznosti
prestavby zanedbanych ¢asti mésta
(Andé&l, Nameésti Republiky, Florenc,
Narodni t¥ida), ale i stanic na dalsich
usecich tras A a C na Vinohradech,
Jiznim Mésté, v Bubnech i Hole$o-
vicich. Pfikladem je navrh pési zény
na Zlatém kfizi v Praze.

Kromé projekt(i metra se vtomto ob-
dobi dokon¢uji i komplexni studie feSe-
ni systému hromadné dopravy v radé
mést — napf. v Brné (1982, 1984), Os-
travé (1984), Plzni (1983), Bratislavé.
Tyto studie se poté staly dopravné-ur-
banistickymi podklady pro uzemni pla-
ny téchto mést. V roce 1982 byla do-
koncena i nejrozsahlejsi prace z tohoto
oboru — komplexni studie cilového fe-
Seni MHD v Praze.

Kromé studii se rozvijely i praktické
projekty pro hromadnou dopravu, ze-
jména projekty tramvajovych trati.

[milniky]

Komplexni studie

cilového reseni MHD
v Praze 1981-1982

Uvedeni prvniho useku trasy B

Smichovské nadrazi—Florenc

do provozu (2. listopadu 1985)
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Obdobi 1990-1999

Jedinou cestou, jak po roce 1989 udr-
Zet firmu s vétsim kolektivem pohro-
madé, bylo rozsifit pole plsobnosti
a zabér na trhu. Bylo Zivotné dulezité
zménit dosavadni vyhradni orientaci
na metro a ostatni systémy méstské
hromadné dopravy. V této dobé ziska-
va METROPROJEKT vyznamné klien-
ty z oblasti projektovani rekonstrukci
Zeleznic, mezi soukromymi developery
a dal8imi vefejnymi investory.

Jednim ze zplsobd, jak Uspésné
oslovit klienty, byly v té dobé dodavky
na kli¢ véetné zajisténi inzenyrské &in-
nosti a realizace stavby. Prvni uspés-

nou dodavkou na kli¢ byla vnitini re-
konstrukce obchodniho domu Druzba,
dnes Krone, na Vaclavském namésti.

Dalsi dodavkou na kli¢ byla rekon-
strukce historického jadra mésta Klad-
na. Jednalo se o rekonstrukci v§ech
inzenyrskych siti, vozovek, chodniki
a zelené.

Rozjizdéji se i projekty skladek tuhé-
ho komunalniho odpadu s izolaci proti
uniku do podlozi, regulovanym odvo-
dem bioplynd, separaci vrstev a konec¢-
nou rekultivaci s cilem zajistit eliminaci
negativnich vlivdi na Zivotni prostredi.
Byl zpracovan projekt prvni prazské
fizené skladky v Dablicich a skladky
Kolin — Na Vinici.

Prvni prazska fizena skladka pevného komunalniho

Obchodni dim Krone

na Vaclavském nameésti

1989-1990

odpadu v Dablicich 1991-1993

Pro tehdej$iho vétsinového akcio-
nafe METROPROJEKTu, firmu Cimex,
byl zpracovan projekt rekonstrukce ob-
jektu Vindobona v Karlovych Varech.

Vyznamnou ¢innosti spole¢nosti, ve
které se zuroduji zku$enosti z pro-
jektovani kolejovych staveb metra, se
stalo projektovani modernizaci a op-
timalizaci Zelezni¢nich koridord. Prvni
takovou akci byla optimalizace trati
Skalice nad Svitavou—Ceska Tiebova
na l. koridoru.

V 90. letech se intenzivné rozviji sit
velkych obchodnich center. Pro fadu
z nich, a to nejen v Praze, byla feSe-
na dopravni infrastruktura a napojeni
na vefejné inzenyrské sité¢ — jednalo
se o obchodni domy Hornbach, Mak-
ro nebo Centrum Cerny Most a mimo
Prahu o obchodni domy firmy Globus.

Projektovani a vystavba metra se
v tomto obdobi zpomalila, ale nezasta-
vila. Paty usek trasy B byl v roce 1994
otevien az po Zli¢in a zfejmé nejdlilezi-
téj8i udalosti bylo zprovoznéni ¢tvrtého
useku trasy B na Cerny Most (s poz-
déj8im dokoncenim stanic Hloubétin
aKolbenova). Byl tak dokon&en nejdel-
§i diametr prazského metra. Na ném

Rekonstrukce
historického jadra
Kladna

1993-1994
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se poprvé v nasi zemi uplatnily i razby
Novou rakouskou tunelovaci metodou,
ktera byla velmi vyhodna zejména pro
dvojkolejné tunely. Metro se tak roz-
rostlo na 45 468km trati a 51 stanic.

Tradi¢ni a jedno ze stéZejnich know-
-how METROPROJEKTu - to jsou pro-
jekty tunelli a podzemnich staveb. Od
tunell pro metro byl jen kra&ek k pro-
jektovani tunelll Zelezni¢nich a silni¢-
nich. V tomto obdobi byly zpracovany
projekty dalni¢nich tuneld Libouchec,
Radejc¢in, Hrebe¢, Panenska.

V roce 1989 se otevrely hranice
a s nimi i nové prilezitosti. Prvni zahra-
ni¢ni zakazkou byl v roce 1990 projekt
kolejového svrsku pro metro ve mésté
Taipei na Tchaj-wanu.

Optimalizace zeleznicni trati

Skalice nad Svitavou-Ceska Tiebova
1993-1995

Rekonstrukce
objektu Vindobona
v Karlovych Varech
1994-1995

Obdobi 2000-2010

Do nového tisicileti vstupuje METRO-
PROJEKT s pevnou pozici na trhu pro-
jektd dopravnich a podzemnich staveb,
a jak doklada nasledujici prehled, i na-
déle se snazi o Siroky zabér projekto-
vych a konzulta¢nich &innosti.

Pokracuje boom velkych nakupnich
center. V letech 1998-2001 vznikl pro-
jekt rozsahlého arealu Europark Stér-
boholy.

V roce 2002 ovliviiuje Zivot mno-
ha lidi povoderi na Vltavé s hladinou
o zhruba dva metry vy$si nez stoleta
voda, na kterou je navrhovana pre-
vazna vétsina inzenyrskych dél. Metro
bylo zasaZzeno obzvlasté citelné a bylo
nutné reagovat doslova ze dne na den
a za pochodu pfipravit projektovou do-
kumentaci rekonstrukce 18 stanic me-
tra, aby mohlo byt v prdbéhu nékolika
mésicl opét uvedeno do provozu.

Pro budouci ochranu Prahy proti
povodni byly pro usek od mostu Bari-
kadnikd po Trojsky zamek zpracova-
ny navrhy protipovodiiovych opatieni
v kombinaci zemnich val a mobilnich
zabran.

Z projektll zelezni¢nich koridor( vy-
birame stavbu Optimalizace trati Ceska
Trebova—Krasikov s naroénymi inZe-
nyrskymi objekty. Spole¢né s usekem
Krasikov—Zabreh zde byly zpracovany
projekty péti dvojkolejnych Zzelezni¢-
nich tunelG. Dal$imi dokon&enymi use-
ky byly Beroun—Zbiroh na lll. koridoru
a Horni Dvoristé—Ceské Budégjovice
na IV. koridoru.

Metro - trasa IV.B - interiér stanice
Rajska zahrada 1995-1998

1997-1999

[milniky]

1996 1997 1998 1999 2000

Centrum Cerny Most
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2001 2002 2003

RTT Karmelitska
2001-2003
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V oboru specialnich staveb pro
energetiku je vyznamny projekt me-
ziskladu vyhorelého jaderného paliva
v JE Dukovany se specialnimi kon-
strukcemi s tepelné odolnymi a stini-
cimi ucinky.

S ¢asovym odstupem se na tyto
zkusenosti v energetice navazalo v ro-
ce 2010 realizaénim projektem no-
vého paroplynového zdroje o vykonu
880 MW v Elektrarné Pocgerady.

Vyznamnymi akcemi se pro METRO-
PROJEKT staly generely a studie do-
staveb leteckych zakladen podle stan-
dard NATO a dalSich vojenskych ob-
jektd. Na leteckeé zakladng Caslav byl
zpracovan celkovy generel a nasled-
né projektova dokumentace vybranych
specialnich objektl. Generel byl zpra-
covan i pro leteckou zakladnu Namést
nad Oslavou. Pro vojenskou zakladnu
Jince byly zpracovany projekty rekon-
strukce infrastruktury.

Vratme se k dopravnim stavbam
v Praze. Portfolio dopravnich projekt
Uspésné rozsifuji projekty novostaveb
i rekonstrukei tramvajovych trati. Z no-
vostaveb rozsahem a progresivitou fe-
Seni vynika tramvajova trat Hlubo¢epy—
Barrandov o délce 7,3km, s technicky

Europark Stérboholy
1998-2001

S ———
- et |

zajimavou vysouvanou mostni estaka-
dou v maximalnim stoupani a nev§edni
architekturou Sesti zastavek.

Rekonstrukce tramvajovych trati
jsou stale vice komplexni tvorbou pro-
stfedi ulic, jako je tomu u tramvajovych
téles s travnatym povrchem v ulicich
Sokolovska, Ceskomoravska, nebo
s Upravami celého uli¢niho profilu v uli-
ci Karmelitska.

Vice nez 10 let se projektantizabyva-
ji feSenim projektu Méstského okruhu
v Useku Pragny most-Spejchar (¢ast
tunelového komplexu Blanka). Navrh
ma vazbu na vestibul stanice metra
Hradc¢anska, Zelezni¢ni stanici Praha
Dejvice a ulici Milady Horakoveé veetné
tramvajové trati.

Pro Prahu bylarealizovanafada pro-
jektd, tykajicich se preference plynu-
lého prijezdu MHD, zavadéni novych
systémi MHD (minibusy), svételné Fi-
zenych kfizovatek, dopravniho feseni
vybranych lokalit, cyklistickych tras
apod. Dopravni inzenyfi METROPRO-
JEKTu zpracovali pro ministerstvo do-
pravy i vyznamnou a rozsahlou kom-
plexni dokumentaci — Studii obsluhy
Prahy a okoli hromadnou dopravou
osob.

TT Hlubocepy Barrandov
1999-2002

Z projektl technologickych zafizeni
pro dopravu Ize jmenovat roli general-
niho projektanta systému elektronic-
kého myta v siti dalnic a rychlostnich
komunikaci.

Do vyétu dopravnich staveb, které
upoutaji pozornost, urcité patfi Terminal
hromadné dopravy v Hradci Kralové.
Jedna se o zdarily souzvuk utilitarnich
dopravnich funkci, odvazné architektu-
ry (Ateliér Patrika Kotase) a konstrukci.

Zajimava a pouc¢na byla spolupra-
ce s italskym klientem, spole¢nosti
Grandi Stazioni, na projektech rekon-
strukce odbavovaci haly Praha hlavni
nadrazi a budovy nadrazi v Marian-
skych Laznich.

Skute¢né neobvyklou zakazkou byl
pro METROPROJEKT projekt rekreac-
niho centra Aquapalace Praha — nej-
vétsiho aquaparku ve stfedni Evropé,
jehoz rozestavéné torzo, opusténé v ro-
ce 2003, bylo zakladem projektovych
i realiza¢nich praci.

Soucasti kompaktniho souboru ko-
mercnich objektd BB centrum v Pra-
ze 4 je Centrum volného ¢asu Nova
Brumlovka s polyfunkéni naplni, pro
které byla zpracovana realiza¢ni do-
kumentace stavby.

Opravy metra po povodni -
stanice Namésti Republiky 2002-2003
=
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Optimalizace trati

C. Tfebova-Krasikov

2002-2004

Dokonc&ena rekonstrukce pamatko-
v& chranéné budovy Ceského rozhla-
su na Vinohradské tridé je dokladem
uspésné, i kdyz mimoradné naro¢né
prace architektll a projektanti MET-
ROPROJEKTu. Pozadavky na dispo-
ziéni a funkéni feseni vysilacich pra-
covist, studii a administrativnich pro-
stor byly v fadé ohledl unikatni.

Pozadavky na provoz vysoce spe-
cializovaného zdravotnického zafizeni
uréovaly podminky projektu Rekon-
strukce Ustavu hematologie a krevni
transfuze. Také tento pfipad je dokla-
dem Uuspésné navrzené a provede-

né rekonstrukce pracovisté sidliciho
v pamatkové chranéném objektu.
Jednim z nejvyznamnéjsich projek-
tl je bezesporu Revitalizace arealu
Klementina. Zamérem, realizovanym ve
slozitych podminkach rekonstrukce po
etapach, bylo najit soulad (&i kompro-
mis) mezi zachovanim historické hod-
noty cenné stavebni pamatky a pro-
voznimi potfebami moderni knihovny,
oteviené jak $pickovym badatellim, tak
studentlim i Siroké verejnosti.
Projektovani a vystavba metra se
opét pohnuly vpred rychlej$im tem-
pem, tentokrat na ¢tvrtém useku trasy

[milniky]

Aquapark
Cestlice
2006-2007

‘—

Metro — Gsek IV.C1 Nadrazi HoleSovice—-Ladvi
(stanice Kobylisy) 1996-2004

2004 2005 2006 2007

RTT Sokolovska
2004-2005

RTT Ceskomoravska
2002-2004

Protipovodiiova ochrana
v Troji 2002-2006

JE Dukovany — mezisklad vyhorelého
jaderného paliva 2003-2004
Letiste

Caslav
2002-2005
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[milniky]

Centrum
volného ¢asu
Brumlovka
2006-2007

2008

Metro - tsek IV.C2 Ladvi-Letiany,

C Nadrazi Hole$ovice—Letiany budo-
vaném ve dvou etapach, zprovozné-
nych v letech 2004 a 2008. | tato trasa
se mUze pochlubit technickymi novin-
kami v podzemnim stavitelstvi. Byla
navrzena technicky unikatni feseni na-
plavovanych tuneld, usazenych na dno

Terminal hromadné
dopravy Hradec Kralové
2006-2008

stanice Prosek 2000-2008

Vitavy mezi HoleSovicemi a Trojou,
v Kobylisich vznikla v Praze prvni raze-
na jednolodni stanice metra o profilu
vyrubu 220 m2. K roku 2008 (i dnes-
nimu dni) je v provozu 57 stanic metra
na 59,295 km dvoukolejnych trati.
Kromé jiz zminénych tunell pro me-
tro, Zelezniéni trati a ,Blanku” je spo-
le¢nost podepsana pod fadou projek-
tl tunell silni¢nich a dalni¢nich, napf.
na projektu slovenského tunelu Bra-
nisko a tunelu Lahovice na silni¢nim
okruhu kolem Prahy. Kromé stavebniho
navrhu jsou soucasti projektl i navrhy
bezpecnostniho feseni a technologic-
kého vybaveni — napf. pro 2km dlouhy
tunel Panenska na dalnici D 8 ¢&i pro
fadu dalni¢nich tunell na Slovensku
(Ovgiarisko, Cebrat a dalsi).
Zahrani¢ni ptilezitosti na sebe ne-
nechaly dlouho ¢ekat — zpracovani stu-
die proveditelnosti integrované do-
pravni soustavy na bazi tramvajové sité
a autobusovych linek s projektem re-
konstrukce hlavni ulice Maliboro v cen-
tru indonéského meésta Yogyakarty.
Ponékud exotickym projektem ne-
daleko rovniku v Africe je i fe$eni jed-
nokolejné Zelezni¢ni trati z pfistavu Co-

Méstsky okruh, usek Prasny most-Spejchar,
nova zastavka tramvaji Hrad¢anska

2009 2010

Nadrazi Marianské Lazné
2004-2009

Ustav hematologie a krevni

tonou v Beninu pres Parakou do més-
ta Dosso v Nigeru o celkové délce
1063 km.

2011-budoucnost

A jak vypadaji projekty blizké i vzdale-
néjsi budoucnosti?

P¥i navrhu prodlouzeni trasy A praz-
ského metra Dejvicka—Motol presta-
va byt Nova rakouska metoda novou
(oznatuje se jako ,konvencni tunelo-
vani) — podle navrhu z dilny METRO-
PROJEKTu se na Vypichu zacaly po-
prvé v Ceské republice razit tunely pro
dopravni stavby stity TBM.

PrFipravuje se nova Ctvrta trasa metra
D v useku Namésti Miru—Depo Pisni-

2000-2010

transfuze 2004-2010

Elektronické myto
2007-2008

Rekonstrukce budovy

Ceského rozhlasu 2003-2010
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ce, kde se navrhy technickych novinek
soustredi zejména do technologického
vybaveni — vlaky zde budou jezdit bez
fidict a s nejmodernéj$im zabezpeco-
vacim a fidicim systémem.

Zatim viibec nejvétsi zahraniéni za-
kazkou v historii spole¢nosti je navrh
metra v bulharské Sofii, a to variantni
dopravné-urbanistické feSeni a na-
sledné dokumentace pro uzemni roz-
hodnuti stavby Ill. diametru.

Jsou rovnéz rozpracovany t¥i velké
Zelezni¢ni projekty.

O potiebnosti modernizace trati
Praha—Kladno s napojenim Letisté Ru-
zyné pochybuje malokdo. Prakticky
v8echny evropské metropole disponuji
komfortnim kolejovym spojenim letisteé

a centra mésta. Problémem je financo-
vani rozsahlého projektu.

Druhym projektem budoucnosti je
tunel na Zelezni¢nim spojeni Praha—
Beroun. Navrh 25km dlouhého pod-
zemniho dila, razeného $tity TBM, byl
pfipraven pro parametry vysokorych-
lostni trati, ktera by jednou méla za Be-
rounem pokradovat do Plzné a dale
do Némecka. Realizace je zatim odlo-
Zena.

Tretim jsou dva jednokolejné zelez-
ni¢ni tunely pod Dunajem v Bratislavé
jako soucast stavby ,Prepojenie ko-
ridorov“. Rovnéz jsou navrzeny jako
razba Stity TBM.

[milniky]

Metro Sofia -
situace tras metra
DAVID KRASA, EVZEN KYLLAR m

Revitalizace
Klementina — Narodni
knihovna 2009-dosud

Paty usek trasy A - Trasa metra D -

planované dokonceni 2014 planované zahajeni stavby

- stanice Cerveny vrch 2014 - interiér vozu

2001 . ] | budoucnost g

hlavni nadrazi 2004-dosud

Rekonstrukce trati
Benin—Niger 2009-2011

Rekonstrukce budovy zst Praha

Sit metra v Praze v¢. V.A a I.D
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Jakou mate zkusenost a vztah ke spolec

Ing. JIRi BELOHLAV,
PREZIDENT, METROSTAV

METROPROJEKT a Metrostav jsou dvoj¢ata, porodila je
potieba vystavby prazského metra. Velice rychle po svém
narozeni se osamostatnila a dnes Ziji do jisté miry svym
zivotem, i kdyz kazdé jejich setkani spoleSnou minulost
i spole¢nou vychovu pfipomina. Obé spole¢nosti vycho-
valo prazské metro, stavba prestizni, technicky i organi-
za¢né nesmirné naro¢nd, stavba, kde neslo nesplnit ter-
min, stavba, kde fada technologii byla v Ceské republi-
ce nasazena poprvé nebo poprvé v tak velkém rozsahu.
Stavba, ktera vychovala nékolik generaci technikd. Obé
spole¢nosti pracuji dnes v celém sektoru stavebnictvi,
kde jsou zadanymi zhotoviteli i respektovanymi konku-
renty.

Metrostav pfeje METROPROJEKTu k jeho narozeninam
hodné technickych napadd, dostatek zakazek, aby je mohl
uplatnit, a té€si se na dalSi spolupraci pfi realizaci zajima-
vych a technicky naro&nych projektc.

Ing. PAVEL PIL[\T,
GENERALNI REDITEL,
METROSTAV

S METROPROJEKTem mame nejen podobné jméno, ale
i historii. Obé spole¢nosti vznikly jako specializované or-
ganizace na vystavbu prazské podzemni drahy, obé se
ukolu zhostily uspésné a obé zdarné absolvovaly prerod
do podminek trzniho hospodarstvi. Vzdy jsme oceriovali
profesionalitu specialistt METROPROJEKTu, jejich eru-
dici i zku$enosti promitnuté v projektech a vzajemné ko-
ordinaci ¢innosti, stejné jako kvalitu a ochotu v odbornych
konzultacich. S potésenim mohu konstatovat, Ze tato sou-
¢innost pokracuje i nadale, na budovani trasy metra V.
A z Dejvic do Motola. Podle podkladd METROPROJEKTu
budujeme i jiné vyznamné stavby, napfiklad jiz dokonce-
né Centrum volného ¢asu Nova Brumlovka a nyni zaha-
jovanou stavbu paroplynové elektrarny v Poceradech.
Do pristich let preji nagemu tradi¢nimu partnerovi hodné

vyhranych vybérovych Fizeni na zajimavé stavby, kvalitni
personal a zodpovédné uskuteériovani jeho projekta.

Ing. MARTIN DVORAK,
GENERALNI REDITEL,
DOPRAVNi PODNIK

HLAVNIHO MESTA PRAHY

Profesni zivot kazdého z nas je obohacen vzdy, kdyz ma
to Stésti byt obklopen a spolupracovat s lidmi, ktefi své
profesi rozumi a jsou povazovani nejen v domacim, ale
i v mezinarodnim méfitku za $picku. Je velmi inspirativni,
kdyz vim, Ze spolupracuji s tymem, ktery spoluvytvarel sys-
tém prazského metra, jeZ je povazovano za jedno z nejlep-
8ich a technologicky nejvyspélejSich nejen v Evropé. M{;
vztah k METROPROJEKTu hodnotim velmi kladné i z di-
vodu schopnosti jeho tymu uvédomit si potfebu neustalé-
ho inovativniho mysleni, jelikoz v pfipadé profese a odbor-
nosti projektanta plati dvojnasob, Zze co bylo v€éera moderni
a obdivované, zitra mize byt archaické a zatracované.

Ing. KAREL BISKUP,
GENERALNI REDITEL, CKD PRAHA DIZ

Za 35 let praxe, od Vodnich staveb Praha pres Metrostav az
po CKD Praha, jsem mé&l moznost a dnes mohu fici i §tésti
spolupracovat s METROPROJEKTem. S lidmi, ktefi firmu
tvofili a tvofi, s profesionaly, ktefi stoprocentné pini sva za-
dani, a postupné i s prateli, o kterych vite, Ze se na né miize-
te spolehnout. Drzim palce METROPROJEKTu a do dal$ich
let pfeji hodné optimismu, zajimavych zakazek a pohody.

Ing. JINDRICH HESS,
PREDSEDA DOZORCI RADY,
METROSTAV

Spole¢nost METROPROJEKT pro mne predstavuje fadu
vynikajicich odborniku, které jsem potkal pfi vystavbé praz-
ského metra. Byli spolehlivymi partnery zejména pfi reSeni
slozitych situaci. V takovych chvilich se nase odborné i lid-
ské vztahy upevniovaly.
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nosti METROPROJEKT Praha?

prof. Ing. JIRi BARTAK,
DrSc.,

FAKULTA STAVEBNI CVUT

V PRAZE

METROPROJEKT mél a ma skvélé odborniky a ja jsem byl
vzdy potésen, Ze mohu spolupracovat na nékterych technic-
kych problémech. Spole¢nost v priibéhu desetileti doplnila
i fada nasich studentd, z nichz rovnéz vyrostli vynikajici od-
bornici. Preji celému kolektivu METROPROJEKTu, aby po-
krac¢oval v uspésich, jez byly dosazeny v minulych 40 letech.

Ing. LADISLAYV PIVEC,
1. NAMETEK REDITELE,
TSK — UDI

Nase vzajemna spoluprace zapocala ihned po rozhodnuti
o vystavbé metrav Praze v roce 1967. Neni prehnané tvrzeni,
Ze metro v Praze radikalné ovlivnilo strukturu a rozvoj mésta,
predevsim pak koncepci celého dopravniho systému. Jsme
hrdi na to, ze jsme se diky spolupraci se spole¢nosti MET-
ROPROJEKT mohli podilet na vzniku a rozvoji prazského
metra, jehoZ soucasnych bezmala 60km je prevazné dilem
projektant METROPROJEKTu. V sou¢asné dobé je nase
spoluprace zamérena na véechny potfeby méstské dopravy,
kde vyuzivame bohatych zku$enosti této projektové firmy.

Ing. JIRI BURES,
REDITEL INVESTICNIHO ODBORU,
SzZDC

METROPROJEKT je dlouhodobé jednim z piednich do-
davateld dokumentaci staveb pro modernizaci Zelezni¢ni
dopravni cesty. O spokojenosti s vysledky nasi spolupra-
ce hovoti minimalni pocet reklamaci a operativnich reakci

METROPROIJEKT 02/2011

ze strany spole¢nosti METROPROJEKT na nami vznesené
pozadavky. METROPROJEKT ma predpoklady byt i nadale
jednim z pfednich dodavatel dokumentaci staveb pro mo-
dernizaci zelezni¢ni dopravni cesty.

Ing. MIROSLAV KUPKA,
HLAVNi PROJEKTANT
PRAZSKEHO METRA
1967-1989

Od roku 1967 je moje profesni draha natrvalo spojena s dé-
nim okolo metra. Ve funkci hlavniho projektanta metra jsem
byl spolutviircem jeho technické koncepce a sou¢asné ve
funkci technického feditele METROPROJEKTu organizato-
rem a koordinatorem technickych praci celého tehdy boufli-
vé narGstajiciho tym0 projektantd. Uplynulych 40 let jsem byl
a stale jsem Uzce spjat se v8im, co se kolem METROPRO-
JEKTu déje. S uspokojenim sleduiji, Ze principy projektovych
¢innosti na metru, u jejichz pocatkl jsem stal, se v MET-
ROPROJEKTu dale rozvijeji a operativné prizplsobuji po-
Zadavkiim soucasnych klientd. Preji tedy svym nasledovni-
kdim — projektanttim, aby méli stale v zasobé dostatek inven-
ce pro nové zakazky a uspokojeni z toho, Ze jsou soucasti
METROPROJEKTu a spolutvdrci image této spole¢nosti.

Ing. TOMAS JILEK,
BYVALY TECHNICKY

A GENERALNI REDITEL,
DOPRAVNIi PODNIK
HLAVNIHO MESTA PRAHY

Roku 1978 jsem se stal zaméstnancem METROPROJEKTu
a tim zacal m(j ,srde¢ni* vztah k prazskému metru, resp.
k MHD v Praze obecné. A pro nasledujicich 30 let se tato
problematika stala mym kazdodennim Zivotem. | kdyz jsem
v ramci Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy piso-
bil v riznych funkcich a zazil casy dobré i horsi (povodné
roku 2002), vzdy jsem byl METROPROJEKTu vdé&eny, Ze
jsem se mohl podilet na rozvoji, pfipravé a realizaci staveb
MHD v hlavnim mésté. Rada ocenéni, jich? se spole&nosti
METROPROJEKT nejen za stavby metra dostalo, je dika-
zem, Ze si trvale zachovava vysokou uroven kvality. Vzdyt
prazské metro se stalo stavbou 20. stoleti. Takze ,METRO-
PROJEKTe", diky a hodné zdravi i uspécht do dalSich let. m

[anketa]
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[rozhovor]

Ing. Jiri KoCi

narozen 8. 4. 1931 v Praze

e Absolvent VPS stavebni
a CVUT v Praze, Fakulta
InZzenyrského stavitelstvi;

e 1956 — projektant ve stredisku
mostu a tunelt, SUDOP;

e 1961 — vedouci stfediska
mostu a tuneld;

e 1967 — vedouci stiediska
METRO;

e 1.5.1971 - feditel DP -
METROPROJEKT;

e 1972-1978 —
naméstek reditele;

e 1978-1989 - reditel DP -
METROPROJEKT.

Autor fady Zelezni¢nich mostd —
ramovy most v Doksech, v Plzni-
-Koterové, pres Podébradskou
ulici v Praze. Most na trati
Havitov—Cesky Tésin byl svého
&asu nejdelsi prefabrikovany
most z PB u nas.

B METROPROIJEKT zacal psat svo-
ji historii v roce 1971 a pro radu li-
di byva spojovan predevsim s vy-
stavbou prazského metra. Nicmeé-
né o vystavbé metra bylo rozhod-
nuto o nékolik let drive, a to v srp-
nu 1967. Jak to vSe z pohledu pro-
jektanta zacinalo?

O vystavbé metra bylo rozhodnuto
usnesenim vlady €. j. 288 v srpnu roku
1967. Ke koncepci systému MHD
v Praze byla provadéna fada expertiz
véetné expertizy zpracované sovét-
skymi odborniky, ktera nedoporucila
vystavbu systému na bazi podpovr-
chové tramvaje.

Stézejnim rozhodnutim z hlediska
projekéniho bylo uréeni nového gene-
ralniho projektanta vystavby, kterym
se stava SUDOP Praha, jehoz vedeni
vytvofilo nové stiedisko METRO a ja
byl povéren jeho Fizenim. Hlavnim pro-
jektantem metra byl jmenovan Ing. Mi-
roslav Kupka. Projektovani metra jsme
zahajili ve dvou vyklizenych obytnych
domech na nam. I. P. Pavlova — v pro-
storach s nevyhovuijici elektroinstalaci
o napéti 120 V, pouze s lokalnim vyta-
pénim, v podminkach v dnesni dobé
tézko predstavitelnych.

H Byl jste povéren vytvorenim pro-
jektového tymu pro projektovani
metra. Jaké organizacni a technic-
ké problémy bylo nutné v atmo-
sfére té doby resit?

Ziskanim malého pracovniho pred-
poli v domé na ,Pavlaku” zacina velka
bitva o novy dopravni systém — o me-
tro. Poprvé se setkavaji hlavni partnefi
vystavby: investor IDOS — pozdéji IDS
a generalni dodavatel Vodni stavby,
n.p.,abyspole¢nédo 15.11.1967 zpra-
covali ,technické, ekonomické a ¢a-
sové podminky uvedeni 1. provozniho
useku metra do provozu ve vazbé na
zprovoznéni Nuselského mostu®.

Predpokladany usek Kacéerov—HI.
nadrazi byl shodné povazovan za ne-
provozovatelny a vS8echny strany se
dohodly na formulaci Zadosti o upres-
néni vykladu vladniho usneseni jako
jasny podklad pro nasi praci. Navzdo-
ry témto nejasnostem zacala projek-

Rozhovor s Ing. Jirim KocCim,
prvnim feditelem METROPROJEKTu

tova pfiprava metra — provadécimi,
respektive jednostupriovymi projekty
stanic Muzeum a HI. nadrazi. Soubéz-
né probihaly spory, kde bude kfizeni
s trasou metra A a zda by stanice Mu-
zeum nemeéla byt v Mezibranské ulici.

V tehdejsim Ceskoslovensku neby-
lo metro viibec definovano. Technicky,
stavebné ani technologicky, natoZ pak
provozné, prostorove, bezpecnostné ¢i
urbanisticky. S roz¢arovanim jsem zjis-
til, Ze fada prazskych organd neni me-
tru pfilis naklonéna. Své zplsobily jisté
spole¢ensko-politické poméry a jejich
prekotny vyvoj, ale i technicka setrvac-
nost a neochota resit nové ukoly.

Komplexni

dokumentace ve stupni
projektového ukolu
celého I. provozniho
useku trasy C byla
odevzdana do jednoho
roku a SPR (Souhrnné
projektové reseni)

do dvou let od zahajeni
praci.

Za tfi mésice od zahajeni praci jsme
odevzdavali projektovou dokumentaci
stavebni ¢asti v urovni SPR (Souhrnné
projektové Feseni) 1. a 2. stavby zaha-
jovaciho I. provozniho useku trasy C.
Komplexni dokumentace ve stupni
projektového ukolu celého I. provoz-
niho useku trasy C byla odevzdana
do jednoho roku a SPR (Souhrnné
projektové feseni) do dvou let od za-
hajeni praci, coz bez jakychkoliv zna-
losti o technologické &asti metra Ize
jisté hodnotit jako mimoradny vykon
generalniho projektanta.

V procesu socialistické vystavby
preferujici materialni vyrobu byl gene-
ralni projektant vzdy nejslabsim ¢lan-
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kem. Projekce postradala objektivné
rezortni ochranu a podporu. Minister-
stvo dopravy na tuto ¢innost progra-
move rezignovalo a v silach SUDOPu
nebylo, aby zajistil posileni projekto-
vych kapacit jak materialové, tak i or-
ganiza¢né. Jediny Dopravni podnik,
budouci provozovatel metra, prebira
strategickouiniciativuaprosazujekom-
plexni systém pfipravy vystavby a pro-
vozu, dokonce i vcéetné investorské
pfipravy. Pro generalniho projektanta
nastava nova etapa naro¢nych orga-
nizaénich zmén.

B Na postu reditele METROPRO-
JEKTu jste stravil radu let. Béhem
této doby doslo k vyraznému tech-
nickému pokroku v navrhu jedno-
tlivych tseklt metra. Mohl byste je
charakterizovat?

Ve vrcholové fidici a hospodarské
funkci organizace projektujici prazské
metro jsem puUsobil pres dvacet let,
jako reditel METROPROJEKTu az do
mého odchodu do dichodu, tj. do roku
1989.

Pokrok ve stavebnich technologi-
ich v provadéni podzemnich dél spolu
s rozvojem stavebnich hmot a progres
v oblasti technologickych zafizeni nasly
ptirozené uplatnéni i na metru. Zcela ji-
nak plsobi razené stanice pylonového
typu navrzené pro |. provozni usek trasy
A oproti razenym stanicim na jiz nasle-
dujicim ll. provoznim useku této trasy.
Podzemni prostor se postupné zbavuje
pocitu stisnénosti, do stanic se dosta-
va vice svétla a nové pouzité materialy
dale zptijemniuji pobyt cestujicim. Ve-
dle klasickych materiald, jako je mra-
mor, své uplatnéni nachazi keramika
a sklo. K vyraznym technickym zmé-
nam pak dochazi predevsim v tech-
nologickém vybaveni celé sité metra,
které zvySuje spolehlivost, bezpe&nost
a pravidelnost dopravy.

B A prani na zaver?

Aby i nadale METROPROJEKT ziska-
val zajimavé zakazky, aby do firmy sta-
le pfichazeli kvalitni profesionalové,
ale predevsim firmé preji dobré lidi,
bez kterych to nejde. u

Radek David
Séfkuchar
restaurace La Veranda

Na krasném misté uprostired
prazského Starého Mésta

je restaurace La Veranda. Zdejsi
kuchyni vladne Radek David, muz
ovéncéeny mnoha tituly.

B Jak ses dostal sem do La Verandy?

Rekl jsem si, Ze ve ftriceti letech uz bych mohl délat $éfkuchare. Byl
jsem &lenem narodniho tymu Asociace kuchait a cukrait Ceské repub-
liky, mél jsem za sebou rizna vitézstvi v kucharskych soutézich. V roce
2001 jsem vyhral titul Kuchat roku, jel jsem s narodnim tymem do Singa-
puru a na gastronomickou cestu do Ciny. A pak jsem v novinach nasel
inzerat na misto v La Verandé, na ktery jsem odpovédél. Po mésici mé
pan majitel pozval na vstupni pohovor, ktery misto predpokladané palho-
diny trval hodiny tfi. Nasledné jsme se 8li podivat do La Verandy. Opét
na stavbu. Pak si mé vyzkou$el. Musel jsem mu uvafit pétichodové menu.
Nasledovala jesté spousta schlzek, ale nakonec jsem byl pfijat.

B Jak se tady citis?

Jako ryba ve vodé. Hodné jsem se naucil o chodu restaurace. Majitel
se mnou vzdy jednal zcela oteviené a korektné. Podilel jsem se na mar-
ketingu, promotion akcich, inzerci, a hlavné jsem obklopen vynikajicimi
spolupracovniky, ktefi svoji praci miluji, a mohu se na né spolehnout.

B Jakou ma vase restaurace kuchyni?

Délame franko-italskou kuchyni z &erstvych potravin, menu ménime
pétkrat do roka. Do toho denni nabidky, sestavené podle toho, co si na-
koupime. Prace je to rozmanita. Pfed dvéma lety majitel oteviel restauraci
na Ukrajing, La Veranda ma tedy sestricku v Odésse. Ta byla letos ocené-
na jako druha nejlepsi v zemi. K tomu ma dalsi &tyri restaurace v Kyjevé.

(z knihy Biomenu — top $éfkuchafi vafi z produktl eskych biofarem) m

)
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[gourmet okénko]

Radek
David
séfkuchar,
La veranda
*1973 Praha

1993-1997
Hotel Adria
Praha, kuchaf,
chef de partie
1997

Kampa park,
kuchaf
1997-1998
Rybi trh, chef
de partie
1998-2000
Hotel Radisson
SAS Alcron
Praha, demi chef
2000-2001
Hotel Corinthia
Towers, chef de
cuisine, studena
kuchyné
2001-2002
Hotel Radisson
SAS Alcron,
chef de partie
od dubna 2002
Restaurace

La Veranda,
executive chef

<4 Peceny
candat na masle
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[stavba rokul]

Titul
stavba roku

p Stavba
20. stoleti —2000:
Prazské metro

»» Stavba roku
1999: Stanice
metra Rajska
zahrada

p Stavba roku
2004: Tramvajova
trat Hlubocepy-
—Barrandov

Titul
dopravni
stavba roku

> » Cena ABF
—2006: Stanice
metra Depo
Hostivaf

» Dopravni
stavba roku 2005:
Optimalizace
tratového useku
Krasikov-Ceska
Tfebova

» > Dopravni
stavba roku 2008:
Prazské metro -
usek IV.C2
Ladvi-Letnany

(i
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SVAZ PODNIKATELD VE STAVEBNICTVI V CESKE REPUBLICE
BANENSKE VELETRHY A VYSTAVY. AS,

UDELWI CENU

METROPROJEKT PRAMA

STAVBA 20. STOLETI

2 stavbu

PRAZSKE METRO
a
NUSELSKY MOST

g E AP

POD ZASTITOU

MINISTERSTVA PRO MISTHI ROZVOY CR
MINISTERSTVA KULTURY CR
MINISTERSTVA PROMYSLU A DBCHODU CR
MINISTERSTVA DOPRAVY A SPOJ0 R

16. DUBEN 2000
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