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[editorial/obsah]

Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Projektovani dopravnich staveb i na-
dale zlstava nasi hlavni ¢innosti,
neprekvapi proto fakt, Ze vice nez
17 let se spole¢né s prazskym Do-
pravnim podnikem podilime na ze-
fektivnéni prazské MHD, konkrétné
se jednd o projekty preferenci MHD.
Jak se nam v této oblasti dari, vam
poodhalime nejen v hlavnim tématu,
ale i v rozhovoru s duchovnim ot-
cem preferenci Jindfichem Priorem
z Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Jiz dfive jsme vas informovali
o prvni etapé rekonstrukce Narod-
ni knihovny. Jaka budoucnost ¢eka
Klementinum? | o pfipravach nové
koncepce pred zahajenim Il. etapy
revitalizace, na které se opét po-
dilime, se dodtete uvnitf Easopisu.
,O co mensi, o to zajimavéjsi je
projekt rekonstrukce a revitalizace
objektu Liliova 5, svéfuje se uvnitf
¢isla kolega Roman Dusek. Jaro ale
bylo i ve znameni odbornych konfe-
renci Podzemni stavby Praha a Me-
troRail, které probéhly za ucasti na-
Sich odbornikd. S jakymi zkusenost-
mi se vratili? Vice uz v reportazich.

A tradi¢ni kulinafska pozvanka
na zaveér. Z prazskeé periferie se vra-
cime zpatky do centra a tentokrat
vas zveme na Kralovské Vinohra-
dy. Kam? Staéi nalistovat gourmet
okénko.

Preji krasné a opravdové léto,
plné pohody a zaslouzeného odpo-
¢inku.

dicare

JIRI POKORNY
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Elektricka draha

Praha-Liben — Vysocany

Mimo predmésti Smichova a Karlina, tésné pfrilehla k Praze, byly
Liben a Vysocany nejdynamictéji se rozvijejicimi pramyslovymi
oblastmi ve druhé poloviné 19. stoleti. Pocet obyvatel zde narostli
desetkrat. Pro dopravni obsluhu tuzemi byla zvolena druha

soukroma elektricka draha FrantiSka Krizika.

V provozu byla od roku 1896 a jako
soukroma draha (byt pfeménéna na
akciovou spole¢nost) existovala nej-
déle — az do roku 1907, kdy byla za-
pojena do méstského monopolu Elek-
trickych podnikl kralovského hlavniho
mésta Prahy.

Obec Liben vyzvala nejdfive pro-
vozovatele koriské drahy Otleta k pro-
dlouzeni trati od vozovny v Karliné. Ten
financovani odmitl. Drahu tak od léta
1892 zadal pripravovat se souhlasem
uradl Frantisek Krizik, majitel elektric-
ké drahy na Letné. Projekt byl schvalen
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v roce 1893. Koncese ke stavbé a pro-
vozu byla udélena v bfeznu 1895 pod
oficialnim nazvem ,Elektricka drobna
draha Praha-Liben — Vysocany*.
Presné za jeden rok 19. bfezna 1896
byl slavnostné uveden do provozu usek
od dnesni Urxovy ulice, kde koncila
korika, pres Palmovku na Balabenku.
Délka trati byla 2,2 km. V zafi téhoZz roku
doslo k prodlouzeni dnesnimi ulicemi
Saldovou (tehdy Podébradova) a Kii-
Zikovou (Palackého) ke karlinskému va-
rieté (dnes hudebni divadlo). Po hlavni
karlinské komunikaci — Kralovské tridé,
dnes Sokolovske, jezdila totiz stale kori-
ka. V fijnu byla zprovoznéna odbocka
z Palmovky do libefiské oblasti U KfFize.
Na Palmovce v misté ulice Na Zert-
vach bylo zvoleno uroviiové krizeni se
zeleznici, odbo¢kou Rakouské severo-
zapadni drahy, napojujici Prahu z Lysé
nad Labem z trati Videri—Berlin. Krizeni
tramvajové trati a Zeleznice bylo v pro-
vozu pro osobni dopravu do roku 1972,
pro nakladni pak do roku 1984. S timto
naroénym detailem jsme se utkali pfi
projektu rekonstrukce trati a zdvouko-
lejnéni prejezdu zpracovavaném v Me-
troprojektu na prelomu sedmdesatych
a osmdesatych let minulého stoleti.
Pres Rokytku byl v Iété¢ 1896 za pou-
hych 35 dni postaven souc¢asné prvni
betonovy silniéni most v Cechach, ktery
je dnes technickou pamatkou. Jeho pro-
jektantem i stavitelem byl Ing. Antonin
Los. V prosinci byla na opaéném konci
trat dovedena ulici Na Florenci k Statni-
mu nadraZi, dnes Masarykovo. Celkova
délka lokalni sité¢ byla 5,8km. V roce
1898 byla trat prodlouzena do oblasti
dnesniho namésti OSN a roku 1903
vznikla odbocka po dnesni Ceskomo-

ravské ulici k Ceskomoravské tovarné
na stroje (pozdéji CKD Lokomotivka,
nyni sportovni aréna). Celkova délka
sité vzrostla na kone¢nych 7,8 km.

V8echny traté byly jednokolejné,
v nékterych stanicich a na koneénych
byly zfizeny vyhybny. Na siti jezdily tfi lin-
ky vintervalu 10 minut od 6 do 22 hodin.
Povolena rychlost byla do 15 km/hod.
Vozy (12 motorovych a pét vle¢nych) do-
dala firma Ringhoffer, elektricka vyzbroj
byla od firmy Kfizik. Motorové vozy byly
vybaveny dvéma elektromotory umisté-
nymi pruzné na podvozcich, ale ozube-
né prevody byly pfimo pfipojeny na na-
pravy pomoci tzv. tlapovych lozisek.
Vykon motord byl 10 k, provozni napéti
500 V. Viiz byl ovladan pakovym lezatym
kontrolérem. Po prodlouzeni trati do Vy-
socan byly vleéné vozy postupné pre-
stavény na motorové a po zru$eni drahy
na Letné zde byly vSechny letenské vozy
pouzity jako vle¢né. Na ftrati existova-
lo zlevnéné délnické jizdné v hodnoté
60 % normalniho jizdného.

V oblasti na Svabkach (pobliz teh-
dejsi Zelezniéni stanice Liben — dolni
nadrazi, s dosud zachovanou malou vy-

pravni budovou, na dfive zminéné trati,
ukonéené nadrazim s krdsnou novore-
nesanc¢ni budovou na Tésnové, znice-
nou v roce 1985, a také pobliz znamé
strojirny Ruston a spol.) byla vystavéna
vozovna a elektrarna o vykonu 180 kW.
Ta byla vybavena i akumulatorovnou,
zalohujici vypadek generatorli na devét
hodin. Plivodni vozovna méla pét koleji
a jednu rezervu, zajizdéni se délo pres
posuvnu. V roce 1910 byla vozovna asi
trojnasobné zvétsena a opatrena har-
fou. Budovy vozovny i elektrarny po riiz-
nych stavebnich upravach stoji dodnes.
Draha, ktera na rozdil od té letenské
byla pro Krizika ekonomicky uspésna,
byla véetné vozl, vozovny a elektrar-
ny (centraly) odkoupena v roce 1907
Elektrickymi podniky kralovského hlav-
niho mésta Prahy za 2,2 milionu korun
a jako posledni soukroma zaclenéna
do jejich jednotné sité. Z popsanych
trati této lokalni sité byl v roce 1928
zrugen Usek v Saldové a Kiizikové ulici
a mnohem pozdéji trat v ulici Na Flo-
renci. Ostatni jsou v provozu. O obnové
trati v ulici Na Florenci se stale uvazuje.
ZBYNEK PENKA m

[serial]

<4 Zahajeni
provozu trati
19. bfezna 1896

<4< Pielom

19. a 20. stol. na
Palmovce - vievo
budova staré
Balabenky
(archiv S. Linerta)

<4 Vozovna

S posuvnou

a elektricka
centrala Liben

v roce 1896

(archiv DPP)

< Zastavka

tramvaje pred

Rustonovou

tovarnou r. 1896
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[reportaZ]

MetroRail 2013

Stejné jako v nékolika predchozich letech jsem se, spolu se
zastupci prazského Dopravniho podniku, zucastnil 9. ro¢niku
konference MetroRail, letos konané ve dnech 9.-11. 4. v Madridu.
Na této akci se tradi¢né setkavaji provozovatelé a operatofi metra,

dodavatelé technologii a vozidel a konzultaéni firmy z Evropy

i dalsich svétadild.

Misto konani (Spanélsko) podnitilo k ak-
tivni ucasti fadu koleg(i ze zemi Latinské
Ameriky, takZe jsem vyslechl prednasky
o problémech metra v Buenos Aires,
Lim&, Panamé&, Riu & Sao Paulu. Cast
prednasejicich zdstala u rodné $panél-
Stiny, tlumo&ené do znac¢né specifické
hispanské angli¢tiny, pro nasince hire
srozumitelné. Ja jsem vystoupil spo-
le¢né s panem Stojanem Bratoevem,
feditelem metra v Sofii, v sekci Global
Projects s pfispévkem ,Metro network
development in Sofia“. Pfispévek o na-
8em projektu treti linky metra v Sofii
vzbudil mezi ucastniky konference od-
borny i obchodni zajem (u dodavateld
vozidel apod.).

» Integrovana
sit metra

a lehkého metra
v Madridu

» Vozidla firmy
Bombardier
pro méstskou

a priméstskou
hromadnou
dopravu osob

Ve svété se rozviji fada novych pro-
jektl metra. Je véak jasné patrné, ze Ev-
ropa dokaze drzet krok v technologické
vyspélosti a kvalité, ale nikoli v objemu
investic. Nejvice novych projektl se
v soucasnosti pfipravuje a realizuje
v Asii, méné v USA, Kanadé, Latinské
Americe a Rusku, jes$té méné v zapadni
a stfedni Evropé a nejméné ve vychod-
ni Evropé (na konferenci nepfijel nikdo
z Afriky a Australie).

Na metru v asijskych méstech i na je-
jich projektech rozvoje metra je zajimavy
zejména jejich dliraz na efektivitu kazdé
vynalozené investice a snad jesté vice

DMetroRail 2013

na efektivitu provoznich a udrzovacich
nakladl. Timto smérem se ubiraly i zaji-
mavé prispévky o rozvoji metra v Soulu
¢i ve stfedoamerickém mésté Pana-
ma. Zaujala i prezentace ambicioézniho
rozvoje kolejové dopravy osob v hos-
titelském mésté Madridu. Tento rozvoj
byl vesmés financovan z prostredkd
Evropské unie a tézko by ziejmé snesl
srovnani s efektivnosti vétsiny asijskych
projektu. DAVID KRASA m

H Comunidad de Madrid

Esquema integrado de la red de Metro y Metro Ligero de Madrid

902 444 403
weve etramageia v

Podzemni stavby Praha 2013

Mezinarodni konference opét s ucasti zaméstnanci METROPROJEKTu

Ve dnech 22. - 24. 4. 2013 se konala jiz podvanacté mezinarodni
konference Podzemni stavby Praha 2013. Na jeji pfipravé se
kromé Ceské tunelarské asociace ITA-AITES podilela i Slovenska
tunelarska asociace ITA = AITES. Konferenci rovnéz podporila
Mezinarodni tunelarska asociace ITA-AITES.

Konference byla velmi zdafila, coz do-
klada vysoky pocet ucastnikl, vysta-
vovatell a partner. Na konferenci se

zaregistrovalo celkem 600 ucastnikl
z 26 zemi svéta. Na uvod konference
bylo promitnuto pasmo fotografii z pod-

zemnich staveb v Ceské republice
ukon&ené kratkym videem ze simul-
tanni prorazky dvou zeminovych $titd,
kterou byla ukonéena v listopadu 2012
razba tratovych tunell na prodlouzeni
trasy metra A. Doprovodnou hudbou
byla ¢ast hudebni basné Z ¢eskych
luhll a haji z cyklu Ma vlast od Bedri-
cha Smetany.
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Z nasi spole¢nosti METROPRO-
JEKT Praha a.s., se konference zuc¢ast-
nilo 14 ucastnikl, delegace METRO-
PROJEKTu tak patfila k nejpo¢etnéjsim

o ,{E\

= —_—

R

-y PellefEn =
%‘j B e '-

Es

i1 111

\

vvvvvv

ale povazujeme fakt Ze naSe spolec¢-
nost aktivné pfispéla nejen k organiza-
ci konference, ale i k jejimu odbornému

programu. | kdyz sou¢asna doba sta-
vebnictvi moc nepreje, nase spole¢-
nost pfipravila osm odbornych ¢&lankd,
které byly vSechny pfijaty a otistény
ve sborniku — &tyfi ¢lanky byly vybra-
ny k ustni prezentaci, zbylé C&tyfi byly
prezentovany na posterech. V naSem
vystavnim stanku byly prezentovany
realizované projekty spolu s nabidkou
¢epovaného plzeriského piva.
Soucasti konference byl spole¢en-
sky vecer pro v8echny registrované
ucastniky, letos v historickém arealu
Brevnovského klastera. Kulturni pro-
gram doplnil i bohaty raut.
OTAKAR HASIK m

Nova koncepce provozu Narodni
knihovny CR v Klementinu

RGzné typy knihoven se snazi oslovit a prilakat navstévniky
originalnimi a zajimavymi prostory. Méstska knihovna v Seattlu ma
svij obyvak, Narodni knihovna Francie namésti, nova koncepce
provozu NK nabizi oazu uprostied mésta v podobé zelenych
nadvofii bez automobilové dopravy lemovanych Sirokymi chodbami
s ambity a revitalizované studovny, jimiz proslo mnoho generaci

a vyznamnych osobnosti.

Mezidobi od dokonceni praci 1. etapy
a zahajenim praci na 2. etapé revitali-
zace Klementina probéhlo ve znameni
jednani mezi projektantem, zadavatelem
a jeho odbornymi poradci, ktera méla
za Ukol vyresit dlouhodobé problémy
a nejasnou situaci kolem budoucnosti
Narodni knihovny CR. P¥i téchto jedna-
nich byla fe$ena dlouhodoba koncep¢-
ni strategie rozvoje knihovny v letech

2011 az 2016, ktera zahrnuje nejen
vlastni revitalizaci Klementina, ale také
zasadni rozsifeni sluzeb.

Moderni narodni knihovny 21. stoleti
jiz davno nejsou jen prostorem pro stu-
dium. Staly se mistem poznavani, pro-
storem pro setkavani a centrem riiznych
vzdélavacich a kulturnich aktivit. Vyraz-
nym trendem poslednich let je otevirani
narodnich knihoven vefejnosti. Kromé

snahy otevfit narodni kulturni dédictvi
Siroké verejnosti usiluji narodni knihov-
ny i o jeho uchovani pro pfisti generace
v podobé analogové i digitalni.

Knihovna v revitalizovaném Klemen-
tinu bude pro navstévniky prehledna
a ,Citelna". Paralelné bude nabizet riiz-
né aktivity tak, aby se navzajem oboha-
covaly. Klementinum zlstane pfistupné
i v dobé, kdy bude knihovna uzaviena.
Proto jsou knihovni a neknihovni pro-
vozy umistény do oddélenych traktd se
samostatnymi vstupy.

Zakladni sluzby a studovny NK CR
jsou soustredény do pfizemi. Do vys-
8ich pater pfimo k hlavnim komunikacim
jsou umistény oborové usporadané vol-
né vybéry, specializované studovny hu-

<« Stanek
spolec¢nosti
METROPROIJEKT
Praha a.s.

laktualné]

V'V Hlavni
nadvori

s navrhovanym
hlavnim
vstupem

V Pohled
na hlavni vstup
do knihovny
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distém. Touto Upravou vznikne prehled-
ny a ddstojny vstup odpovidajici vyzna-
mu arealu NK CR Klementina. V ramci
uprav ,Machornovy” haly bylo navrzeno
dokon&eni nerealizované socharské vy-
_ o zdoby jeji jizni fasady.

e N gl R ®m Hala sluzeb bude ¢lenéna do tfi
mwww ey L > rovin — nové navrzena podzemni ¢ast,

[ B B @:r 0 H-h E ] stavajici urover pfizemi a galerie. Cle-
= = — néni umozriuje prostor logicky rozdélit

= H -T do vzijemné funkéné i komunika¢né
— 7 @ = i propojenych &asti, z nich? kazda bu-
- ] ﬁ__: ! e——— = - g
: .

[aktualng]
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— de mit sv(j svébytny charakter. Nové
usporadani si klade za cil vytvofit pro-
stor, ktery by mél byt pfijemny, zajimavy,
vzdus$ny. Pres jeho multifunkéni charak-

A Hiavnivstup  debniho oddéleni, historickych fondl, ™ Specializované studovny nabid- ter je kladen ddraz na zachovani dojmu

- pohled knihovnické literatury, periodik a slo- nou uZivatellm soustavu specializo- z velkého prostoru, ktery nebude plso-
vanske knihovny. Na v8echny studovny vanych pracovit (slovanska knihovna, bit pfeplnéné, ale ani prazdné.

navazuiji dal$i souvisejici sluzby. hudebni oddéleni, knihovna knihovnic- ® PFizemi — nastupisté, forum, misto

Do nového dispoziéniho fegeni pro-  ké literatury, studovna periodik a dal&i).  setkavani. Ustfednim bodem celého

vozu NK CR byl diisledné uplatnén nize Studovny a zény s badatelskym rezi-  vstupniho prostoru bude centralni pult.

popsany ,semafor® pfistupl, oddéle- mem nabidnou ve zvlastnim ochranném Zde navstévnici, uzivatelé, naleznou $i-
ni jednotlivych zén a fedeni prechodu rezimu pfistup k historickym a konzer- rokou $kalu zakladnich knihovnickych
mezi nimi. vaénim fonddm, pfipadné k dokumen- i obecnych informaci. V ramci celého
m Misto setkavani je uréeno véem tlm, jejichZ obéh je regulovan trestnim  vstupniho prostoru budou rozmistény
bez rozdilu a omezeni. Kazdy maze zakonikem (studovna oddéleni rukopisti  pocitacove terminaly s pfistupem k in-
do této zény prichazet a opoustét ji a starych tisk(, vyélen&né zony ve stu- formacim o zdrojich NK CR i k primar-
bez kontroly. Do tohoto prostoru patii dovné hudebniho oddéleni, slovanské nim zdrojiim v digitalni podobé.
vdechna nadvofi s vyjimkou Révové- knihovné a rezimové studovng). Ve vstupnim prostoru budou situova-
ho, stylova kavarna s moznosti ¢etby ™ Kancelafe a interni pracovisté ny doprovodné sluzby — kavarna s mis-
periodik v papirové i digitalni podob&, ~NK CR. Kromé& zon uvedenych v sema- ty k sezeni &i stani, knihkupectvi, které
knihkupectvi nabizejici kromé knih téZz foru sluzeb se bude v revitalizovaném bude nabizet literaturu a dal$i predmé-
mapy, hudebniny a materialy vydané Klementinu vyskytovat jesté zona kan- ty o NK CR pfipadné vydané NK CR
knihovnou a o knihovné. celafi a internich pracovist NK CR. a mobilni prodejny upominkovych pred-
m Zakladni sluzby pro vsechny Pro zabezpecdeni nové koncepce métd.
oznadluji Siroké spektrum sluzeb, které provozu Klementina byl navrzen novy ™ Galerie piedstavuje dalsi studijni
budou v Klementinu poskytovany. Jed- hlavni vstup do NK CR prolomenim i relaxa&ni mista pro ty, ktefi netouzi
na se o sluzby knihovnické, ale i vzdéla-  vychodni stény dnesni haly sluzeb, pobyvat ve velkém prostoru ptizemi,
vaci, kulturni a dalsi. ktera vznikla z hlavni ¢itarny — studov- ale chtéji se spiSe nékam ,zasit". Zde
®m Studovny a zény s volnym vybé- ny, kterou vystavél ve tficatych letech budou mit k dispozici zakladni pfiruc¢-
rem. Tradi¢ni prostory studoven a na- Ing. arch. Ladislav Machon a jejiz ven-  kovou literaturu.
vazujicich studijnich zon budou feSeny  kovni architektura je pojednana v neo- ® Podzemni podlazi bude soucas-
jako prostor se studijnimi misty a vol- klasicistnim stylu. Hlavni vstup bude né pracovnim prostorem i prostorem
V PFicny fez nym vybé&rem odborné literatury urée-  zvyraznén piedsazenym portikem, do- pro uzivatele — vefejnost. Cast pro pra-
halou sluzeb nym ke studiu na misté. plnénym kamennym venkovnim scho- covniky knihovny zahrne vypdjéni pro-
tokol, manipula¢ni prostor pro pfipravu
a rozttidéni knih ze skladist i prostor pro
ulozeni svazkd k vypljceni. Soucasti
pracovniho prostoru bude misto k re-
gistraci ¢tenafll a centralni pokladna.
e V podzemni ¢asti bude rovnéz situova-

~
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ﬁ - - R na samoobsluzna $atna.
Q = LE Pro zabezpeceni stravovani uzivatell
- S 4 = c i zaméstnanct bylo navrzeno nové stra-

i
e

vovaci zafizeni specifické svym charak-
terem i sortimentem, ktery bude odlisny
od bézné restaurace. Cely prostor haly
sluzeb bude vybaven prehlednym infor-
macnim systémem, jednotnym v celé
budové. MIROSLAV ROUS m
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SIiLA V PROJEKTU

Rozhovor s Jindrichem Priorem,

dopravnim inzenyrem Dopravniho podniku hl. m. Prahy

® Proc je problematika preferen-
ce MHD tak dulezita?

Cilem optimalniho provozu MHD
v Praze je zvysit jeji preferenci pred
individualni automobilovou dopravou.
Dosud vysoky podil hromadné dopra-
vy na celkovém objemu prepravni pra-
ce lze udrzet pouze fadou atraktivnich
opatfeni motivujicich uzivatele osob-
nich automobild ke zméné zplsobu
dopravy ve prospéch MHD. ZkuSe-
nosti ukazuji, Ze k tomu mize dojit az
v situaci, kdy podminky pro individualni
automobilovou dopravu budou ome-
zeny pfi sou¢asném zlepseni MHD.
Za timto ucelem byl z nasi iniciativy
vytvofen tym odbornikd z odboru do-
pravy MHMP, Policie CR, Technické
spravy komunikaci, ROPIDu a DPP,
ktery trvale a priibézné projednava
a resi jednotliva preferencéni opatfeni
v konkrétnich lokalitach a usecich sité
prazské povrchové MHD.

®m Jakym zpusobem tento tym pro-
blematiku resi?

Stézejnim materialem je ,Projekt pre-
ference MHD v Praze®, jehoz zpraco-
vanim byl povéren na zakladé vybéroveé-
ho fizeni projektovy ustav Metroprojekt
Praha, a.s. Jedna se o priibézné zpra-
covavany materidl, jehoZ tvorba probiha
ve spolupraci s odborniky z vy$e uve-
deného tymu pfi vyuzivani dostupnych
podkladi a zkuSenosti vSech c¢lenG.
Ve formé studie je projekt zpracovavan
kazdoro¢né, a to jiz od roku 1997. Pro-
fesionalni zpracovani dat ze strany Me-
troprojektu usnadriuje mimo jiné i jejich
projednavani a schvalovani.

m Jaké druhy preferencnich opat-
feni lze uplatnit?

* nejvys8im stupném preference tram-
vajové dopravy je vystavba segregova-
nych tramvajovych trati (samostatna trat
napt. v ramci pésich zon se zakazem
viezdu |AD, zvyseny pas),

e aplikace betonovych délicich prvki
podél tramvajovych trati (v urovni vo-
zovky) v zajmu fyzického oddéleni IAD
v soub&zném jizdnim pruhu (ve stisné-
nych 8itkovych podminkach, zejména
v historickém jadru mésta se osazuji
2ulové tvarovky),
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¢ vyhrazeni samostatnych jizdnich pru-
hid pro provoz autobust,

e Uprava dopravniho znaceni ve pro-
spéch provozu MHD,

e Upravy svételnych signalizaci (SSZ)
pro provoz tramvaji a autobusu.

Ing. Jindrich Prior

) “/ Absolvoval Vyso-
kou $kolu dopravni.
Po ukon¢eni studia
nastoupil do Do-
pravniho podniku
hlavniho mésta

Prahy, kde pracuje
dosud jako dopravni inzenyr. BEhem
svého pusobeni prosel pozicemi kon-
struktér jizdnich Fadu, dispecer, projek-
tant. V soucasné dobé se zabyva zejmé-
na problematikou preference dopravy.

® Muzete podrobnéji rozvést pre-
ferenci vozidel na svételnych sig-
nalizacich?

V ramci modernich dynamickych Fi-
zeni je preference uplatfiovana ve dvou
zakladnich rezimech (absolutni — volno
za vSech okolnosti, podminéna — vol-
no dle aktualnich moznosti kfizovatky).
Upravy svételnych signalizadnich zafi-
zeni byly historicky nejdfive realizovany
v tramvajové dopravé. Postupné vyba-
vovani svételné signalizace na kriZzovat-
kach a prechodech s tramvajovou do-
pravou pfinasi vyznamné ¢asové uspo-
ry, které prispivaji nejen k subjektivnimu
pocitu plynulé jizdy, ale vytvareji predpo-
klady ke stanoveni krat$ich jizdnich dob
s moznosti Uspor vypravenych souprav
a zvySuji bezpecénost provozu. V pro-
vozu autobusl je uplatiiovan systém
aktivni preference, ktery se v Praze po-
stupné zavadi od roku 2002. Je zalozen
na radiové komunikaci vozidla s fadi¢em
svételné signalizace. K lokalizaci vozidel
pred kfizovatkou se pouziva inframajak
vysilajici infrasignal s pfislusnymi daty
pro vozidlo. Je umistény pred kfiZzovat-
kou nebo je lokalizovan prostfednictvim
GPS. Na zakladé lokaliza¢ni informace
vozidlo po ujeti definované vzdalenosti
vysila prihlaSovaci a po dale definované

vzdalenosti i odhlasovaci radiovy signal
do signalizace.

m Existuji jesté dalSi zpusoby pro
zvySeni plynulosti provozu?

Ano, do této skupiny mizeme zahr-
nout napf. stavebni upravy tramvajo-
vych zastavek, které vedle preference
prinaseji i vy$8i bezpec¢nost a komfort
pro cestujici. Jedna se o nasledujici for-
my stavebnich Uprav:

Videniska zastavka — tento typ za-
stavky fesi prioritu zajmG cestujiciho
tramvajové dopravy pfi jeho vystupu
a nastupu do vozidla a v dobé bezpro-
stfedné pred nastupem do nastupniho
(vystupniho) prostoru v dob& pobytu
tramvajové soupravy v zastavce.

Casovy ostriivek — jedna se o svétel-
nou signalizaci umisténou pred koncem
zastavky k zamezeni vjezdu automobill

Zastavkovy mys — stavebni Uprava
nastupniho prostoru tramvajové zastav-
ky bez nastupniho ostriivku spogivajici
v maximalnim mozném priblizeni chod-
nikové hrany ke kolejim.

m Jaké efekty realizace preferenc-
nich opatfeni prinasi?

Prinosy realizovanych preferenénich
opatreni Ize rozdélit do dvou zakladnich
skupin.

Prinosy obecné, které nelze primar-
né kvantifikovat (tzv. efekty z pohledu
cestujiciho). Ddlezitym aspektem, jehoZ
pfinos nelze primarné vycislit ani zmérit,
je psychologicky dopad na fadového
cestujiciho, ktery si pfi jizdé v preferova-
nych usecich uvédomuje vyhody plynu-
Iého a rychlejsiho provozu MHD oproti
soubézné popojizdéjicim kolonam auto-
mobilC.

Ptinosy kvantifikovatelné:

e udrZeni (resp. zvySeni) podtu pre-
pravovanych osob v dlsledku zastave-
ni (resp. zpomaleni) odlivu cestujicich
do sféry individualniho motorismu,

e zkraceni jizdnich dob a pfima uspora
vypravenych vozd,

* energetické uspory (elektricka ener-
gie u tramvaji, nafta u autobus),

e eliminace potieby posilovanilinek, jez
by nastala pfi neuplatnéni preference,
e pozitivni vliv preference na pokles
nehod. ]

[rozhovor]
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A Historicky
prvni délici
pasek na uzemi
Prahy — Béle-
hradska ulice
1997

» Pocatky
zfizovani vyhra-
zenych jizdnich
pruht - ulice

V Holesovickach

1998

Preference méstské hromadné
dopravy v Praze 1997-2012

Preference méstské hromadné dopravy (MHD) byla stanovena
jako jeden ze zakladnich principl v Zasadach dopravni

politiky hl. m. Prahy (11. 1. 1996). Uplatiovani preference MHD
bylo odsouhlaseno usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy

€. 747 (25.6.1996).

Program preference verejné hromadné
dopravy v Praze je ¢lenén do sedmi za-
kladnich kapitol:

. Dopravni politika
. Legislativa
. Financovani MHD
. Stavebnétechnicka
a dopravnéorganiza¢ni opatfeni
. Rizeni dopravy
. Dozor nad provozem
na pozemnich komunikacich
7. Spoluprace s verejnosti,
politiky a urady

A OON =

o O

Na zakladé schvaleného programu
preference MHD byla vypsana soutéz
na zpracovani ,Projektu preference
méstské hromadné dopravy v Praze".
Vitézem vybérového fizeni se stala
spole¢nost METROPROJEKT Praha
a.s. Od roku 1997 je pribéiné zpra-
covavana ve formé studie dokumenta-
ce zabyvajici se navrhy preferenénich
opatfeni v tramvajové a autobusové siti
MHD. V uzké navaznosti na tyto studie
je pak zpracovavana realiza¢ni doku-
mentace vybranych opatfeni na auto-
busové i tramvajové siti prazské MHD.

. u“

Od samého zacatku je cely projekt
pfipravovan v uzké soucinnosti zainte-
resovanych organl a organizaci, bez
jejichz vstficnosti a ochoty by nebylo
mozné tak rozsahlou ulohu uspésné
realizovat. Na postupném a uspés$ném
rozvoji preferenénich opatieni v Praze
ma vyraznou zasluhu Magistrat hl. m.
Prahy, Policie CR, Technicka sprava
komunikaci, ROPID, Méstska Policie,
ELTODO a pochopitelné v neposledni
fadé zadavatel celého projektu, tedy
Dopravni podnik hl. m. Prahy.

V pribéhu zpracovani projektu
byly stabilizovany nazory na nej-
ucinnéjsi formy preference MHD
v prazskych podminkach. Jedna se
zejména o nasledujici opatreni:

Tramvaje:

B budovani segregovanych tramvajo-
vych trati (samostatna trat, zvy$eny pas),
B pouziti zvy$enych tvarovek pro od-
déleni tramvaji od individualni automo-
bilové dopravy (IAD) tam, kde neni moz-
né vybudovat zvy$eny tramvajovy pas,
B Upravy signalnich pland stavajicich
svételnych signaliza¢nich zafizeni
(8SZ2) pro preferenci tramvaji.

Autobusy:

B realizace vyhrazenych jizdnich pruhd,
B Upravy signalnich pland stavajicich
svételnych signaliza¢nich zafizeni (SSZ)
pro preferenci autobusU s vyuzZitim sys-
tému aktivni detekce.

Kromé vyse uvedenych opatreni byly
v Praze vyzkouseny i dalsi formy prefe-
rence:

B zfizeni tzv. videfiskych zastavek (napf.
zastavky Letenské namésti, Vysocan-
ska),

W ziizeni zastavkovych mystl a realiza-
ce pé&sich zon (napf. zastavka Vaclavske
namésti),

B Casové ostrlvky (napf. zastavka
Prazska trznice),

B Upravy rezimu parkovani (napf. litino-
vé sloupky v Lidické ulici),

B zmény a Upravy dopravniho znaceni
za Ucelem regulace dopravy,
vyznagovani prijezdného prlifezu
tramvaji dopravnimi knofliky (Palac-
kého most),

METROPROIJEKT 02/2013



SILA V PROJEKTU

B budovani zon se zakazem vjezdu IAD
— vjezd povolen pouze MHD (napf. ¢ast
Plzenské ulice, ast Nadrazni ulice).

V priibéhu let 1997-2012 bylo rea-
lizovano:

Tramvaje:
B celkem cca 10,50 km zvySenych tva-
rovek; zejména v silné problémovych
usecich jako v pfipadé Narodni ulice,
Rasinova nabrezi a Nadrazni ulice se
vyrazné podileji na pravidelnosti a ply-
nulosti provozu,
B postupné Upravy signalnich pland
stavajicich svételnych signalizaénich za-
Fizeni (SSZ) na tramvajové siti, ke konci
roku 2012 bylo v provozu jiz 160 SSZ
umozAujicich preferenci tramvaji (z cel-
kového poc¢tu 236 SSZ na prazské
tramvajoveé siti).

Autobusy:
B realizace vyhrazenych jizdnich pruhd
v celkové délce cca 19,90km; zejména
v pfipadé ulic V HoleSovi¢kach, Vrch-
lického, Michelska, Chodovska a Bélo-
cerkevska znamenalo jejich zfizeni vy-
znamny krok pro zlep8eni pravidelnosti
provozu,
B jizda autobusl po tramvajovych pa-
sech v celkové délce 7,70 km,
B zavedeni systému aktivni preference
autobus® v ramci SSZ, v souc¢asnosti
je takto pFipraveno 166 SSZ (polovina
vozového parku je jiz pfitom vybavena
mobilni ¢asti systému),
B vybaveni v8ech nové pofizovanych
autobus( systémem aktivni detekce pro
zajisténi preference na svételné fize-
nych kfizovatkach; v ramci pfipravované
modernizace odbavovaciho a informag-
niho systému je planovano doplnéni
systému aktivni detekce do zatim nevy-
bavenych starsich vozidel,
B v obdobi let 2011-2012 byly v8ech-
ny autobusové garaze vybaveny dia-
gnostickym zafizenim pro kontrolu a se-

fizovani vozidlové ¢asti systému aktivni
detekce; od prosince 2011 jsou kfizo-
vatky se systémem preference pro au-
tobusy postupné vybavovany tzv. vyzvo-
vym navéstidlem pro zpétnou informaci
fidi¢m o funk&nosti systému.

Na svém zacatku byl cely projekt
orientovan na sbér dat a tvorbu celo-
méstskych rozborll z hlediska proble-
matiky preference MHD. Bylo nutné
vybrat nejproblémové;si lokality a zvolit
uginny preferenéni prostiedek. V pfi-
padé tramvajové dopravy bylo rozhod-
nuto o pouziti takzvaného ,betonového
déliciho pasku®. Jednalo se o podélny
segregacni prvek osazovany mezi tram-
vajovy pas a pfilehly jizdni pruh. Navy-
8eni tohoto pasku nad niveletu vozovky
bylo takové, aby ho v pfipadé potieby
bylo mozné prejet, za normalnich okol-
nosti ovéem zaji$toval spolehlivé oddé-
leni tramvajového pasu od IAD. V roce
1997 nemél takovy prvek zadnou oporu
v tehdejsi legislativé ani normach, pro
jeho pouziti bylo nutné ziskat povo-
leni Ministerstva dopravy CR, co? se
uspésné podarilo. Prvni prototyp tohoto
prvku byl realizovan v Bélehradské ulici
pred kfizovatkou s Anglickou ulici v dél-
ce 50m, branil pfed¢asnému najizdéni
vozidel odbocujicich vlevo na tramvajo-
vy pas. Tento prototyp mél obdélnikovy
prafez a li8il se od nasledné pouziva-
nych délicich paskd, spinil vSak svij
ucel — vyzkou$et v praxi navrhovany
systém preference tramvaji. Protoze
se systém osvédcil, nic nebranilo jeho
dal$imu pouziti, coz se odrazilo hned
v nasledujicim roce 1998, kdy byly re-
alizovany souvislé pasy délicich paska,
a to i v silné problémovych lokalitach
ulice Narodni (265 m), Nadrazni ulice
(465 m) a Rasinova nabrezi (398 m).
V téchto pfipadech byl v8ak jiz pouzit
novy typ déliciho pasku, ktery je v praz-

skych podminkach pouZivan dodnes.
Veskeré detaily jsou patrné z nasledu-
jiciho obrazku.

Dopady na zvySeni plynulosti a pra-
videlnosti tramvajového provozu v mis-
tech, kde se podarilo délici pasky rea-
lizovat, byly natolik pozitivni, Ze od roku
1998 doslo k postupnému masivnimu
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narGstu pouziti tohoto prvku segre-
gace. Pro opatieni se vzilo oznaceni
szhmotnélé dopravni znaceni®, vSichni
zainteresovani ovéem mnohem casté-
ji pouzivali (a dodnes pouzivaji) termin
Loumlik®. Autor tohoto oznac&eni dnes jiz
bohuzel neni znam, ale jisté lituje, Ze si
ho nenechal patentovat. V roce 2006
doslo k novelizaci normy CSN 73 6110
— Projektovani mistnich komunikaci,
ktera prazské délici pasky zohlednila
a ve svém ¢lanku 3.1.18 zavedla novy
technicky termin ,zvySena tvarovka®.
Presné definuje oblast a zplisob pouziti
tohoto prvku. Plvodni pracovni ozna-
¢eni ,betonovy délici pasek"” tak mizi ze
scény.

V oblasti autobusové dopravy byl
rozjezd preferenénich opatieni poma-
lejsi nez v pfipadé tramvaji. Od samé-
ho zagatku bylo jasné, Ze nejucinnéj-
&im opatfenim jsou vyhrazené jizdni
pruhy (VJP) pro autobusy MHD, ovem
na rozdil od instalace zvySenych tvaro-
vek na tramvajové siti znamena zfizeni
kazdého VJP vyrazny zasah do doprav-
niho rezimu fe$ené lokality a ¢aste¢né
omezeni ostatniho provozu. Jako pri-

| —
F g

~—_ DELici PAsEx
¥ BETONOVEM LOZI

VV Klasicka
zvysena tvarov-
ka na Narodni
ulici — realizace
1998

V Videnska
zastavka

v Sokolovské
ulici - realizace
2002
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» Soucasnost -
zvysSena tvarovka
v Karmelitské
ulici - realizace
2011

v VIP

na magistrale
v dobé po
povodni v roce
2002

lom v této oblasti je mozné oznadit rok
1998, kdy se podarilo po slozitych jed-
nanich realizovat kilometrovy usek VJP
v ulici V Hole$ovi¢kach (smér do cent-
ra) na severni terase mésta. Nesporny
pfinos tohoto opatieni nasledné ved|
ke zfizeni VIP na dalsi silné zatizené
komunikaci, konkrétné Vrchlického ulici
ve sméru do centra. Poprvé byl v tomto
pfipadé pouzit princip ¢asové omeze-
ného vyhrazeného jizdniho pruhu.

| v tomto pfipadé se celé opatie-
ni osvédcilo a nic tak nebranilo dalsi-
mu rozvoji vyhrazenych jizdnich pruhd.
Veskeré zku$enosti nasbirané v oblasti
realizace preferenénich opatfeni v ob-
dobi let 1997 az 2002 se ukazaly jako
neocenitelné v kritickém obdobi srpna
2002, kdy Prahu stejné jako mnoha dal-
&i mésta a vesnice Ceské republiky za-
sahla ni¢iva povoden. Po zatopeni me-
tra byla zcela ochromena paterni ¢ast
systému méstské dopravy a takika pres
noc musely roli metra alespon ¢astec-
né prevzit tramvaje a zejména autobusy.
Pro maximalni urychleni a zajisténi pra-

videlnosti provozu bylo bezprostiedné
po opadnuti povodrioveé viny realizova-
no v dobé velmi slozité dopravni situace
cca 14,5 kmvyhrazenych jizdnich pruhd,
pficemz zejména opatfeni na magistra-
le bylo v disledku omezené funkénosti
metra pro zajisténi rychlé a spolehlivé
pfepravy cestujicich Zivotné dllezité.
Tangencialni autobusovy tah vedeny
po magistrale a propojujici sever a jih
mésta se stal zdkladni nosnou osou

systému prazské MHD. Bez zku$enos-
ti nasbiranych v predchozim pribéhu
projektu realizace preferenénich opat-
feni by operativni zfizeni VIP bylo jisté
mnohem komplikované;si.

Po roce 2002 realizace preferenc-
nich opatfeni kontinualné pokrac¢ovala.
Zatimco v prvnich letech zcela jasné
prevazovala opatfeni na tramvajové siti,
v nékolika poslednich letech maji vétsi
podil na celkovém objemu praci pre-
ferenéni opatfeni na autobusoveé siti.
Samostatnou kapitolou je uprava SSZ
za uc¢elem uprednostnéni MHD. | v tom-
to ohledu uginila Praha za poslednich
15 let vyrazny krok kuptedu — viz ¢iselny
prehled vyse.

Schopnost operativné navrhovat
a realizovat preferen¢ni opatfeni byla
opétovné dokazana v pribéhu roku
2012, kdy doslo na prelomu srpna
a zafi k plosné zméné linkového vedeni
a s tim souvisejici uprave jizdnich rada.
Vyvstala okamzita potfeba zajistit pra-
videlnost provozu na nejvytizenéjsich
autobusovych linkach, tzv. metrobu-
sech, coz se skute¢né podarilo zajistit.
Jedna se naptiklad o vyhrazené pruhy
v ulicich Opatovska, Plzefiska, Cerno-
kostelecka nebo trfeba na Barrandov-
ském mosteé.

Principy realizace preferen¢nich
opatreni zakotvené v obdobi na prelo-
mu tisicileti jsou drzeny i v sou¢asnos-
ti, k vyraznéjSimu vyvoji doslo pouze
v oblasti znageni vyhrazenych pruhd
pro autobusy. Zatimco plvodné byly
tyto pruhy uréeny vyhradné pro auto-
busy MHD, v souc¢asnosti je standar-
dem spole¢né vedeni autobust MHD,
cyklistd a vozidel taxi spliujicich pod-
minky pfedepsané vyhlasky. Tento stav
byl vynucen postupnym rozvojem cyk-
listické dopravy v Praze a dopravni po-
litikou mésta — preferenénim opatienim
slouzi ke cti, Ze se s novymi pozadavky
dokazaly uspésné vyrovnat. Vétsina

VJP je v soucasnosti ¢asové omezena
na obdobi pracovnich dni a predpo-
kladané pfepravni $picky (6—10 hod.,
14-18 hod.).

Realizace preferen¢nich opatfeni
vedle zvySené plynulosti a spolehlivos-
ti dopravy pfinasi souCasné i uspory
jizdnich dob, které umozni pfi ur&itém
zkraceni ob&zné doby (dané intervalem
linky) i sniZeni vypraveni vozidel, které
Ize promitnout do niz8ich investi¢nich
nakladl na pofizeni novych, pfipad-
né na rekonstrukci stavajicich vozidel.
Na zakladé zkuSenosti z provozu lze
konstatovat, Ze realizovana opatfeni se
vyrazné podileji na zlepseni pravidel-
nosti a kvality jizdy tramvajovych a au-
tobusovych linek. Uspor na jizdnich
dobéch Ize dosahnout pouze v pfipa-
dé soustredéni preferen¢nich opatreni
v ucelenych tazich. V pribéhu realizace
preference se podarilo dosud dosah-
nout nasledujicich Uspor ve vypraveni,
které predstavuji nize uvedené finanéni
efekty:

V provozu tramvaji se pfi Uspore
12 tramvajovych vozd jednd o &ast-
ku cca 336 mil. K& (pofizeni novych
vozidel typu 14T), nebo o ¢astku cca
120 mil. K& (rekonstrukce voz(i KT8).
Uspora 12 vozi pfinesla i potencialni
uspory personalnich nakladi ve vysi
cca 7,9 mil. K& roéné.

V provozu autobusli pfi Uspore
11 vozl typu Standard se jedna o ¢ast-
ku cca 65 mil. K&. Uspora 11 vozt pfi-
nesla i potencialni uspory personalnich
nakladl ve vysi cca 10 mil. za rok.

V dusledku realizovanych preferenc-
nich opatfeni nebylo ale dale nutné
v fadé pfipadl pristoupit k posileni pro-
vozu linek pro zajiténi dostate¢né kva-
lity dopravy, coz predstavuje dal$i po-
tencialni usporu vozl. Tato uspora byla
orientaéné vycislena na cca 16 voz(.

Dalsi usporu predstavuje snizeni
spotreby elektrické energie a pohon-
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nych hmot v dusledku snizeni po&tu
nutnych zastaveni na svételnych sig-
nalizacich. Napf. v provozu autobus(
pfi prdmérném sniZzeni zastaveni ¢&ini
uspora cca 950 000,- K¢ za rok. Tato
uspora ma velky potencial rlstu v sou-
vislosti s rozSifujicim se poctem své-
telnych signalizaci vybavenych aktiv-
ni preferenci pro prljezd autobusi
MHD.

Soucasné doslo ve vybranych loka-
litach, po zavedeni preferen¢nich opat-

feni, ke zvy$eni poétu prepravovanych
osob (zvyseni atraktivity MHD).
Zavérem je mozné konstatovat, Ze
aplikace preferenénich opatfeni ma
z pohledu provozu tramvaji a autobu-
st méstské hromadné dopravy nemaly
vyznam. V kritickych mistech zajistuji
tato opatfeni spolehlivost, bezpe&nost,
plynulost a pravidelnost provozu a za-
traktiviuji tak MHD pro zakaznika, tedy
cestujici vefejnost. Po 15 letech sys-
tematického zavadéni preferen¢nich

Restaurant Blue Wagon

Misto pro hosty, ktefi gastronomii vnimaji jako kulturni zazitek

Restaurace Blue Wagon, vznikla jako
reakce na nedostatek restauraci s kva-
litnimi produkty (tak jak my vnimame
kvalitu). V nasi restauraci se zabyvame
kazdym detailem se stejnou pedclivosti,
vysledkem toho je gastronomie zalo-
Zena na té nejvyssi kvalité a zpracovani
surovin, tradiéni food styling, pouzivani
zapomenutych a malo béznych ingre-

dienci. Druhym stavebnim kamenem je
nabika Sirokého spektra evropskych vin
(Morava, Rakousko, ltalie, N&mecko,
Francie, Portugalsko, Némecko, Spa—
nélsko), pfitemz kazdé vino rozlévame
,p0 skle® a i ta nejlevngjsi vina maj
parametry minimalné pozdniho sbéru.
Tretim stavebnim kamenem je doko-
naly, pratelsky a profesionalni servis,

opatfeni na siti prazské MHD je mozné
konstatovat, Ze na mnoha mistech do-
8lo z hlediska autobusové a tramvajové
MHD po realizaci opatieni k zasadni-
mu posunu z hlediska kvality dopravy.
Velky dik za tento pozitivni efekt za-
slouzi v§echny zu¢astnéné organizace
a organy mésta, specialni podékovani
pochopitelné patfi pfimo Dopravnimu
podniku hl. m. Prahy, ktery cely projekt
zastituje, organizuje a dohlizi na jeho
plnéni. ZBYNEK FRONEK m

ktery je tu skute¢ené pro hosta a dava
to kazdym okamzikem najevo. Celé to
podtrhuji interiéry restaurace navrzené
dvojici architektd Neruda, Hanzal.
Zaméfujeme se na hosta, ktery gast-
ronomii vnima jako kulturni zazitek. Jsme
v prvni fadé restauraci zejména pro re-
zidenty, proto je na8im mottem ,restau-
race vénovana Vinohradskym...* =

[téma]

44 VIP

v Bélocerkevské
ulici — detail
dopravniho
znaceni -
realizace 2009

A VIP

na najezdu

na Barrandovsky
most (z centra)
2012

[gourmet okénko]

Restaurant
BLUE
WAGON
Uruguayska 19
120 00 Praha 2
bluewagon.cz
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» Pohled z na-
dvofi. Zfetelna
je nesourodost
jednotlivych pu-
vodnich budov.

» Puavodnimi
prvky na fotogra-
fii jsou parkety,
dvefe se zarubni
a jemné Stuky

na stopé. Ostatni
jsou ,jen* filmo-
vé kulisy.

»» Soucasny
stav v hale 3. NP.

Rekonstrukce a revitalizace
objektu Liliova 5

objektu Liliova 5. Znac¢né zchatraly pamatkové chranény objekt
by mél projit preménou na sidlo generalniho reditelstvi Narodniho
pamatkového ustavu, ktery je souc¢asné i investorem.

Projektové prace byly zahajeny v srp-
nu lofiského roku studii vyuzitelnosti.
Na ni v dal$im obdobi navazaly pre-
dev8im rGzné prizkumy. Jednalo se
zejména o doplnéni predchozich STP,
SHP nebo inventarizaci umélecko-fe-
meslnych prvkl ¢i geodetické zamére-
ni stavajiciho stavu. Nasledovaly prace
na dalSich stupnich dokumentace az
do nynéjsiho stavu, kdy jsme pred ode-
vzdanim DPS. Tim bude nase hlavni
projektova ¢innost zavr§ena. Na zakla-
dé nami dodané dokumentace planuje
investor, NPU, provést vybér zhotovi-
tele, a to jesté do konce tohoto roku
s predpokladem uvedeni dila do pro-
vozu v roce 2015.

Samotny objekt Liliova 5 je ve sku-
te¢nosti souborem nékolika dfive ne-
souvisejicich staveb, které byly v pri-
béhu svého vyvoje postupné propoje-
ny. Tim vznikl komplex polouzavieného
tvaru, obepinajici nevelky dvir. Kromé
faktu, Ze objekt je historickou pamat-

kou, je zajimavy i polohou, kterd z néj
¢ini nedilnou souc¢ast tzv. Stinadel. Tato

skute€nost se projevila ve snaze pristu-
povat k navrhu Uprav co mozna nejSetr-
néji, s maximalnim ddrazem na zacho-
vani pGvodnosti, sou¢asné ale bez pre-
hnané snahy o zvyrazfiovani a nadstan-
dardni prezentaci historickych ¢asti.
Rozsahla goticka sklepeni, rene-
san¢ni fe$eni nadzemnich ¢asti a nynéj-
8i zchatralost €inily z objektu téz vdéeny
cil filmovych $tabd. To vedlo i k jed-

JUBILEA Ve druhém c¢tvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea

Marie Kolarova, Hana Vrtiskova, Alena Valova, Anna Krumlova,
Stépan Vosahlo a Tomas Svec. Viem jubilantiim gratulujeme

a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchd.

nomu atypickému a zvlastnimu zadani
prizkumu. Tim byl pozadavek na urée-
ni, které Casti interiéru jsou historické
a kde se jiZ jedna o (misty mistrovska)
dila dekoratérd a kulisakd. Nebot oprav-
du i zkuseni odborni garanti prizkumt
mnohdy na prvni pohled nebyli s to ur-
¢it plivodnost nékterych prvkd. Teprve
sondaz prinesla rozuzleni.

Celkové vyznéni projektovych praci
je vedeno snahou o zachovani plvod-
nich architektonicko-stavebnich rese-
ni, s minimalizaci pozadavkd na upravu
vnitfniho prostredi a tim omezeni dopa-
dl z instalace prvkil techniky prostredi
staveb. Snaha o maximalizaci vyuziti
stavajicich prostor s sebou druhotné
pfinasi zvy$ené naroky pfi umistovani
nékterych technologii do okrajovych
pudnich lokalit, kde se projektanti poty-
kaji s obtiznou dispozici a nedostatec-
nou svétlou vyskou. Pro bezbariérovy
pristup do vyznamnéjsi ¢asti objektu je

navrzeno vybudovani osobniho vytahu,
coz je v ramci projektu v podstaté nej-
zasadnéjsi zména.

Ackoli jsme se po celou dobu, co
probihaly prace na projektu, tésili spo-
le¢né se zastupci investora na odhale-
ni néjaké dosud neznamé a nepfistup-
né c&asti, prfipadné tajemstvi skrytého
za tramem krovu, k ni¢emu takovému
nedoslo. Uvidime tedy, co nas ¢eka pfi
dokonéeni priizkumt a vlastni rekon-
strukci... ROMAN DUSEK m
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