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EDITORIAL

VaZeni pratelé Metroprojektu, vaZzené kolegyné a kolegové!

Zdravim vas na zaGatku podzimu.

Jako hlavni a jediné téma celého Cisla jsme pro vas vy-
brali informace o naSich projektech pro prazské Letisté
Vaclava Havla. Témata nasSich ¢lankd jsou tradicné dopl-
néna rozhovorem, vtomto pfipadé s osobou nejpovolang;si
- panem Jifim Posem, generalnim feditelem tohoto obrov-
ského dopravniho komplexu.

Témata vSech nasSich ostatnich projektl tak zlstala stra-
nou, i kdyz by jisté bylo o Gem psat.

Z téch nejviditelnéjSich - nas$ Zelezni¢ni projekt Praha
Bubny - Praha Vystavisté doslova roste pfed ofima nam
v§em, na estakadé u prazského vystavisté se uZ na dokon-
cenych pilifich za€ina betonovat hlavni nosna konstrukce,
budova Zelezniéni stanice Praha Bubny se rovnéZz zacina
rysovat a na vstupu trati do Stromovky je jiz jasné, kde
bude nové zastavka Praha Vystavisté. Kladenaci jisté sle-
duji podobné uspéSny postup realizace projektu Kladno -
Kladno Ostrovec.

Pokud jde o naSe podzemni projekty, pokrocile rozesta-
vén je kilometr dlouhy délni¢ni tunel Pohtirka na dalnici D3
v dotyku s méstem Ceské Budé&jovice. Je rovnéz velmi vidi-
telny, nebot je budovan v oteviené pazené stavebni jame.
Oproti tomu na prvnim Gseku trasy D prazského metra
Pankrac - Olbrachtova Ize na povrchu zatim spatfit pouze
stavebni ohrady, zatimco v podzemi probihaji tunelarské
prace odpovidajicim tempem. A do cile se blizi moderniza-
ce stanice metra Jifiho z Podébrad.

0 tom vSem ale v nékterém z pfistich cisel.

PFeji vam prijemné ¢teni.

V icté

Ing. David Krasa,
mistopredseda predstavenstva
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STOPA METROPROJEKTU
NA PRAZSKEM LETISTI

V kazdém z &isel letoSniho ro¢niku
naSeho Casopisu se zaméfujeme na
lokalitu, kde Metroprojekt zanechal a
zejména pléanuje zanechat neprehléd-
nutelnou stopu, kterd ma vzdy snahu
tuto lokalitu pozvednout k vysSi kvalité
dopravnich sluzeb, vefejného prostoru
a podobné.

Po zmapovéani drivéjsich i planova-
nych stop Metroprojektu v HoleSovi-
cich a na Zli¢ing v tomto stopafském
Usili pokracujeme i tentokrat, opét v
misté, kde se naSe driveéjsi i aktudlni
stopy koncentruji, a to na prazském
mezinarodnim Letisti Vaclava Havla.

O vyraznou stopu na prazském le-

tisti zacal Metroprojekt usilovat pred
vice nez 10 lety a v dubnu 2013 uspél
v Cele konsorcia v soutézi na projekt
Paralelni vzletové a pfistavaci drahy
(RWY 06R/24L). Priprava tohoto pro-
jektu je béh na dlouhou trat, ze kte-
ré jesté dlouhy kus zbyva ubé&hnout.
A tak se mezitim podafilo pfipravit i re-
alizovat nékolik mensich projektl, se
kterymi se urcité setkala fada z vas.
Jednd se napl. o automatizovanou
Pasovou kontrolu na Terminalu 1
nebo o Rekonfiguraci odbaveni le-
tadel na Prstu B. BEhem na dlouhou
trat je i projekt Zelezni¢niho spojeni
Praha - Leti$té - Kladno, jehoZ soucéasti

je i pfipravované stanice Praha - Leti-
§té Vaclava Havla.

Jiz témeér dva roky je Metroprojekt
majoritnim vlastnikem projektové kan-
celadre AGA - Letisté, s.r.o., kterd je s
prazskym letistém (a fadou dalSich ci-
vilnich i vojenskych letist) spjata jesté
t&snéji, nez my. Proto zde pfinaSime i
¢lanek o Modernizaci arealu JIH (tzv.
.starém letisti”).

O vsech téchto projektech se dodte-
te v nasledujicich ¢lancich.

01 Terminaly 1a 2 s Prsty A, B, C,
v pozadi Terminal 3




PARALELNI VZLETOVA
A PRISTAVACI DRAHA

Roman Dusek

Od Sedesatych let minulého stoleti se na prazském ruzynském letisti vedou tvahy o vybudovani druhé ran-

veje ve vychodo - zapadnim sméru. Dnes$ni, nejvyuzivanéjsi vzletova a pristavaci draha, s oznacenim RWY
06/24, lemuje areal objektii nového letiSté na severni strané. Umisténi nové drahy, ve shodné orientaci, pod
oznacenim RWY 06R/24L je pak navrzeno jizné, v prostoru mezi ,novym” a ,starym” letistém, kde je pro ni

od pocatku sedmdesatych let vymezen tzemnim planem pfislusny prostor. Hlavnim cilem projektu je navy-
Seni dopravni kapacity prazského mezinarodniho letisté. Sleduje vsak i dalsi cile, o kterych se doctete dale.

Historie navrhu

Metroprojekt zahajil svoji aktivitu s
navrhem Paralelni vzletové a pfistavaci
drahy v roce 2013, kdy uspél v soutézi
na zpracovani projektové dokumentace
vyhlasené investorem Letisté Praha.
Resp. v této souté&zi uspélo konsorcium
vedené Metroprojektem, které zahrnu-
je firmy OBERMEYER HELIKA a PUDIS
(pti zahajeni praci VPU DECO Praha). Na
zpracovani dokumentace se jako sub-
dodavatel vyznamné podili i firma AGA
- Letiste.

Pri zahajeni pfipravy projektu a pracf
na dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti
(DUR) jsme navazovali na predchozi stu-
die, které investorovi slouzily k celkové-
mu ujasnéni zameéru a zadani soutéze.

V prvni verzi DUR byl zpracovan
komplexni maximalisticky néavrh s dél-
kou drahy 3550 m, cozZ odpovidé i délce
soucasné RWY 06/24. Navrh byl od po-
¢atku pripraven jako modularni, aby bylo
mozné v piipadé problému, zmény tech-
nickych pozadavkd, ¢i nedostatku inves-
tiénich prostrfedkl realizovat Ustredni
funkéni ¢&st, a pripadnou dostavbu do
piného stavu bylo mozno oddalit. Navrh
byl dokonéen v Unoru 2014. Po predani
projektu proved! investor komplexni vy-
hodnoceni navrhu z hlediska funkénosti,
ekonomiky a dalSich vazeb na letisti je-
hoZ rozvojové plany v dobé zpracovani
navrhu RWY 06R/24L zazivaly velmi dy-
namické obdobi.

Vysledkem tohoto vyhodnoceni bylo
zadani Uprav navrhu, tj. druhé ver-
ze DUR s nazvem 1. etapa. DGvodem
Uprav byla diléi kolize s Uzemné pléano-
vaci dokumentaci, nejistoty v koordinaci
s pfipravovanym projektem prazského

okruhu i otazky ekonomické. Hlavnimi
Upravami bylo vypusténi ¢asti ploch dra-
hy, pficemz pfi odebrani ,vychodniho
modulu” doslo sice k jejimu zkraceni
na 3350 m, efektivni vyuzitelnd cast
byla ale stanovena na 3100 m. Dalsi vy-
znamnou zmeénou bylo zruSeni zdzemi
pro odmrazovéani, coz zase reflektovalo
vyvoj plynouci z aktualizace generelu
letisté. Tento druhy névrh byl dokonéen
v dubnu 2017

Né&vrh byl opét investorem komplexné
vyhodnocen z hlediska ekonomiky, po-
Zadavku na modularitu i koncepce pohy-
bu letadel na letisti, coz vyustilo v zadani
tieti verze DUR nyn( jiz pfimo v ndzvu
zminujici délku a to 3100 m. V této verzi
vyvrcholila ,,mdéda zkracovani” a v pro-
sinci 2017 tak vznikl findlni navrh , Pa-
raleini RWY 06R/24L o délce 3100 m"

ktery je dosud aktudini a s timto pod-
kladem probihd inZzenyrské c&innost a
snaha o ziskani Uzemniho rozhodnuti.
Soucésti tohoto feSeni bylo i definitiv-
ni uzavieni diskuzi o dal$im zachovani
(dnesni sekundarni) drahy RWY 12/30
a to zejména z bezpec¢nostnich ddvoda.

Zakladni parametry nové drahy

Letisté Praha v dlouhodobém horizon-
tu oCekéva rozvoj a zvysovani celkového
objemu odbavenych cestujicich u viech
segmentl letecké dopravy, jak u klasic-
kych leteckych spole¢nosti, tak u nizko-
nakladovych spole¢nosti a charterové
letecké dopravy.

Vystavbou paralelni RWY 06R/24L
dojde k odstranéni Uzkého hrdla kapa-
city sou€asného drédhového systému
letisté, resp. jeho hodinové kapacity.
Zprovoznén( paralelnil RWY umozni od-
délit pfilety a odlety letadel, coz prispéje
k optimalizaci leteckého provozu a dalsi-
mu rozvoji letisté. Soucasna dréha RWY
06/24 zlstane jako prevazné vzletova.
Novéa paralelni RWY 06R/24L bude mit
dominantni vyuziti jako dréha pfistévaci.
Dlvodem je fakt, Ze koridor nové dréhy
je o néco blize obydlenym oblastem a
pristavani letadel zplsobuje vyrazné
mensi hlukovou zatéz nez vzlety.

Dosavadni drédha RWY 12/30, ktera
obé vySe zminéné paralelni drahy kfi-
Zi, bude pro vzlety a pfistanf zruSena a
bude nadéle slouZit pouze pro pojezdy
letadel. To povede ke zvySeni bezpec-
nosti provozu na letisti (eliminuje se
kFizeni drah). Vyznamnym efektem zmi-
néného zruseni provozu na této draze
bude i odstranéni dosavadni hlukové
zatéze v koridoru této drahy, ktery zasa-

huje obydlené oblasti nejvice ze vSech
zminénych drah.

Z hlediska technickych parametrl né-
vrhu mé paralelni dréha RWY 06R/24L
stfedni ¢ast o Sifce 45 m s cementobe-
tonovym krytem, po obou stranach pak
postranni pasy sitky 156 m s asfaltobeto-
novym krytem. Draha je opatfena vizu-
alnimi naviga¢nimi prostredky.

Projekt zahrnuje celkové kompoziéni,
prostorové a funkéni feseni plochy urcée-
né pro pristavani a vzlet civilnich letadel.
Po obvodu drahového systému jsou na-
vrzeny obvodové a obsluzné komunika-
ce k zajisténi provozu a udrzby prostor
letist&, drahy a jejiho vybaveni. Soucéasti
je i1 stojanka pro motorové zkousky le-
tadel.

Dalsi souvisejici investice a technické
zajimavosti

V zaddavaci dokumentaci je nové ru-
Send kolma draha uvddéna jesté jako
RWY 13/31 (¢isla uréuji natoc¢eni drahy
vU¢i magnetickému severu). Pred zaha-
jenim projektu ale dosSlo k takové zmé-
né& magnetické deklinace, ze v nasi DUR
je draha iz ozna¢ovana jako RWY12/30.

Soucasti projektu je Uprava ulice Avi-
aticka - hlavni prijezdové komunikace k
termindlim a zazemi letiSté. Tato ulice
musi byt s ohledem na kolizi s novou

dréhou zahloubena pod povrch. Paralel-
né s hloubenym tunelem pro ulici Avia-
ticka je navrzena dalSi tunelova trouba,
pro vnitfni obvodovou komunikaci v
SRA z6né.

Za zminku stoji, Ze odvodnéni celé le-
tistnf plochy je do &istirny vedeno tlamo-
vym potrubim o prdmeru 3,8 m.

Projekt paralelni dréahy zahrnuje i do-
konceni tunelu na dalnici D6 v mistech
drive vybudovanych zékladovych kon-
strukef.

Velmi ddlezitou a sledovanou soucasti
projektu paraleni drahy je névrh Zasad
organizace vystavby (ZOV), a to zejmé-
na z davodu existence chrdnéného me-
zindrodniho prostoru na prazském letis-
ti. Tento névrh je podrobné zpracovén jiz
ve stupni DUR a zahrnuje 8 postupnych
etap vystavby. Nova vzletova a prista-
vaci drédha musi byt postavena na piné
provozovaném letisti, za staleho provo-
zu hangard udrzby a pfi zachovani provo-
zu mezi ,,starym™ a ,novym" letistém.

Projekt paralelni dréhy je koordinovan
s fadou dalSich investi¢nich zamérl, a
to jak samotného Letisté Praha, tak in-
vestorl dalSich. Z projektl cizich inves-
tord je to zejména dalsi velky projekt,
pfipravovany v Metroprojektu, a to nové
Zelezni¢ni spojeni na letisté. Trasa Zelez-
niéni trati je vedena v soubéhu s ulicl

Aviaticka. Z dlvodu kfiZzeni se svételnou
navadéci fadou je novéa trat v blizkosti
paralelni RWY rovnéZ zahloubena pod
terén.

Z vyhledovych zédmérd samotného
Letist&é Praha Ize za nejvyznamnéjsi po-
vazovat planované rozsiteni terminalové
kapacity, které je v pfimé vazbé na roz-
Sifeni kapacity dopravni, tedy ve vazbé
na novou paralelnf vzletovou a pfistavaci
dréhu.

Postup projednani

Zadmér na vystavbu paraleini RWY
Uspésné proSel procesem EIA. Zavaz-
né stanovisko Ministerstva Zivotniho
prostredi bylo vydano v srpnu 2018. V
dokumentaci EIA je mimo jiné zakotve-
na vySe zminéna zasada, 7e soucasna
drdha RWY 06/24 ztstane jako prioritné
vzletové a nové paralelni RWY 06R/24L
bude prevazné dréhou pristavaci, z di-
vodu nizsi hlukové zatéze pii pristavani
letadel oproti vzlettm. H

01 Vyvoj usporadani
02 | ruzyiiského letists
- odshora 1945, 2009
a vyhled.

Zdroj: Strategicka studie rozvoje
letisté Praha Ruzyné, 2010.

02 Paralelni RWY 06R/24L
- situace



Jifi Pos byl do ¢ela predstavenstva zvolen
30. 8. 2021. Do spole¢nosti Letisté Praha
se vratil po sedmi letech. Na prazské
letisté nastoupil v roce 2006, v letech 2011
az 2014 byl predsedou predstavenstva

a jeho generdlnim reditelem. V letech
2014 a7 2015 pusobil poté v Ceském
Aeroholdingu jako ¢len prfedstavenstva.
Po odchodu rozvijel své soukromé
podnikatelské aktivity, zejména v oblasti
civilniho letectvi a cestovniho ruchu.

V letech 2019 az 2021 pUsobil také jako
jednatel spole¢nosti Letisté Karlovy Vary.
Svou kariéru v letectvi zahdjil v roce 1986
v Ceskych aeroliniich, kde pracoval dvacet
let. U ¢eského dopravce plsobil v letech
1994 a7 2001 v zahrani¢i a v letech 2003
az 2006 byl viceprezidentem pro pozemnf
provoz. Vystudoval CVUT v Praze a na
Fakulté strojni absolvoval obor ekonomika
letecké vyroby.

P¥i nastupu do éela predstaven-
stva Letisté Praha, které provo-
zuje mezinarodni Letisté Vaclava
Havla Praha, jste uvedl, ze byste
rad vratil tuto spolecnost do cer-
nych cisel. Nakolik se vam toto
predsevzeti podaFilo naplnit?

Toto predsevzeti uz mohu hodnotit
jako splnéné, protoze spole¢nost Letis-
t& Praha v roce 2022 doséahla kladného
hospodarského vysledku ve vysi pres
280 miliont korun. Stalo se tak zejména
diky nardstu vykon(, kdy jsme odbavi-
li celkem 10,7 milidbnG cestujicich. Z&-
roverl se potvrdil predpoklad, Ze pravé
hranice 10 miliont cestujicich je bod
zlomu mezi ztrdtovym nebo ziskovym
hospodafenim  spoleCnosti, vCetné

ROZHOVOR

Jiri Pos

schopnosti investovat do Udrzby nebo
obnovy majetku.

Prazské letisté jako letisté prv-
ni volby. MdzZete étenarim vasi
vizi vice pf¥iblizit?

Neni to jen vize, ale také zakladni vy-
chodisko, kdy si kazdé letisté definuje
svoji spadovou oblast, v nfZ vidi sv{j ob-
chodni potencial. B&Zné se jedna o ob-
lasti ve vzdalenosti do 200 kilometrt od
daného letisté. To by pak mélo byt prvni
volbou jak pro odlety obyvatel, tak i jako
vstupni bréna pro navstévniky ze vSech
moznych segmentl cestujicich. Jde ty-
picky o turisty, obchodni cestujici nebo
napriklad i pfibuzné a pratelé residenta.
V konkrétnim pripadé Letisté Véaclava
Havla Praha je to témét celé tizemi Ces-
ké republiky a prihraniéni oblasti statd
na severozapadni hranici.

V meziroénim srovnani proslo
letiStém za 1. pololeti 5,8 mil pa-
sazérl, coz predstavuje nariist o
36 %. Srovnate-li ¢isla pFed a po
covidu, jaka je bilance?

Rekordnim rokem v historii letisté byl
rok 2019, kdy letisté odbavilo 17.8 milio-
nu cestujicich, v letoSnim roce ocekava-
me dosazeni 13,4 miliont odbavenych
pasazérl, coz bude témér 80 procent
vykon( pred covidem. Na cesté k jes-
t& lepSim vysledkim nas zatim brzdi
zejména vypadek provozu CSA a samo-
zfejmé i véle¢ny konflikt na Ukrajingé a
zastaveni provozu do Ruska.

Soucasti vasi strategie je nejen
zvysSovani bezpec¢nosti provozu,

ale i rozvoj leteckych spojeni, ze-
jména posileni dalkovych linek.
Na co se miiZzeme tésit?

Zatim se ném podafilo obnovit provoz
dopravcl Korean Air ze Soulu, Delta
Air Lines z New Yorku a nové i zahdjit
provoz China Airlines z Tchaj-peje. Nas
dalsi nejblizsi zzmér je navazat jiz v roce
2024 na provozované linky pfed pande-
mii onemocnéni Covid-19, konkrétné
do USA a Kanady. Situace s leteckym
provozem mezi CR a Cinou je bohuzel
specifickd z geopolitickych divodl a
zatim pro nejblizsi obdobi nepoditame
s jeho obnovenim. Dal$imi dlouhodoby-
mi prioritami je spojeni do Vietnamu a
Indie, pfipadné& do Thajska a Japonska.
Dulezity je pro nds ale i rozvoj spojeni
do ostatnich destinacf a postupné navy-
Sovani jejich pocCtu a kapacit. V letoSnim
roce jsme jiz prekrocili hranici 150 pri-
mych spojeni do jedine¢nych cilovych
letist.

Z dostupnych informaci vy-
plyva, ze soucasné letisté je na
hranici svych kapacit. Soucéasti
planu rozvoje stale ztistava reali-
zace paralelni drahy, ktera nejen
zvyS$i kapacitu odbavenych lett,
ale umozni i uzavrit letecky pro-
voz v noci. Kdy tak nastane?

Konkrétni zaméry v oblasti rozvoje
letisSté a navySeni kapacit budeme pred-
stavovat odborné i Siroké verejnosti na
podzim. Uz nyni ale mGzeme fici, ze je
nadale prioritou modernizovat drédhovy
systém cestou vystavby nové paralel-
ni drédhy. S tim je spojen nejen nardst
kapacit, ale i pozitivni pfinos pro Zivot-

ni prostredi, v€etné omezeni provozu
mezi pulnoci a pul Sestou rano. Proces
pfipravy a schvalovani projektu, zejmé-
na v nasem legislativnim prostredi, je
velmi naro¢ny a zdlouhavy. Konkrétné
v nejblizsich tydnech budeme obnovo-
vat prerusené Uzemni fizeni. V mezidobf
budeme muset i vyfesit terminalovou
kapacitu, ale o tom vice aZ na podzim.

S tim souvisi i dalSi investice a
rozsifovani infrastruktury, vcet-
né zlepsSeni dostupnosti letisté z
centra Prahy. Jak postupuje?

Z&meér kolejového napojeni centra s
letistém ma uz tricetiletou historii a ja
jsem osobné rad za to, Ze v soucasné
dobé& uz nabyva konkrétnich rozmért a
véfim, Ze bude realizovano je$té v tom-
to desetileti. V mezidobi dojde ke zlep-
Seni spojeni diky projektu trolejbusd,
které prfinese novou kvalitu, vétsi kapa-
citu a samoziejme i pozitivni vliv na Zi-
votni prostredi. Z ostatnich rozvojovych
projektl letisté stoji urcité za zminku
komplexni dopravni feSeni véetné nové
estakady, navyseni parkovacich kapacit
a rozvoj dalsich funkcf tzv. Airport City.
V této oblasti se analyzuji potfeby dal-
Sich hangarovych kapacit, hotelovych
kapacit, administrativnich budov, ale na-
priklad i funkce skolnich campust nebo
specifickych zdravotnich sluzeb v areélu
letiste.

Moderni letisté 21. stoleti musi
spliiovat pfFisna kritéria viaéi zi-
votnimu prostiedi. Jaké kroky
planujete v ramci udrzitelného
rozvoje?

Jako velké spole¢nosti néam zélezi na
odpovédnosti ke vSem aktérdm i bu-
doucim generacim. Nezajima nas tedy
pouze ekonomicky zisk, ale také cesta,
kterd k nému vede. Proto jsme nase cile
sjednotili v rdmci ESG strategie, kterou
mame rozdélenou do tfi oblasti: enviro-
mentalni, socidlni odpovédnost a etika
a transparentnost. V té prvni oblasti je
pro nas kli¢ovym cilem dosaZeni uhli-
kové neutrality. V soucasné dobé jsme
se diky Uspornym opatfenim dostali ke
snizeni emisi o 57 procent oproti roku
2009. Pocitdme s tim, Ze uhlikové neut-
rality doséhneme do roku 2030. Poméa-
had ndm k tomu celé rada investi¢nich a
provoznich opatfeni: vymeéna osvétlent,
vozovy park jsme rozsitili o 15 elektro-
mobill, instalovali jsme fotovoltaiku
na stfese Termindlu 3. VyuZzivdme také
zelenou elektfinu, kterou nabizime i
svym partnerdm. Dlouhodobé se sou-
stfedime také na snizovani hlukové za-
téze. Napriklad motivujeme dopravce
k vyuzivani moderngjsich letadel pro-
stfednictvim hlukovych poplatkl, které
jsme zavedli jiz v 90. letech jako jedno z
prvnich letist. Také chceme byt dobrym
zaméstnavatelem a sousedem, to jsou
dal$i oblasti ESG strategie. Proto nasim
zaméstnanclm nabizime celou fadu
programu a Skoleni s ddrazem na osob-
ni rozvoj a well-being. Zamé&fujeme se
rovnéz na zdravy zivotni styl a zvySovani
povédomi zameéstnancl v pédi o zdravi.
Dlouhodobé& podporujeme komunity
a neziskovy sektor v blizkosti naseho
areélu. Tato finanéni i nefinanéni pomoc
souvisi predevsim s ochranou Zivotniho
prostredi a zvySovanim kvality Zivota v
danych lokalitdch. Soustredime se také
na prosazovani etiky uvniti spole¢nosti,

ale i u externich partnertd. Kromé toho
méame nastaven vnitini tfifazovy kontrol-
ni systém. Také se fidime principy proti-
korup¢ni politiky a hlasime se k nulové
toleranci vici trestnym ¢indm.

A kdy si myslite, Zze se Letisté
Vaclava Havla Praha stane pre-
stupnim hubem nové generace?

Letisté je nyni v situaci, kdy ztratilo
dominantniho bézovaného dopravce,
ktery provozuje celoro¢ni sit pravidel-
nych linek a zaroven nabizi efektivni
prestupy a podil prestupt klesl z 24 pro-
cent v roce 2009 na necelé 1 procento
v roce 2022. Nové se tedy musime za-
meéfit na spolupraci v oblasti spojeni z
bodu do bodu, s daleko vétsim pocétem
partnerd, leteckych spole¢nosti, kterych
mame v roce 2023 uZ pres 70, a Vveéfit,
7e segment prestupl ndm do urcité
miry v budoucnu opé&t navysi rozvoj dal-
kovych linek a spoluprace mezi jednotli-
vymi leteckymi spole¢nostmi.

Jste na vysoce exponované
pozici. S tim souvisi i najit si do-
statek ¢asu na relax a konicky.
Podarilo se vam najit si prostor i
pro vas oblibeny golf?

Rodina, aktivni odpocinek, rekreaéni
sport a pratelstvi jsou pro mé nepostra-
datelnou soudasti relaxace. S golfem je
to kvuli ¢asové narocnosti slozitéjsi, na
néj ted moc ¢asu nezbyva, ale neni kam
spéchat, dé se hrat aktivné i v pokroci-
lém veku.

Dékuji za rozhovor.
Ptali se Dana Sklenarikova a Vladimir Seidl



NAVRH ZELEZNICNI
STANICE PRAHA - LETISTE
VACLAVA HAVLA

Vitézslav Hansl, Jifi Platil, Dalibor Hlavacek, David Krasa

O projektu zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté - Kladno byla v tomto ¢asopise publikovana jiz fada ¢lankd.

My bychom vas radi seznamili s navrhem podzemni Zeleznicni stanice Praha - Letisté Vaclava Havla, ktera

bude organicky zaclenéna do celého arealu leti$té a pro mnoho leteckych cestujicich bude soucéasti pomysiné

vstupni brany do Prahy a celé Ceské republiky. Investor celého projektu, Sprava zeleznic, zadal zpracovani
projektové dokumentace metodou Building Information Modelling (BIM). Projekt zpracovany metodou BIM

umoznuje mimo jiné koordinaci navrhu vlastni stanice a SirSich vztahli navazujicich staveb Zeleznicnich i

letistnich.

STANICE PRAHA - LETISTE
VACLAVA HAVLA

Navrh architektonického a dispozi¢-
niho feseni stanice je pozitivné ovliv-
nén jejim vySe zminénym vyznamem.
Tomu odpovidd péce a velkorysost,
veénovana pfipravé projektu na strané
investora i projektanta.

Jako projektanti jsme k navrhu hlou-
bené podzemni Zelezniéni stanice pri-
stoupili s mnoha zkusenostmi, ziskany-
mi pfi navrzich a Uspésnych realizacich
stanic prazského metra. Jedna se o

A

ZELEZNIGNi STANICE

koncepcné podobny projekt, ktery se
pro Ucel zelezni¢ni stanice liSi od metra
predevsim svymi rozmeéry. Délka né-
stupisté v metru je 100 m, v této zelez-
ni¢ni stanici ¢ini témeér 230 m.

Z hlediska dopravné urbanistického
je stanice Praha - Letisté Vaclava Hav-
la umisténa v areélu letité za Ucelem
jeho obsluhy osobni Zelezni¢ni dopra-
vou. Je navrzena jako podzemni kon-
cova stanice, s vyhledem na moznost
prljezdného usporadani po budouci
dostavbé tunelového propojeni pod

ranvejemi letisté ve sméru na Kladno.
Stanice je investici Spravy Zeleznic a
jeji navrh je Uzce koordinovan se vSemi
rozvojovymi plany Letisté Praha. M4
tedy pfimou navaznost na terminaly
letist& v jejich soucasné i vyhledové
podobé.

V béZném provozu zajisti stanice
vjezd, obrat a odjezd osobnich viakd
relace Masarykovo néadrazi - Letisté
Véaclava Havla v intervalu 10 minut.
Na stani¢nich kolejich bude umozné-
no spojovani a rozpojovani vlakovych

souprav pri pfechodu mezi prepravni
Spickou a sedlem. Umisténi stanice na
letisti je patrné z obr. 1.

Déle vém priblizime postup pfipravy
projektu této zelezni¢ni stanice. V sou-
CGasné dobé je zpracovana projektova
dokumentace pro stavebni povoleni
(DSP) a pokrocile rozpracovana projek-
tova dokumentace pro provedeni stav-
by (PDPS).

ARCHITEKTONICKE RESENIi STANICE

Architektonicky a dispozi¢ni névrh
ci zdmeérd a projektd dvou investor( -
Spravy Zeleznic a Letisté Praha. Letisté
postupné formuluje své rozvojové pléany,
ty jsou vSak stéle ve fazi studii a Spréva
Zeleznic je tedy v pfipravé napred. Né&-
vrh Zelezni¢ni stanice z autorské dilny
Metroprojektu (Ing. arch. Sys) byl nej-
prve Uspésné pred cca 5 lety zkoordi-
novan s konsorciem architektd , Aero-
polis’ ktefi zpracovali rozvojovou studii
Letisté. Tento zakladni dispozi¢ni navrh
se sleduje dodnes. V architektonickém
a designovém néavrhu stanice se poslé-
ze angazoval a pod aktudini podobou
navrhu je podepsén Ing. arch Hlavacek,
dh architekti s.r.o. (obr. 2, 3, 4).

Nejvétsi dominantou celé stanice
bude bezesporu velkorysy halovy pro-
stor nastupisté, ktery se podafilo vel-
mi zjednodusit, a tim také zprehlednit
oproti tradiénim draznim stavbédm. To
ve vysledku zlepSi orientaci a pohyb
cestujicich. Pri pohledu z obou vestibu-
I stanice cestujici prehlédne prakticky
celé nastupiste.

Jiz pfi ndstupu na eskalatory z vesti-
bulu na nastupisté zaujme podhled na
velkoformatovéa svitidla trojuhelnikové-
ho tvaru. Diky tomuto vyznamnému
prvku bude cely prostor rovnomérné
osvetlen i pfi nizkém vykonu svitidel.
Déle na nastupisti cestujici bezesporu
upouta lamelovy obklad za kolejistém,
ktery pokryva boénf stény nastupisté v
celé jejich plose. Obklad zde plIni rov-
néz akustickou funkci.

STAVEBNI RESENi STANICE
Dispoziéni feseni

Stanice je navrzena jako hloubend s
ostrovnim nastupistém Sirky 11,64 m
a délky 229,245 m. Zapadni vystup z
nastupisté je smérovan k Terminalu 2,

2l TATE \'r'":Lr"-'l'*" H'WLA

obr. 2. Nastupisté, vizualizace

obr. 3. Nadhled severovychodni, vizualizace

PRAHA - LETISTE VACLAVA HAVLA

obr. 4. Pohled na vstup do vestibulu ABC, vizualizace
Vizualizace navrht - dh architekti s.r.o.




vychodni k Terminélu 1 (vestibul ABC).

Zapadni vystup k Terminalu 2 je po-
moci trojice eskalator a dvojice vyta-
hd. Tento vystup bude realizovan pou-
ze jako docasny, nebot Letisté Praha
planuje Terminal 2 rozsifit. Definitivni
zapadni vestibul stanice bude proto vy-
budovéan az v koordinaci s timto rozsire-
nim terminélu.

Vychodni vystup z nastupisté k Ter
minélu 1 - vestibul ABC - je realizovan
pomoci dvojice eskalatord, pevného
schodisté a vytahu (pIni funkci evaku-
acni). Na terén vede smérem k Termi-
nélu 1 opét dvojice eskalatord, pevné
schodi$té a vytah.

Na nastupisti je pod eskalatory dvo-
jice Unikovych schodist do chranéné
chodby pod néastupistém, kterd sou-
stavou schodist vyusti na terén jako
samostatny objekt. Ve findlnim stavu
bude tento objekt zaclenén do parkin-
gu B jako jeho soucast.

Hlavni technologické a sluzebni z&-
zemi se naléza u vychodniho vestibulu
ABC. V urovni koleji je energoblok, spo-
jeny s technickymi prostorami pod na-
stupistém. V Urovni vestibulu jsou dalsi
sluzebni prostory a strojovna hlavniho
vétrani, ktera zajiStuje provozni vétrani
a v pripadé poZaru odvod tepla a kou-
fe. Na tuto strojovnu navazuje vétraci
objekt se samostatnym vyusténim na
terén. Ve findInim stavu bude zac¢lenén
do planované administrativni budovy.

Statické reseni

Objekt vlastni stanice bude zaloZen
ploSné na Zelezobetonové monolitické
desce v Urovni, kde byly zastizeny hor
niny tfidy R4, R3, polohy spongilitt R2.
Zakladovéa deska v misté kolejisté bude
tloustky 800 mm, v oblasti kabelovych
prostorl a chodby pak 600 mm.

Svislé nosné konstrukce budou tvo-
feny Zelezobetonovymi nosnymi sté-
nami, lokalné doplnénymi sloupy. Ob-
vodové stény budou tloustky 800 mm,
vnitfni stény pak 300 az 600 mm.

Vodorovné nosné konstrukce budou
tvoreny Zelezobetonovymi monolitic-
kymi deskami, prevazné pnutymi ve
dvou smérech. Hlavni stropni konstruk-
ce nad nastupistém o svétlosti 21,4 m
bude tvorena tréamovym stropem, jed-
notlivé trdmy o vySce 1800 mm jsou ve
tvaru obrédceného T, se spodni pasnici

Sirky 1500 mm. Mezi trdmy je navrzena
Zelezobetonové stropni deska tloustky
350 mm, podélné sklonéna 0,34 %.

Hydroizolace

Zkusenosti z konstrukéné obdobnych
stanic prazského metra jednoznacéné
ukazuji, ze kvalita navrhu a provedeni
hydroizolace je pro Zivotnost hloubené
podzemni nosné konstrukce zcela za-
sadni a urcujici.

Zelezobetonové konstrukce budou
opatreny hlavni plastovou izolaci z mo-
difikovanych asfaltovych péast, s pojist-
nou a ochrannou vrstvou z bentonito-
vych rohozi. V pfipadé poruchy hlavni
hydroizolaéni vrstvy bude nésledné ak-
tivovéna pojistnéa vrstva. V mistech, kde
se izola¢ni systém realizuje pred Zele-
zobetonovou konstrukci  (vodorovné
izolace a svislé izolace provadéné , do
vany"), budou pouzity pasy bez plno-
ploSného nataveni, naopak v mistech,
kde se bude hydroizolace provadét na
jiz hotovou Zelezobetonovou konstruk-
ci, budou pouzity natavované pasy.

Dilatace budou opatfeny stfedovymi
sparovymi pasy, které budou doplnény
o injektazni hadicky pro pfipadné injek-
tovani dilatacnich spar.

ZPRACOVANI PROJEKTU Z HLEDIS-
KA METODIKY BIM

Projekt byl investorem Spréva zelez-
nic (SZ) zadan ke zpracovani metodou
Building Information Modelling (BIM).
Vlastni stanice je tedy soucasti infor
macniho modelu Sirstho Uzemi feSe-
ného projektem. Zadani z hlediska
problematiky BIM je zna¢né rozsahlé
a netyka se pouze samotného infor
macéniho modelu stavby. Predepisuje
mimo jiné pozadavky na podobu spo-
le¢ného datového prostredi (CDE), na
podobu pfipominkového fizeni, podobu
informacénich modeld véetné napiné
negrafickymi informacemi, na koordi-
naci informacnich modeld, jejich vyuziti
pro simulaci 4D a 5D a vyuziti modelu
pro prezentaci investorovi, vefejnosti a
Uradtm pfi schvalovani.

Spoleéné datové prostiedi CDE
(Document Management System)
Na projektu bylo vyuzito spole¢ného
datového prostredi (CDE) Bentley Pro-
jectWise. Datova oblast byla rozdélena

na dvé ¢asti. Prvni ¢ast, jejiZz strukturu
predepsal investor, slouZila primarné
jako oblast dat vyuzivana mezi investo-
rem a projektantem. Druha ¢ast slouzi-
la ke sdileni dat mezi projektovym ty-
mem zhotovitele a jeho subdodavateli.
Spole¢né datové prostredi zarucovalo
umisténi vzdy aktudlnich dat na jed-
nom misté, pfistupnych pro vsechny
¢leny projektového tymu.

Jeden z modultl CDE, umoznujici vy-
tvéfet poznadmky prostrednictvim for-
muléra, byl vyuzit v pribéhu pfipravy
2D ¢&éasti dokumentace a informacéniho
modelu. Ten byl vyuZzit k pripominko-
vani 2D &asti pfedané dokumentace a
informacéniho modelu.

Koordinace stavby

Vzhledem k rozsahu projektu byly vy-
tvoreny dva koordina¢ni modely. Prvni
byl koordina¢ni model stavby, kde byly
na¢teny vSechny informacni modely
od jednotlivych zpracovateld. Déle zde
byly pfipojeny napftiklad modely geolo-
gickych sond, stavajici okolnf vystavby,
zelené, stdvajicich povrchl atd. Tento
model slouzil ke koordinaci stavby jako
celku (obr. 5, 6). Vzhledem k néro¢nos-
ti vnitfni koordinace vlastni stanice a
navazujiciho dvoukolejného tunelu byl
vytvoren je$té druhy koordinaéni mo-
del. V tomto modelu byla uvedena do
souladu vlastni stanice, predevsim jeji
vnitfnf profese (ZTI, UT, VZT, EL apod.)
mezi sebou a jejich vazba na stavebni
konstrukce. Koordinace byla provaddéna
v programu Navisworks Manage, kde
bylo vyuzZito modulu Clash detection.
Modul dokaZe ve 3D modelu vyhledat
geometrické (pfi vhodném nastaveni i
negeometrické) kolize jednotlivych prv-
ki mezi sebou, véetné jejich umisténi a
dalSich pridruzenych informaci. Tyto ko-
lize dokaze evidovat a pracovat s nimi.
Jako primarni struktura informacnich
modell ke koordinaci byl zvolen format
IFC, coz byl i vymeénny format mezi jed-
notlivymi softwary.

Informacni model vlastni stanice
Stavebni ¢ast informa&niho modelu
vlastni stanice byla zpracovana v pro-
gramu Revit 2021. Jednotlivé konstruk-
ce byly modelovany na zakladé prvkd z
interni knihovny zhotovitele. Zde spat-
fujeme jako vyhodu presné nastaveni

jednotlivych prvkl, co se geometrické
podrobnosti i negrafickych informaci
tyCe. Projektanti pracuji na svych pro-
jektech s prvky, které znaji. Na zakladé
interniho datového standardu lze vytvé-
fet softwarové nastavby, které s daty v
prvcich déle pracuji (napf. vyuziti prvkd
pro generovani kubatur) a neni nutné
pomdcky upravovat podle rdznych da-
tovych standardd zadanych investory.
K vyplnéni negrafickych informaci do
datového standardu zadaného investo-
rem je pak vyuzito prezrcadleni negra-
fickych informaci z datového standardu
zhotovitele, pripadné dopinéni informa-
ci (pfevazné manualng) do parametrd,
které jsou v datovém standardu inves-
tora navic. V informaénim modelu sta-
nice byl vyuzit datovy standard SFDI
pro pozemni stavby. Ocelové kon-
strukce (zastrfeSeni vestibull, vytaho-
vé prosklené Sachty) byly zpracovany
v programu Advance Steel. Pro vnitrni
profese byly vyuzity primarné dva soft-
wary. Vzduchotechnika (VZT), zdravotni
technika (ZTl), automaticka tlakovéa sta-
nice (ATS) a ¢ast rozvodl elektro byla
tvofena v programu Revit. Zbyld &ast
profesi (pfevazné elektro) byla vytvo-
fena v programu Microstation. Jako
z&sadni problém se zde ukdazalo efek-
tivni predavani dat mezi jednotlivymi
softwary. Jednalo se napfiklad o pre-
davani podkladl k prostuptm nosnymi
konstrukcemi od jednotlivych zpraco-
vatell. To bylo zna¢né& komplikované,
nebot software Bentley (Microstation)
a Autodesk (Revit) spolu nekomunikuijf
na bazi kompatibility vnitfnich prvkd v
modelu. Z toho plynou dva poznatky.
Jednim je nemoZnost se na velkych
projektech vyhnout vyuziti vice softwa-
r{l, ve kterych jsou informaéni modely
zpracovavany. Druhym poznatkem je
pak nutnost Fesit kompatibilitu a efek-
tivni pfedavani dat mezi nimi.

Prezentace informaéniho modelu
Pro prezentaci projektu byl zpraco-
van 3D model stanice, ve kterém lIze
navrh predvést jako virtudlni realitu.
Model pro virtualni realitu byl zpraco-
van samostatng, nebyly tedy vyuzity
informacéni modely jednotlivych zpra-
covatell. Vzhledem k velikosti a detailu
vysledného modelu pro virtualni reali-
tu nejsou modely v nativnim softwaru

obr. 5. Celkovy koordina¢ni model, nadhled ulice Aviaticka

projektanta (napf. Revit) prili§ vhodné.
Tento model byl vyuzivdn béhem pro-
jektu k prezentaci investorovi, k vedeni
jednani nad podobou a technickym re-
Senim stanice, v neposledni fadé téz k
prezentaci slozkam investora, které bu-
dou v budoucnu zodpovédné za spravu
urcitych ¢asti stavby.

ZAVER
Cely projekt zelezni¢niho spojeni Pra-
ha - Letisté - Kladno je roz¢lenén do

obr. 6. Koordinaéni model vnitfnich siti, vyfez

deseti projekta dil¢ich Usekd, pro kte-
ré jsou obstardvana samostatna ured-
ni povoleni. V soucasnosti se podafilo
dva z téchto Usekl dovést do faze rea-
lizace, a to Useky Praha Bubny - Praha
Vystavisté a Kladno - Kladno Ostrovec.
Brzy by se k nim méla pridat Moder
nizace Masarykova nédrazi. Vérime, ze
se k nim brzy prida i realizace nové ze-
lezni¢ni stanice na prazském letisti, a
ze z ni vlaky smérem ku Praze vyjedou
jesté v tomto desetileti. l
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MODERNIZACE AREALU
JIH NA LETISTI PRAHA

Jan Civi§, AGA - Letisté

Letisté Praha se sklada ze dvou oddélenych areald, Arealu SEVER (tzv. ,nové letisté”) a Arealu JIH (tzv. ,sta-
ré letisté”). Oba arealy disponuji odbavovacimi objekty pro cestujici a plochami pro odbaveni letadel. Areal
SEVER se na letiStni strané rozviji nepretrzité od roku 1996, kdy byla postupné dokonéena vystavba Prstu B,
odletového terminalu véetné Prstu A, rekonstrukce terminalu z roku 1968 a v roce 2005 Terminal 2 s Prstem
C a spojovacim objektem. Oproti tomu v Arealu JIH od roku 1997 nedos$lo kromé vystavby Terminalu 3 pro

vSeobecné letectvi k zadnému vyznamnému rozvoji.

Rozsah pohybovych ploch v Arealu
JIH, tedy v ptvodnim prostoru starého
letisté Ruzyné, nedoznal od 50. let 20.
stoleti takika zadného rozvoje, kromé
dil¢ich realizaci pro soukromé provo-
zovatele, zamérujici se na vSeobecné
letectvi. Parametry stavajicich pohybo-
vych ploch postupné prestavaly vyho-
vovat pozadavkim pro odbaveni sou-
Casnych typu letadel a pro jejich provoz
bylo nutné aplikovat nahradnf provozni
postupy.

Z tohoto dlvodu se letisté Praha roz-
hodlo pristoupit k zatim nejrozsahlejsi

modernizaci pohybovych ploch v areélu
JIH od 50. let minulého stoleti a objed-
nalo si v roce 2015 u nasi spole¢nosti
AGA - Letisté, s.r.o. zpracovani prvni
dokumentace (DUR), ktera by proveéfi-
la moZnost modernizace pojezdového
systému ve vazbé na stévajici odbavo-
vaci plochy pred Terminély 3 a 4.
Dokumentace DUR provérfila moz-
nost premisténi pojezdové drahy TWY
R do nové trasy, Caste¢n& vedené v
ose jiz nepouzivané RWY 04/22 tak,
aby vznikla nova Uzemni rezerva pro
vystavbu nové odbavovaci plochy pred

Situacni plan

hangary C a N a mohlo se pfistoupit k
nahrazeni jiz nevyhovujici infrastruktu-
ry novou, kterd by zajistila bezpecny
provoz soucasné pouzivanych typl le-
tadel pro vSeobecné letectvi, v ome-
zené mife i pro nepravidelnou dopravu
a moznost prijimani vSech typl letadel
pro statné dulezité lety, bez nutnosti
aplikace nahradnich postupl pro pojiz-
déni a odbaveni letadel.

V roce 2019 byla dokoncena doku-
mentace pro stavebni povoleni, ktera
zahrnovala kromé névrhu premisté-
ni stavajici drahy TWY R i navrh nové

odbavovaci plochy JIH o kapacité 6
novych prijezdnych stani pro letadla s
rozpétim kridel do 29 m a jednim sté-
nim nose-in pro letadla s rozpétim do
69 m. Dokumentace pro stavebni po-
volentf jiz zahrnovala, vzhledem rozsahu
stavebniho zdméru a nutnosti zachova-
ni ¢astec¢ného provozu, navrh rozdéleni
stavby na dv& samostatné etapy, kde
2. etapa musela byt rozdélena na dvé
samostatné na sebe navazujici faze.
Dokumentace pro provadéni stavby
byla dokon¢ena nésledujici rok 2020. In-
vestor si v tomto stupni vyzadal nékolik
vyznamnych zmeén, které mely dopad
na navrh etapizace a fazovani vystavby.
Jednotlivé etapy a faze se musely v pro-
vadéci dokumentaci (DPS) déle rozdélit
na mensi na sebe navazujici stavebni
Useky tak, aby bylo mozné tyto nové
pozadavky zaclenit do néavrhu. Jednalo
se 0 zmeénu ndzvl jednotlivych pojezdo-
vych drah celého pojezdového systému
v Areédlu JIH, Upravy ploSného osvétlent
na stévajici odbavovaci plose JIH z di-
vodu soubézné probihaji rekonstrukce
Termindlu 3 pro ¢eské predsednictvi v
Radé Evropské unie v roce 2022 a po-
Zadované doplInéni mezilehlych vyckéa-
vacich mist na stavajicich pojezdovych
pruzich prfed ob&ma Terminaly.
Modernizace pojezdového systému
si vyzadala demolici 87 460 m2 stéva-
jicich pohybovych ploch a realizaci 115
400 m2 novych. Zajimavosti pfi ndvrhu
demolic stévajicich zpevnénych ploch
bylo, Zze prlzkumné vyvrty odhalily na

nékolika mistech, jesté plvodni pod-
kladni nestmelené vrstvy ze $tétd osa-
zenych do podkladni vrstvy ze Skvéry,
které byly realizovany v obdobi 2. své-
tové valky. Z dGvodu stéfi vozovek a rliz-
norodosti konstrukci bylo s investorem
domluveno, Ze do rozpoc¢tu budou zahr
nuty i polozky pro pripadné zjisténi pfi-
tomnosti polyaromatickych uhlovodik(
a azbestu v demolovanych vozovkach.
Tato obava se pfi realizaci naplnila.

Konstrukce byly navrzeny na obvykly
provoz, tj. letadla kédového pismene
B a C (business-jety, dopravni letadla
napf. B737 A320), nicméné téz vyhovu-
ji pro obd&asné zatiZzeni letadlem k.p. E
(napt. B747, B777). Na odbavovaci plose
a skoro v celé délce TWY R byla navrze-
na vozovka s cementobetonovym kry-
tem o celkové konstrukéni tloustce 860
mm. Pouze v napojeni TWY R na RWY
12/30 byla provedena vozovka s asfalto-
betonovym krytem v tloustce 820 mm
z dGvodu mozného budouciho umisténi
kompenzaéniho stani pro kalibraci pa-
lubnich kompasu letadel.

Soucasti modernizace bylo provede-
ni kompletniho vybaveni pohybovych
ploch vizuélnimi naviga¢nimi prostred-
ky pro zabezpedeni provozu za nizkych
dohlednosti (LVP). V rdmci vybaveni
byly poprvé instalovany informacni
LED panely s proménlivym textem
poskytujici nejen zakladnf informaci o
pfipadném provozu LVP ale i zakladni
meteorologické data a vystrahy. Dal$im
navrzenym vybavenim nové odbavo-

Dokoncena modernizace arealu JIH - nadhled

vaci plochy bylo osazeni odraze¢t vy-
tokovych plynt do predem analyzova-
nych ¢asti provoznich ploch tak, aby byl
zajistén bezpedny pohyb obsluznych
prostfedkl a osob v blizkosti téchto
ploch. Z d@ivodu poZadavku na minimal-
ni prostorovou naro¢nost byla na letisti
poprvé poutzita vertikalni clona pro od-
klonéni vytokovych plynu do 40 m/s.
Pro zajisténi odbaveni letadel byla nova
odbavovaci plocha vybavena ploSnym
osvétlenim s LED zdroji.

Celkoveé stavebni néklady byly stano-
veny ve vySi cca 905 mil. K& s DPH.

Vlastni vystavba zaCala 1. etapou
v lété roku 2020, kdy byla realizova-
na nova kfrizovatka TWY L x TWY R a
novy najezd na stdvajici RWY 12/30.
V roce 2021 nésledovala vystavba 2.
etapy rozdélené na 2 faze obsahujici
dokoncéeni pojezdové drahy TWY R a
vystavbu nové odbavovaci plochy pred
hangary C a N véetné opravy a rozsiteni
TWY Q pred termindly 3 a 4. Dokonce-
nim téchto pojezdovych ploch doslo k
propojeni nové odbavovaci plochy se
stavajici a zajisténi primého pfistupu
z Areélu JIH na hlavni RWY 06/24 od-
povidajici poZzadavk(m provozu letadel
koédového pismena E. V roce 2022 byla
dokon¢ena kompletni modernizace
plodného osvétleni pred Terminaly 3 a
4 v rdmci posledni 3. etapy vystavby,
kde doslo k Upravé pozic osvétlovacich
stozarll a nahrazeni stévajicich vysoko-
tlakych sodikovych vybojek za svitidla s
LED zdroji. ®
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LETISTE PRAHA RUZYNE
UPRAVA ODBAVOVACICH
STOJANEK V SEKTORU B1

Hana Vermachova

Cilem tohoto jiz realizovaného pro-
jektu byla rekonfigurace letadlovych
stéani 11 a 12 na plose B1 a navazujici
odletové ¢ekarny, kterd navysila kapa-
city kontaktnich stani, vybavenych te-
leskopickymi nastupnimi mosty. Stani
prosla celkovou modernizaci tak, aby
i do budoucna odpovidala nejvys$sim
standarddm velkych mezinarodnich le-
tist,

Nové rekonfigurovana kontaktni sté-
ni (tj. mosty vedouci pfimo do kabiny
letadla) maji parametry umoznujici od-
baveni letadel do velikosti rozpéti kfi-
del 36 m (napt. Airbus 321, Boeing 737,
Bombardier, Embraer, Sukhoi). Osy
stani 10 a 11 maji rozestup 45 m, vzda-

lenost mezi stdnimi 11 a 13 je 52,55 m
a mezi stanimi 9 a 10 je 45,75 m.

Na nové usporadana stani 11 a 12 tj.
pozice letadel a mostl, véetné pred-
mosti, navazuji i Upravy &ekéren (Gate)
uvnitf Prstu B.

Nové designové feSenf interiéru odle-
tovych ¢ekéren je zfejmé nejviditelné;si
zménou pro cestujic. Re$enf vychazi z
celkové studie prazské pobocky archi-
tektonického studia Chapman Taylor.

Kazdy prostor ¢ekarny byl nové do-
plnén o pohotovostni toalety pro ces-
tujici. V rdmci interiéru jsou zcela nové
boardingové pulty pro pracovniky han-
dlingovych spole¢nosti. V. modernim
interiéru se uplatniuji zajimavé designo-

Pohled na odbavovaci stani u Prstu B.

vé prvky lamelovych podhledd v kom-
binaci s vyraznymi liniovymi svitidly,
interiér je doplnén také o prvek moder
ni zelené stény. Celkové novy prostor
odletové Cekérny prindsi vétsi pohodli
cestujicich a efektivnéjsi proces jejich
odbaveni pred letem.

Priprava a realizace projektu probéh-
la v letech 2017 - 19. V Cervenci 2017
se konalo vstupni jednani k zahdjeni
DUR. Letadla ze stani B1 létala za
19 mésict (02/2019), ze stani B5 pak
za 24 mésicl (07/2019). Priprava pro-
jektu probé&hla v rezii Metroprojektu,
realizaci stavby provedla firma Metro-
stav a.s., Divize 8, to v8e pro investora
Letisté Praha.

LETISTE PRAHA RUZYNE
PASOVA KONTROLA NA
TERMINALU T1

Miroslav Rous

Na Letisti Vaclava Havla probiha pfri
odletu do stadtd mimo Schengensky
prostor pasové kontrola v Terminalu
T1.

V letech 2014 - 17 probéhla pfiprava
a realizace projektu s celym nazvem
.Presun pasovych filtrd Termindlu T1"
Jednalo se o zkapacitnéni prostoru
pasové kontroly a Upravy pfilehlych
najemnich, servisnich a provoznich
prostor termindlu. Soucasti akce bylo
vybudovani nového vstupu do odleto-
vé haly ze stavajici zastavky autobusu
méstské hromadné dopravy.

Do prostoru pasové kontroly byl
zfizen pristup k pasovym prepazkdm
pres Ctecky letenek. Po této kontrole

letenek ¢eké na cestujicl nejviditelngj-
§i technologickd zmé&na — tou je moz-
nost automatizované pasové kontroly
biometrickych dokladl pres Easy Go
Gate. Alternativné zlstala i moZnost
osobni kontroly u pasovych prepazek.
Na prostor pasové kontroly navazo-
valy stavebni Upravy pro nové zfizova-
né najemni obchodnf plochy, pro které
byly zajistény pouze obvodové a pod-
lahové konstrukce a pripojovaci body
meédif a technologii. Vybaveni obchodt
si pak zaridili jednotlivi ndjemci.
Dispozi¢ni zmény Terminalu T1 mély
dopad i do Upravy stavajicich rozvodu
jednotlivych technologickych celk,
jako jsou slaboproudé a silnoproudé

KE PAY
= E%ﬁemic PASSPORTS

I

Automatizovand pasova kontrola na Terminalu 1.

elektrorozvody a vzduchotechnické
rozvody. Na zakladé nového pozarné
bezpecnostniho posouzeni bylo in-
stalovano zafizeni pro odvod tepla a
koure.

Tyto stavebni a technologické Upra-
vy zlepSily a navysily kapacitu celniho
odbaveni cestujicich na Terminéalu T1.
Probéhly na celkové plose 1 088 m?
a jejich naklady doséahly vySe vice nez
53 mil. K&.

Realizace byla dokoncena v r. 2017,
investorem bylo LetiSté Praha, doku-
mentaci pfipravil Metroprojekt a zho-
tovitelem byla firma OHL ZS.
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