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Vazené kolegyné a kolegoveé,
vazeni pratelé spolec¢nosti
METROPROJEKT!

[editorial/obsah]

Jiz potreti se letos potkavame
nad strankami naseho ¢asopisu.
Za sebou mame doslova zhavé
léto nejen na teploty, ale i na no-
vinky, o které se s vami chceme
podélit.

Podle nasich projektt byly
zprovoznény dalsi bezbariéro-
vé pristupy, tentokrat do stanice
metra . P. Pavlova, trasa C. Ze je
problematika hendikepovanych
spoluob¢&ant aktualni i z pohledu
Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
nam v minirozhovoru potvrdil
jeho generalni feditel Jaroslav Du-
ris. Nejen otazky tykajici se praz-
ské dopravy jsme také polozili
prazskému radnimu pro dopra-
vu Petru Dolinkovi. A jaky je jeho
vztah k prazskému developmentu?
| na to jsme se zeptali.

Tramvajovy usek mezi Harfou
a Kbelskou v Praze na Podébrad-
ské ulici dlouha léta ¢ekal na re-
konstrukci. Jak jsme se zhostili
tohoto naroéného projektu? Pred-
stavime uvnitr ¢isla. Pomyslnou
teckou za leto$nim létem pak byly
jiz tradiéni letni sportovni hry,
které se opakované tési velkému
zajmu nasich zaméstnancd.

Vazené kolegyné a kolegoveé,
pred nami je zavérecny finis,
do kterého vam v&em upfimné
preji hodné sil a energie, protoze
bez nasazeni kazdého z vas by-
chom zdaleka nedosahovali tako-
vych vysledkd.

Preji krasny podzim!

v

JIRI POKORNY
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Kapitolky z historie méstské hromadné
dopravy v Praze (15. dil):

Zavedeni pravidelné
autobusové dopravy
na uzemi Velké Prahy

Vytvoirenim Velké Prahy vznikl problém dopravniho
napojeni pripojenych obci s centrem. Vystavba tramvajovych
trati by ve vétsiné pripadil, zejména pokud jde o propojeni
se vzdalenéjsimi obcemi, nebyla hospodarna s ohledem

na potiebnou prepravni kapacitu i na stavebni naklady.
Proto bylo rozhodnuto zabezpecit toto spojeni autobusy.

Jiz v roce 1920 byl uskute¢nén po-
kus zavést autobusovou dopravu pro-
vozovanou soukromou spole¢nosti
na koncesi drzenou méstem. K tomu
ucelu byla zaloZzena Autodopravni ak-
ciova spole¢nost v Praze. Koncese
byla udélena pro provozovani dopravy
osob a zavazadel autobusy, autodroz-

kami a nakladnimi i osobnimi automo-
bily. Autobusové linky byly navrzeny
dvé a mély spise posilovy charakter.
Slo totiz o diagonalni spojeni Zlichov—
Vysocany a Brevnov—Vys$ehrad, kde
byly chybéjici useky tramvajovych trati
brzy doplnény. Provoz trval jen velmi
kratce a v roce 1923 mésto nenapl-
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rovanou smlouvu s dopravcem roz-
vazalo. Spole¢nost se poté zamérila
na priméstskou dopravu, kde nekonku-
rovala Elektrickym podnikdm.
Organizovani doplitkové a napajeci
autobusové dopravy nejcastéji po ra-
dialnich trasach, vétsinou navazujicich
na tramvajovy systém v mistech ko-
nec¢nych stanic, se tak ujaly Elektrické
podniky hl. mésta Prahy. Dne 21. Gerv-
na 1925 zavedly svou prvni novodobou
autobusovou linku A, vedouci z Vr$o-
vic do Zabeéhlic (od roku 1930 do Hos-
tivare). Délka trasy byla 3,5 km, interval
20 az 30 minut. V provozu se obden
stfidaly dva autobusy Laurin & Klement
545 na drevoplyn. Jiz 4. fijna byla uve-
dena do provozu druha autobusova
linka B, ktera vedla od nové tramva-
jové smycky na Pankraci do Kunratic
(1932 vétvena do Libuse). Zahajeni se
odehralo u vy$ehradské radnice, kde
méla plvodné linka zac¢inat. Na této
lince jezdily autobusy Praga N, od roku
1926 Praga NO (motor benzinovy vo-

dou chlazeny). Podle vynosu Minister-
stva Zeleznic mohly byt provozovany
pouze autobusy domaci vyroby. Auto-
busy garazovaly v Rustonce.

V roce 1926 byly zfizeny linky C, D
a E. Linka C vedla z Kobylis do Bohnic,
linka D od vozovny Zizkov pres Hrdlo-
fezy do Malesic a linka E ze Smicho-
va k Waltrovce a dale pres Butovice
do Jinonic (pozdé&ji nahrazena ¢astec-
né trolejbusem). Od roku 1927 jezdila
linka F z Vyso¢an do Kbel k obsluze
prazského letisté (ruzynské otevieno
az vroce 1937). Vedeni linek mélo cel-
kem dramaticky vyvoj pod vlivem hos-
podareni, dani z jizdného mimo obec,
koncesnich problémt a podobné. Bylo
obdobi se zatahovanim linek do cen-
tra, pak obdobi linek diagonalnich.
Do roku 1938 se ale viceméné ustalil
plvodni systém s funkci navazné do-
pravy. Jezdilo se z Bofislavky ke sv.
Matgji (rok 1930, v roce 1936 nahra-
zeno trolejousem), z Libné do Dab-
lic (1931), z Libn& na Prosek (1931),

Hjs 223NN

z Dejvic do Suchdola (1932), z Hlubo-
¢ep na Barrandov k filmovym atelié-
rim (1933), z Branika do Hodkoviek
(1936) a do Modfan (1936), z Pelc-Ty-
rolky k ZOO v Troji (1937), na Hfeben-
ka a Strahov ke stadionu (1937), z Vo-
kovic k novému letisti (1938). Od roku
1932 jezdily z namésti Republiky no&ni
autobusové linky.
V tficatych letech byly autobusy
s dfevénou konstrukci nahrazovany vo-
zidly s karoserii celokovovou, napt. Ta-
trou 24/58 (motor benzinovy vzduchem
chlazeny) a Skodou 656 D s dieselo-
vym motorem. V letech 1925 az 1939
Elektrické podniky nakoupily celkem
149 autobust, v provozu jich bylo sou-
¢asné nejvice 131. Autobusy od roku
1927 garazovaly v samostatnych bo-
xech vozovny Pankrac, od roku 1932
vyuzivaly mimoradné moderni garaze
Dejvice s kapacitou 102 vozd, z toho
63 v hale s pozoruhodnym zastfeSenim
s oblouky s tahly o rozpéti 70 m.
ZBYNEK PENKA m

[serial]

<<« Predvedeni
autobusu

Laurin & Klement
545 pro linku A
20. ¢ervna 1925

A Zahajeni
provozu linky B
4. fijna 1925

ve Vnislavové
ulici

44 Garaze
Pankrac,

v popredi Praga
NO s viekem

< Autobus
Tatra 24-58

< Autobus
Skoda 656 D
(rok 1935)
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[aktualnég]

Bezbariérové zpristupneni
stanice metra Andel

Bezbariérové zpristupnéni stanice metra Andél je navrzeno z trovné povrchu
z narozi Nadrazni ulice a ulice Bozdéchova pomoci kaskady osobnich vytaht.

Z urovné chodniku je navrZzena dvo-
jice osobnich vytaht do nové lome-
né prestupni chodby. Z této chodby
vede dvojice osobnich vytah( na na-
stupi$té stanice metra trasy B (AN),
vytahy nejsou na nastupisti v ose
a ani v zakrytu z divodd respekto-
vani dispozice technickych prostor
v urovni pod nastupistém. Za vyta-
hovou $achtou je z pfestupni chodby
na uroven nastupi$té stanice navr-
Zeno bezpecnostni a unikové tfira-

> Cervené je menné schodisté. V prestupni chod-
vyznaéena bé za vytahovou $achtou z povrchu
poloha a tvar je navrzena odbavovaci linka AOC

prestupni chod-  a tlakovy uzavér. Ten je situovan pred
by od vytahové  lom pfistupové chodby.

Sachty pred Stanice metra Andé&! (dfive Mos-
objektem Zlaté-  kevska) je situovana jizné od kfiZo-
ho Andéla nad vatky u Andéla na Smichové v pro-
nastupisté metra  storu vymezeném ulicemi Plzeriskou,
(zluta). ercho-  Nadrazni, Za Zenskymi domovy

vané je vyzna- a Stroupeznického. Stanice zajistuje
&eno ochranné obsluhu obchodniho a administra-
pasmo metra. tivniho centra Smichova a soucas-

né ma tato stanice i silnou vazbu
na navaznou meéstskou hromadnou
dopravu.

Stanice je razena trojlodni, pilifo-
va unifikovaného typu s dal$imi tre-
mi stanicemi |. B pfi osové vzdale-
nosti koleji 21m. Pilite a pravlaky
jsou ocelové, obezdivka stanice je
montovana z Zelezobetonovych dil-
cd. Technologicky tunel je situovan
mezi tratové tunely smérem ke stani-
ci Karlovo namésti. S povrchem je
stanice Andél spojena z obou kon-
cu stredni lodi eskalatorovymi tune-
ly usticimi do obou vestibuld. Jizni
vestibul je podzemni a je situovan pfi
ulici Za Zenskymi domovy. Severni
vestibul je povrchovy a je umistén
pobliz kfizovatky Andél (pfed néko-
lika lety bylo kolem né&j vybudovano
obchodné-administrativni  centrum
Zlaty Andeél). Severni vestibul zajis-
tuje prestup predev$im na tramvaj
smér Motol. U jizniho vestibulu je
umist&no autobusové nadrazi (mést-
ské i pfiméstské dopravy).

A Pii provadéni pilotovych stén doslo

k provrtani kanalizace odvodnujici ¢ast
objektu Zlatého Andéla a jejimu vyplnéni
betonem. Tato kanalizace nebyla uvedena
v zadném z podkladu od spravcu siti ani
na ni neupozornil majitel ¢i provozovatel
(ani pfi zpracovani dokumentace DUR,
ani DSP, ani pfi pfedani stavenisté).

A Hloubeni horni ¢asti Sachty $1

(hloubeni $achty $1 bylo zajisténo v horni
casti prevrtavanymi pilotami, KARI siti

a stfikanym betonem, v dolni ¢asti pak
stiikanym betonem s KARI sitémi a hydrau-
licky upinanymi svorniky). Celkova hloubka
Sachty $1 je 30 m (méfeno od povrchu
terénu).
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A Kanalizace vyplnéna betonem
po vyhloubeni jamy

A Na nastupisti byl po demontazi prvku
oplasténi stanice zjistén nevyhovujici stav
zelezobetonovych dilct osténi stani¢nich
tunelu (tubing). Projekt piedpokladal
pfetésnéni tubingu, ale ty maji na nékolika

mistech opryskanou kryci vrstvu betonarské
vyztuze, coz bylo nutné pred tésnénim
A Prorazka z $achty $1 do stoly opravit (sanovat) a teprve poté provést

(budouci pfestupni chodby CH1) pretésnéni spar mezi jednotlivymi dilci.

A Piirazbé prestupni chodby bylo pro
zrychleni razeb pfikro¢eno k pouziti trhacich
praci malého rozsahu, ¢elba po odstrelu

a osazeni pfihradovych rama s KARI siti pred
zastfikanim stiikanym betonem

A Po demontazi prvka oplasténi stanice
(smaltovanych plechii a zontti) byl zjistén ne-
vyhovujici stav ocelovych privlaki nesoucich
zelezobetonové dilce osténi stani¢nich tune-
14. Podrobny prizkum a laboratorni zkousky
2zjistily zvySeny vyskyt chloridd na povrchu
oceli. Pro zamezeni pfistupu chloridi ke kon-
strukci je navrzena cementova injektaz pro-
storu za zelezobetonovymi dilci osténi sta-

niénich tuneld (tubinky), ktera byla dopinéna

injektazi z polyuretanu. Na nékterych mistech
A Soucasné s razbou prestupni chodby je opryskan protipozarni nastfik ocelovych
byly provadény demontaze ve stanici metra konstrukcei (dle PBR ma vykazovat odolnost
v drovni pod nastupistém (UPN). V drovni 180 min. v tl. 50 mm), ve skuteénosti naméfeno
pod nastupistém bylo po provedeni jadro- 6-8 mm. Nékteré ¢asti ocelovych praviaku
vych vrt pro ovéfeni kvality podkladnich nejsou zastiikany protipozarnim nastiikem
vrstev prikroceno k jejich vybourani, protoze viibec a z ¢asti ocelovych prvkii se protipozar-
nebyly dostatecné inosné a prosakovala ni nastfik loupe v platech. Ocelové prvky bez

do nich podzemni voda. nastriku torkretu vykazuji znamky koroze.

[aktualné]

A Na nastupisti byly po odstranéni dlazeb
vybourany otvory pro dojezd dvojice vytaht

a pro zalozeni konstrukce unikového
schodisté z UPCH. Podlaha nastupisté je
tvorena prefabrikovanymi panely ulozeny-

mi do ocelovych profili obloZzenych pozarnim
obkladem. Kamennou dlazbu se podafilo
odborné demontovat a zpétné polozit v ce-
Iém rozsahu stavby.

A Pro urychleni praci se dodavatel

rozhodl pro betonaz konstrukci ve stanici
jesté pred prupichem do piestupni chodby.
Dopravni cesta betonové smési pro nové
zelezobetonové konstrukce byla dlouha

cca 170 m a vedla z prostoru pred Zlatym
Andélem, kde stal mix a pumpa na beton,
po sluzebnim schodisti do trovné pod vesti-
bulem, odtud kabelovym kanalem prosto-
rem pod eskalatory k tlakovému uzavéru

ve stanici a pak na nastupisté metra. Teprve
po dozrani betonu byla zahajena razba
pfimo nad stanici a pripichy na nastupisté
metra. Pro podepfeni klenby stanice jsou
navrzeny masivni zelezobetonové konstruk-
ce zalozené v urovni pod nastupistém.

Po dokonceni izolaci v urovni prestupni
chodby byly pretésnény spary zelezobetono-
vych dilct osténi.

METROPROIJEKT 03/2015
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A Prace na armovani dna piestupni chodby, na bocich jsou pfesahy pruti betonaiské
vyztuze do klenby. Na klenbé je vidét nastiikana finalni vrstva hydroizolace.

A Betonaz prestupni chodby. Dno

chodby bylo jiz vybetonovano v celé déice
s vytazenou betonaiskou vyztuzi do klenby.
Na klenbé jsou vidét barevné odliSené

N . P - -
AL o pracovni spary strikané izolace.

A Po vybudovani zabora stavenisté na nastupisti metra se v kratké dobé zacal zabor

plnit obrazky a vzkazy cestujicich. PAVEL BURIAN =m

Zeptali jsme se generalniho reditele Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy Ing. Jaroslava Durise

V pondéli 31. srpna 2015 uvedl Dopravni podnik hl.
m. Prahy do provozu druhy vestibul stanice metra
s bezbariérovym pristupem - I. P. Pavlova. Planu-
jete do konce letosniho roku pro hendikepované
spoluobcany otevrit jesté dalsi stanice?

V soucasné dobé probiha stavba vytaht ve stanicich
metra Andél, Mistek A a B. Predpokladame, ze by mély
byt dokonceny a zprovoznény do konce leto$niho roku.

A vyhled do budoucna - jsou v planu dalsi
stanice?

Dalsi chystana bezbariérova zpfistupnéni stanic jsou pla-
novana na stanicich Karlovo namésti, Roztyly a Palmovka.
Stavba vytahu ve stanici Palmovka ma platné uzemni roz-
hodnuti. Pfedpokladame, zZe vlastni vystavba by méla byt
zahajena v roce 2016.

Neni jisté bez zajimavosti srovnat pocty bezbari-
érovych stanic viici celkovému poctu stanic metra
v letech 1990, 2000 a aktualné v roce 2015.

V roce 1990, kdy jsme meéli 41 stanic metra, byla pouze
jedna z nich bezbariérova. V roce 2000 bylo z 52 stanic
22 bezbariérovych, v roce 2012 z 57 stanic 36 bezba-
riérovych. V tuto chvili mame 39 stanic bezbariérovych

z celkovych 61, pficemz dal$i dvé jsou bezbariérové pri-
stupné s vyskolenym doprovodem.

Bezbariérové pristupy do metra s sebou nesou
i vyS$Si naroky na projektanty véetné zajisténi fi-
nancovani realizace. Jak probiha spoluprace v této
oblasti?

Spoluprace s Metroprojektem je tradi¢né na vysoké trov-
ni. Co se ty¢e financovani, napt. naklady na vystavbu nej-
novéjsiho bezbariérového pristupu do stanice I. P. Pavio-
va, dosahly 64,7 mil. K& (bez DPH). Projekt byl spolufi-
nancovan ze strukturalnich fondd EU v ramci operac¢niho
programu Praha — Konkurenceschopnost, pficemz DPP
muze ziskat dotaci ve vysi 44,23 mil. K&.

Mate jiz ohlasy cestujici verejnosti na realizované
bezbarierové pristupy?

Ohlasy jsou pozitivni. DPP tak uspésné pokracuje v na-
plfiovani koncepce hl. m. Prahy, podle které by méla byt
prazska MHD do roku 2025 zcela bezbariérova. Spole¢-
né s prestavbou tramvajovych zastavek v ramci moder-
nizaci tramvajovych trati a doplfiovanim vozového parku
vyhradné nizkopodlaznimi vozidly je tak MHD jesté vice
pristupna cestujicim s omezenou moznosti pohybu.
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Rozhovor s namestkem primatorky
hl. m. Prahy Petrem Dolinkem

Jednou z priorit vasi strany je budo-
vani Prahy coby moderniho mésta
s dirazem na socialni rozmér. Jak
se vam dafi tuto vizi napliovat?

Za necely rok, kdy se socialni demo-
kracie podili na vedeni naseho hlavniho
mésta, se nam podafrilo prosadit mno-
ho zasadnich zmén, které jednoznacné
pfispivaji k naplriovani této vize, jez se
promitla do programu celé koalice. Ur-
¢ité bych na prvnim misté zminil snize-
né ro¢ni jizdné na MHD a dalsi tarifni
zmény, které prispivaji k rozvoji méstské
dopravy jako patefniho zplisobu do-
pravy po hlavnim mésté a zaroven Se-
tfi Prazanim vyznamné finance. Dale
jsou to také projekty ptfimo z oblasti
socialnich sluzeb &i zvySovani bezba-
riérovosti naseho hlavniho mésta. Urci-
té bych v této souvislosti zminil i novy
operac¢ni program Praha — pél rlstu
Ceské republiky, ve kterém se podita
zhruba s 11 miliardami korun, které by
meély smérovat do oblasti vyzkumu, vy-
voje a technologickych inovaci, energe-
tickych uspor, socialniho zacleriovani,
boje proti chudobé a oblasti vzdélavani.
Samostatnou velkou ¢ast tvofi také in-
vestice do ekologické verejné dopravy,
predev§im do budovani tramvajovych
trati a rozvoje bezmotorové dopravy.
Hlavni mésto Praha je v soucasném
programovém obdobi jedinym krajem,
ktery ma vlastni opera¢ni program.

Zdrzme se chvili u vaseho voleb-
niho programu. Cituji 1. bod - ko-
nec nadvlady developerii v Praze!
Na strané jedné je stale develo-
per verejnosti vniman negativné,
na strané druhé ale vznikaji pro-
jekty, které méstsky prostor kul-
tivuji = jako priklad zminme nové
oteviené Quadrio ¢i revitalizaci
karlinskych brownfieldi. Jak tuto
problematiku vnimate vy osobné?

Praha nepochybné investory, ktefi
budou mésto rozvijet, potiebuje. Nefi-
kame, Ze vSechny developerské projek-
ty jsou $patné. V minulosti byla posta-
vena fada staveb, které k rozvoji mésta
pfispély, ale na druhou stranu dostaly
zelenou projekty, které Praze a jejim
obyvatelim mnoho pozitivniho nepfina-

8eji. Tomu chceme zabranit. Je jedno-
znag¢né treba nastavit prisnéjsi systémy
kontroly a regulace projekt. Chceme,
aby Praha byla modernim méstem, ale
tato modernizace nesmi byt na ukor kva-
lity Zivota v hlavnim mésté a zmény jeho
razu. Verejné pristupné zelené plochy,
parky nebo sportovi§té nesmi z mapy
Prahy mizet na ukor vystavby luxusnich
bytd nebo kancelaiskych budov, které
zlstanou prazdné. Neni mozné, aby si
kazdy stavél, co chce, bez ohledu na to,
co mésto skute¢né potrebuje. V oblasti
vystavby musi existovat jasna pravidla,
koneckoncl jako v kazdém jiném obo-
ru. Samoziejmé vitam projekty, které
v sobé& budou mit onen socialni rozmér,
o kterém byla fe¢ v predchozi otazce.

Navazeme-li na predchozi otazku,
tak se zasazujete o koupi chatra-
jici nadrazni budovy v Praze-Bu-
benci ve snaze, aby mésto zabrani-
lo developerskému (tedy komeré-
nimu) vyuziti Gzemi, ale aby misto
mohlo slouzit vefejnosti. Miizete
byt konkrétné;jsi?

Nasim cilem je jiz nefunk&ni budovu
nadrazi pretvorit v centrum kultury a zi-
vota Prahy 6. Budovy by mély slouzit
napfiklad aktivitam pro déti, obc¢anskym
sdruzenim ¢&i kulturnim akcim. Urcité by-
chom chtéli, aby i nadale fungovala na-
drazni restaurace. Se zastupci Prahy 6
jsme se shodli, Ze bychom radi dali pro-
stor ob&andm, aby se sami mohli vyjad-

[rozhovor]

Petr Dolinek (CSSD)

VZDELANI

Absolvent Filozofické fakulty UK, program magistersky,
obor politologie, dalsi studia na Fakulté socialnich

véd UK, obor medialni studia, bakalarsky program
Mezinarodni a vefejné vztahy na Vysoké skole mezinarod-
nich a vefejnych vztaht Praha, bakalaisky program
Humanitni studia na Fakulté humanitnich studii UK

POLITICKA PRAXE

Od roku 2010 ¢len Zastupitelstva hl. m. Prahy, naméstek
primatorky hl. m. Prahy, radni pro dopravu a evropské
fondy, radni pro oblast socialni péce, bydleni a evropské
fondy, predseda Kontrolniho vyboru, mistopredseda
Vyboru pro informatiku a evropské fondy

PRACOVNI ZKUSENOSTI

2014-dosud Ministerstvo zdravotnictvi CR, poradce ministra

2010-2006 Poslanecka snémovna Parlamentu CR, asistent
poslance

2006-2004 MSMT, analyticko koncepéni odbor, poradce
pro oblast mladeze, parlamentni zpravodaj ministerstva

2004-2003 Thomson Multimedia Czech republic,
sekretariat reditele

2001-1999 Mladi socialni demokraté, vedouci sekretariatu

PRAXE V NEZISKOVEM SEKTORU

2002-1998 Kruh sdruzeni déti a mladeze,
zahranicni oddéleni

2002-2000 Evropské férum mladeze, zastupce CR

2001 Svétové forum mladeze pii OSN

2000 Studentské forum 2000, priprava NGO market

JAZYKOVE ZNALOSTI

Anglicky jazyk — zakladni statni jazykova zkouska,
némecky jazyk — maturita

ZAIMY

Vcelareni, souc¢asné uméni, sport, cetba, turistika
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[rozhovor]

[témal]

» Pohled

na prakticky
dokoncenou
stanici Sobé-
slav. Cestujicim
slouzi ostrovni
stupisté délky
300 m, pfichod
na ostrovni
nastupisté je
pomoci podcho-
du, schodisté

a vytahu, v za-
stireSené casti
nastupiste.

fit k tomu, jak by prostory mohly byt vy-
uzity. Opét to neni boj ,hodného" més-
ta proti ,zlym“ developerim, jde nam
primarné o to, aby tak vyjime¢né misto,
jakym nadrazi v Bubenci jednozna¢né
je, mohlo co nejlépe slouzit ob&anim
a méstu, a multifunkéni centrum jedno-
znaéné tyto nase predstavy splnuje.

Jak z vaseho pohledu pokracuje
priprava stavby trasy D prazského
metra? Je realné zahajeni stavby
v roce 2017?

Priprava stavby pokrac¢uje, ale mno-
ho prace je stale jesté pred nami. Do-
pravni podnik na konci srpna vyhlasil
vybérové Fizeni na zpracovatele projek-
tové dokumentace stavby, coz je opét
dalsi krok kupfedu. Samoziejmé by-
chom radi, aby zahajeni stavby probéh-
lo co nejdfive, ale spekulovat nad kon-
krétnim datem opravdu nechci.

Jakou variantu zelezniéniho spoje-
ni Praha-letisté—Kladno podporu-
je hlavni mésto Praha? Tu uspor-
néjsi, nebo s tunelem od Stromov-
ky po Veleslavin?

Ja jsem podporil pozadavek méstské
¢asti Prahy 6 na zahloubeni Zeleznice

vedouci na ruzynske letisté s tim, Ze po-
kud by stat nebyl ochoten tuto variantu
financovat, jsem pripraven prosazovat,
aby finan¢né prispélo hlavni mésto. Po-
doba trasy mezi Dejvicemi a Veleslavi-
nem tak stale neni definitivni a o&ekava
se, Ze se v této véci povedou jesté jed-
nani. Je tedy mozné, ze prvni faze stav-
by by se zaméfila na usek z Veleslavina
na letisté a do Kladna, kde je trasa jas-
na. Pripravné prace na trase mimo Pra-
hu by mohly zacit jiz letos.

Které investice do prazské doprav-
ni infrastruktury jsou v planu més-
ta Prahy v nejblizsi budoucnosti?

V oblasti dopravy predstavuje jednu
z priorit, které se intenzivné vénujeme,
dokonceni Méstského okruhu. Ten jed-
noznac¢né prispéje k zajisténi bezpec-
ného a plynulého propojeni a prede-
v8im nahradi jiz nevyhovujici komunika-
ce. Pokrac¢ovani severovychodni ¢asti
Méstského okruhu je v tuto chvili ve fazi
pfiprav a zpracovani podkladd a doku-
mentace.

Dal&i zmény v dopravni infrastruktu-
fe predstavuji ndavazna dopravni opatie-
ni v souvislosti se zprovoznénim novych
prazskych tuneld. Se zahajenim zku-

Sebniho provozu dojde k postupnému
vyhodnocovani jejich proveditelnosti
a pfinosu pro zklidnéni provozu i zvy$e-
ni plynulosti prijezdu hlavnim méstem.

Dal$im velkym tématem v oblasti do-
pravy je dokon&eni Prazského okruhu,
ktery ma ale ve své gesci stat. Pro nas
predstavuje prioritu predev§im dokon-
¢eni useku 511 Prazského okruhu z Bé-
chovic k napojeni na dalnici D1 a Hos-
tivarské spojky, ktera na tento usek na-
vazuje.

Letni dovolené definitivné skon-
cily, vy sam jste aktivni cClovék.
Muzete ¢tenarim prozradit néco
z toho, jak jste stravil prazdninové
obdobi?

Léto jsem z velké &asti stravil pra-
covné. Dovolil bych si fici, ze nejen New
York, ale i Praha je méstem, které nikdy
nespi, a prace je proto stale dost. Pres
léto probihaly velké rekonstrukce tram-
vajovych trati i povrchl vozovek, fesilo
se dokonceni praci a zprovoznéni tu-
nelového komplexu Blanka a spousta
dal$iho. Ale i tak jsem se samoziejmé
snazil tu trochu volného ¢asu, kterou
jsem mél, vyuzit aktivné, napfiklad vyle-
ty na kole a predevsim s rodinou. ]

Modernizace zeleznicni trati
Veseli nad Luznici—=Sobeéslav

Podle predpokladti v dobé zpracovani dokumentace pro stavebni
povoleni méla probéhnout realizace stavby Modernizace trati
Veseli nad Luznici-Tabor, Il. etapa (isek Veseli nad Luznici—-Doubi
u Tabora) v letech 2013-2016. To se skute¢né podaifilo, i kdyz

z planovaného plvodniho rozsahu je zatim zprovoznéna pouze ¢ast.

Jesté v roce 2012 doslo k dal$imu roz-
déleni stavby, tentokrat na useky Vese-
li nad Luznici (mimo)—Sobéslav (v&et-
n&) a Sobéslav (mimo)-Doubi u Ta-
bora (véetn&). Divodem byl zejména
fakt, ze ve druhém useku byly v ramci
uspornych opatfeni oproti dfive vyda-
nému uzemniho rozhodnuti provede-
ny podstatné zmény vyskového vede-
ni trasy (redukce &asti tunelll). Zména
tuzemniho rozhodnuti byla po rGznych
odvolanich potvrzena az v roce 2015.
V tomto useku nyni probihaji vykupy,
pfipravuje se zahajeni stavebniho fize-
ni a dalsi kroky tak, aby stavba mohla
zacgit v roce 2017.

Prvni usek Veseli nad Luznici—So-
béslav byl mezitim zrealizovan. Za-
hajeni stavby probéhlo v unoru 2014
a jiz v zafi 2015 je stavba prakticky
dokon¢ena s dvoukolejnym provo-
zem. Realizaci provedla firma EURO-
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VIA CS, a. s., zavod Zelezniéni stavby.
Naklady stavby byly cca 900 mil. Ké&.
Hlavnimi aspekty navrhu bylo zvySeni
tratové rychlosti na 160 km/hod., do-
sazeni tratové tridy zatizeni D4 UIC,
zavedeni prostorové prichodnosti pro
loznou miru UIC GC a zajisténi poza-
dované propustnosti, ktera bude do-
sazena zdvoukolejnénim trati, véetné
nasazeni nového zabezpecovaciho za-
fizeni 3. kategorie.

Dal$im vyraznym motivem moder-
nizace trati bylo zvySeni bezpecnos-
ti provozu, pfi némz bylo, resp. brzy
bude, zruseno vSech Sest uroviiovych
prejezdl. Ve vsech pripadech doslo
k jejich nahrazeni mimouroviiovym kfi-
Zenim s trati nebo nahradni komunika-
ci. Pouze u zastavky Ripec-Drachov byl
prejezd doCasné ponechan do doby
realizace nového nadjezdu nad trati,
ktery ma byt dokonc&en pfristi rok.

V Useku Veseli nad Luznici—-Sobé-
slav do$lo ke zdvoukolejnéni trati prak-
ticky ve stavajici stopé, protoze zde
byly pfiznivé sklonové a smérové po-
méry pro zvySeni rychlosti na 160 km/
hod. Trat je vedena v mirném zarezu
a nasypu. Pristavba druhé koleje pro-
bé&hla prevazné vpravo trati (ve sméru
na Veseli nad LuZnici). Pouze v zastav-
ce Ripec-Drachov doslo k posunu
osy cca 6m zapadnim smérem z titu-
lu zvétseni poloméru smérového ob-
louku. Délka modernizovaného uUseku
byla cca 6,4km. Soucasti Uprav byla
modernizace zastavky Ripec-Drachov
a stanice Sobéslav.

V zastavce Ripec-Drachov jsou re-
alizovana dvé vnéjsi nastupisté délky
90 m. Bezbariérovy pristup na nastu-

pisté zastavky bez ztraceného spa-
du vede z uroviiového prechodu pro
chodce zabezpefeného zavorami se
svételnou signalizaci. Pfechod nahra-
di vy$e zmifovany docasny prejezd.
Ve stanici Sobéslav byla provedena

uplna peronizace se zfizenim ostrov-
niho nastupisté délky 300 metrd mezi
hlavnimi kolejemi ¢. 1, 2 a vné&j$im
nastupistém délky 300 metrd u ko-
leje ¢. 3 pred vypravni budovou. P¥i-
stup cestujicich na ostrovni nastupi-
§té bude zajistén pomoci podchodu
s vystupem na nastupi$té schodistém
a vytahem. Stanice ma celkem Cctyfi
dopravni koleje s uzite€nymi délkami
pres 650 metr(l. Ve stanici bude po-
stavena nova technologicka budo-
va. Taborské zhlavi stanice zlstane
docasné prakticky v dnedni podobé.
V ramci navazné stavby dojde k pre-
smérovani koleji na budouci prelozku
severnim smérem, jejiz trasu napovida
poloha realizované stani¢ni koleje ¢. 6.
Prakticky v celém rozsahu je stanice
lemovana od zapadu protihlukovou
sténou, jejiz monoténnost se ze strany
zastavby snazi ozivit osazeni popina-
vymi rostlinami, reliéfem, prosklenymi
pasazemi a napft. i reprodukci obrazu
mistniho akademického malite.

PETR ZOBAL m
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<« Porovnani
vizualizace
vzniklé na za-
kladé projekto-
vé dokumentace
se skute¢nym
stavem o cca

3 roky pozdéji

<4 Na hornim
obrazku z fijna
2014 se dokon-
Cuje technolo-
gicka budova,
vznika ostrovni
nastupiste,
véetné budou-
cich pristupt

a prvni ze sta-
nicnich koleji.
Na spodnim
zabéru ze srpna
2015 je stanice
prakticky
dokoncena.

<« Ostrovni
nastupisté

ve stanici Sobé-
slav je v délce
100 m zastie-
Seno ocelovym
pristreSkem

<« Na zabéru
vlevo, z fijna
2014, je v provo-
zu puvodni licha
kolejova skupi-
na a aktualné
probihaji prace
na zelezni¢nim
spodku v sudé
skupiné, vcet-
né sanaci zvod-
nélého podlozi.
O pét mésicu
pozdéji se

po sudé jiz jezdi
a prace se pre-
sunuly do liché.
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[pfedstavujeme]

A Krizovatka
Podébradska-
Podkovariska

po rekonstrukci
tramvajové traté

» Tramvajova
zastavka
Nademlejnska
po rekonstrukci
s prvky pro
nevidomé

a slabozraké

Investor:
Projektant:

InZenyring:
Zhotovitel:
Realizace:

Rekonstrukce
tramvajové trate
Podébradska

Rekonstruovany tisek na Podébradské ulici byl dosud poslednim
nezrekonstruovanym usekem mezi Balabenku a Lehovcem. Jiz
dozita konstrukce s velkoplosnymi panely z roku 1988 vyzadovala
kazdorocni lokalni opravy, nutné pro zachovani provozu.
Rekonstrukce prispéla nejen ke zvySeni bezpecnosti, ale také

zvySeni komfortu pro cestujici.

V druhé poloviné roku 2013 byla za-
hajena rekonstrukce tramvajové traté
na Podébradské ulici v Praze. Samot-
na rekonstrukce méla byt realizovana
jiz o dva roky dfive, ovéem odvolani ne-
uspésdného ucastnika vybérového fizeni
a nasledné odvolani k uradu pro ochra-
nu hospodarské soutéze zahajeni stav-
by oddalilo.

Rekonstruovany dvoukolejny usek
v délce cca 1885m se napojil u Harfy
na jiz zrekonstruovany usek Ceskomo-
ravské z roku 2004 a na druhé stra-
né zrekonstruovany usek z roku 2010

Dopravni podnik hl.m.Prahy, a.s.
METROPROJEKT Praha a.s.
InZenyring dopravnich staveb a.s.
HOCHTIEF CZ a.s.

9-11/2013

mezi kfizovatkou Podébradska—Kbel-
ska a tramvajovym obrati§tém Lehovec.
Kolejoveé kfizeni Stary Hloubétin nebylo
do stavby zahrnuto.

Jedna se o rekonstrukci na vychod-
ni &tyfproudové radidle s tramvajovym
télesem uprostred, prochazejici oblasti
prevazné primyslové zony s ¢aste¢né
obytnou vystavbou, ktera se zde v po-
slednich letech noveé rozviji.

Stavajici konstrukci s velkoplognymi
panely s blokovou kolejnici B1 ulozeny-
mi na asfaltobetonovych vrstvach na-
hradila konstrukce s Sirokopatni kolej-
nici S49 na pfi¢nych zelezobetonovych
prazcich ve §térkovém lozi s podkladni-
mi vrstvami ze $térkodrti. V prvni ¢asti,
smérem od centra ke kfizovatce Pod-
kovarska, je tramvajové téleso zakry-
to travnatym kobercem, od kfiZzovatky
Podkovarska az ke krizovatce Kbelska
zUstalo téleso s otevienym kolejovym

lozem. Travnaty usek byl zfizen s auto-
matickym zavlaZzovacim zafizenim. Roz-
hrani mezi prejezdem a zatravnénym
usekem vypliiuje prostor se $Stérkem
do vysky prazct, plnici funkci retardé-
ru, chranici travnaty kryt pred pfipad-
nym pojezdem nekolejovych vozidel.

Rekonstrukei prosly vSechny tfi tram-
vajové zastavky, u nichz se vyrazné zvy-
Sila bezpecnost a komfort pro cestuijici.
ZvySeni bezpecnosti spociva prede-
v8im v rozsifeni nastupist a v osazeni
zabradli, chraniciho cestujici pred pa-
dem pod projizdéjici automobily. Nejen
osoby se snizenou schopnosti pohybu
ocenibezbariérovy pfistup nanastupisté
v¢. zvy$eni nastupni hrany na 240 mm.
Pristupy na tramvajové zastavky dopl-
nuji prvky pro slabozraké a nevidomé.
Na nastupistich ve sméru do centra byly
osazeny pristiesky pro cestujici.

U obytné zastavby v oblasti ulice Ka-
beSova pozadovala méstska c¢ast Pra-
hy 9 doplnéni nové tramvajové zastavky
pro cestuijici. Sitkové poméry v této ob-
lasti véak umoziovaly zfizeni tramvajové
zastavky jen za cenu nékolika ustupkd,
musela byt upravena geometrie tram-
vajové koleje a snizeny pocty jizdnich
pruhd ve sméru z centra. V projektu
bylo mys$leno i na vozidla integrované-
ho zachranného systému, kterda mohou
v pripadé vzniklé kolony, v misté zuzené
vozovky, vyuzit jizdu po zakrytém tram-
vajovém télese. Se zfizenim nové tram-
vajové zastavky bylo nutné vybudovat
prechod se svételnym signalizacnim
zafizenim pies severni vozovku ve smé-
ru do centra, kde zistaly dva jizdni pru-
hy v jednom sméru.

Soubézné s rekonstrukci tramvajo-
vé traté probihaly dalsi investi¢ni akce
jinych investorG, které byly vzajemné
koordinovany, a to vystavba SSZ u za-
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stavky Kabes$ova a uprava SSZ na kfi-
Zovatce Podkovarska.

V8echny prejezdy pres tramvajové
téleso maiji asfaltovy kryt vyjma prejez-
du pres kfizovatku Kbelska. Tato kfizo-
vatka je v pficném sméru pres tramvajo-
vou trat extrémné zatizena nekolejovou
dopravou. Jedna se o hlavni dopravni
tepnu mezi méstskymi c¢astmi Prahy
10 a Prahy 8. Pozadavky na vysokou
Zivotnost vedly ke zfizeni prejezdové
konstrukce s atypickymi betonovymi
prefabrikaty pfizpdsobenymi pro $iro-
kopatni kolejnice S49. Varianta se $iro-
kopatni kolejnici byla zvolena z ddvodu
navaznosti na prilehlé useky, ¢imz se
mohlo upustit od zfizeni pfechodovych
kusl mezi jednotlivymi typy kolejnic.

Prefabrikaty pouzité na prejezdu Po-
débradska—Kbelska byly navrzeny fir-
mou INFRAM, a. s., a vyrobeny v beto-
narce v Jihlavé. Na misto realizace byly
pfivezeny jako hotové vyrobky a byly
osazeny na predem pfipravené pod-
kladni vrstvy do presné smérové po-
lohy. Vyskova poloha do predepsané
nivelety se upravila pomoci rektifikac-
nich Sroubd. Vzniklé dutiny pod prefab-
rikdtem byly vyplnény zalivkou, majici
po zatvrdnuti dobré pevnostni vlastnos-
ti. Prostor mezi kolejnici a panelem byl
vyplnén specialni pruznou zalivkou Edi-

lon od spole¢nosti Sedra, odolavajici
extrémnim teplotam. Touto zalivkou se
zalily také spary mezi jednotlivymi pane-
ly. Toto feSeni do budoucna umozruje
naslednou vymeénu kolejnic bez nutnosti
demontovani celého prefabrikatu. Pou-
Zitim varianty s pfi¢nym uloZzenim pane-
It pres obé koleje odpadla jedna spojo-
vaci podélna spara, ktera byva obvykle
slabym ¢lankem a zdrojem komplikaci
v naslednych letech provozu.

Nevyhodou pokladky prefabrikatt
o rozmérech 6,34 x 25 x 0,35m
a hmotnosti vice nez 13 t byla jeji na-
roc¢nost. To si vyzadalo dikladné na-
planovani postupu vystavby. Probihala
za Gaste¢ného omezeni automobilové
dopravy v no¢nich vikendovych hodi-
nach za pouziti jefabu s nutnym zapat-
kovanim proti preklopeni.

Tyto atypické prefabrikaty nejsou
na tramvajovych tratich v Praze Zzadnym
novym prvkem. Byly jiz pouzity na néko-
lika jinych obdobné zatizenych prejez-
dech, kde byl také kladen ddraz na mi-
nimalni naroky na udrzbu a kde velka
dopravni zatéz vyrazné komplikuje pfi-
padné opravy. Napriklad na kfizovatce
Strelni¢na—Klapkova byl v roce 2009
zfizen prejezd s obdobnymi prefabrika-
ty, jez dodala némecka firma Max Bogl.
Betonové prefabrikaty, uzplsobené pro

zlabkovou kolejnici NT1, byly vyrobeny
pro kazdou kolej zvlast s excentrickym
osazenim zlabud pro kolejnici, aby neby-
lo nutné zfizovat dalsi konstrukéni vrstvy
do osy obou koleji. Dal$i obdobné pre-
fabrikaty z konsorcia firem Eurovia a DI-
PRO jsou osazeny na Vitézném nameés-
ti u v8ech tfi kfizeni okruzni kfizovatky
s tramvajovou trati. Vyjimecnost panell
v Praze 6 jesté vyzdvihuje skute¢nost,
Ze je v prejezdech zfizena splitkova ko-
lej. V roce 2014 se seznam prejezdd
rozsifil o kfizovatku Bélohorska—Ankar-
ska. Prejezdové prefabrikaty byly osa-
zeny v ramci rekonstrukce tramvajové
traté Bélohorska.

Zavérem je nutno dodat, Zze novy
vzhled tramvajové traté v ulici Podé-
bradska vyrazné prispél k oziveni loka-
lity postupné se ménici z primyslové
na obytnou. | v druhém roce provozu je
vidét, jaké ucinky ma realizace automa-
tického zavlaZzovaciho systému v pro-
storu zatravnéného tramvajového téle-
sa. Realizované fe$eni neznemoznuje
ptipadné zakryti tramvajového télesa
i v dalSich usecich mezi kfizovatkami
Podkovarska a Kbelska. Samotnou re-
konstrukci oceni predevsim mistni oby-
vatelé vzhledem ke snizeni hluku z pro-
vozu tramvajové traté.

KAMIL ORALEK m

< Zleva:

= Nové polozené
betonové pre-
fabrikaty na pfe-
jezdu Podébrad-
ska x Kbelska.
Po upevnéni
kolejnic byl
prostor vyplnén
specialni pruz-
nou zalivkou

= Pokladka jed-
notlivych dilca

z predpéstované-
ho travniho ko-
berce na rozpro-
stfenou ornici

= Polozeny
travnaty koberec
mez kfizovatkou
Podébradska x
Podkovarska

a novou zastav-
kou Kabesova

V V Zatravnény
svrSek tramvajo-
vé trati mezi za-
stavkou Kabeso-
va a kfizovatkou
Podébradska x
Podkovarska

V Zcasti zpev-
néné tramva-
jové téleso v za-
stavce Kabeso-
va, umoznujici
pojezd integro-
vaného zachran-
ného systému
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Volejbal - debl smiseny

Milena Medricks, David Krasa 1
Jarmila Rydlova, Radka Sifferava———_
Vendula Prochazkovs, Pepa Ke

SUDOP
METROPROJEKT

Jakub Humi, Petr Zdenek
Honza Ria, Ales Smrcek
Honza Koéi, Pepa Kotdb 2
Beach volejbal — debfi 3
JHuml, PZdenek
H.Koti, P.Kotdb

J. Vorélkova, P. Zdenék
T-Padevét, A Smrcek V. Prochézkovs, A. Smréek 2
Ping - pong - feny 3
Bohunka Sperlova
Jana Pecharova - 1

1= Miga Kulhava

Vysledky LSH XXXXII - Srbsko 2015

_Hod na ko8 zeny _

Bohunka Speriové -*fﬁ

Eva Krémkova

Olinka Autratov

Hod na ko mu; d %ﬁ
Kamil Bednafik | L
Lukas Jedlicka b I s
Vita hans! 17 B l

Orientaéni b

Lucka Burdova

Hanka Vermachova
_Orienta¢ni béh muzi

Voita Ehlich

David Krasa

Jakub Humi

Squash zeny

Jana Pecharova

3 Hanka Krausové

5 2 Lida Pankov § . 5 44
4 . 4
Ping - pong - muzi_ - o 3 Monika Roubalova P L0
» 1 ZoynekFronsk Squash muzi .r‘f'; h

2 Vlad'a Kunes 1 Tomas Padevét - o

Bocca 3 ViadaRiha

1 Milena Medricks, Ales y Lukostielba zeny =
2 Jirka Hrncit, Viada 1 Jana Pecharov

Viata Tilkeridisout, Vrta Vitek B wiens wearors

42. letni sportovni hry METROPROJEKTu Praha a.s. se konaly | Nohelbal ‘g g < ::;(:;-rg,bam :

Jakub Huml, Petr Zdengk 1 ZbynekF

ve dnech 11. 9.-13. 9. 2015 ji tradiéné v arealu RAJ Srbsko u Knéz- 3 it Tome st 9 Q
H,' .

0 b Plavéni - zeny ""'J‘.’L" TBumaA|Jiras
, v v X 1 MisaKulhava = ing 2
mostu. Pocasi nam tentokrat palo, bylo pfijemné, bez vedra i bez P -:;;-’ W‘Ll
deste. Sportovnich her se v leto$nim roce zi¢astnilo osmdesat . P~ g pe _ e
sportovch véetné nejmladsi generace. SoutéZilo se ve véech tradi¢- : ﬁ”"ut = AT < ka I
nich disciplinach, jen orientaéni b&h se pro zménu konal s novymi T P e ] Fsiaier
5 a A Y & 3 Dana Rousova, Jana Némeékos 2 |/ Lucka Burdova g .
ravidly, kupodivu nikdo se neztratil, i kdyz bloudili v&ichni. Vitézstvi s : ;M ®
it ani jbalu s tymem SUDOP tentokrat patfilo b st i reneme
v mezifiremnim utkani ve volejbalu s tym i Pz BT N e

-4 Hanka Krausov, Jana Pecharova |+ Roman Vor¢

soupefi. Oproti minulym létlim pfibylo nové hodnoceni cel‘lfovych ) % S Tt Viss e
vysledkl ,Nejsportovné|si baba“ a ,Nejsportovnéjsi chlap®. m Minigolf - mugi e o sea

Vidda Kunes

METROPROJEKT INFORMUJE JUBILEA =
- firemni &asopis Y . T T Rl x maierova, Maros
. :ZZ::;S?ZZ: Ing. Jiti Pokorny, Ing. Vladimir Seidl, Ve tretim Gtvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea V&ra Langmaie )

Ing. Zbynék Pénka, Ing. David Krasa, Ing. Vaclav Vales Da'vid’ Libor Martinek’ Milan Barta a Tomas P°korny' Vsem JUbI'ﬁntUm

129007 MﬁTEOF]Fé%E4K5T25§ZBasa'S" Hrreee gratulujeme a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchda.
120 00 Praha 2 =

= ev. &. MK CRE 18232 * redakce@metroprojekt.cz
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