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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Uvod nového roku uz tradiéné
patii zimnim sportovnim hram,
a kdyz tradi¢né, tak opét

ol

na ,nasi“ oblibené Samalce

v Jizerskych horach. Novy rok ale

pred nas stavi i vyzvy pracovni,
jednou staronovou je bezespo-
ru zpracovani projektové doku-
mentace nové trasy metra |. D.

| nadale se letos budeme vénovat

rekonstrukcim a modernizacim

tramvajovych a Zelezni¢nich trati,

stranou naseho zajmu nezlsta-

nou ani projekty bezbariérovych

pristupl do stanic prazského
metra. Dnes vam predstavime
stanici Roztyly.

Je Sprava zelezni¢ni doprav-

ni cesty pfipravena na renesanci

Zelezniéni dopravy? Lze v bliz-
ké budoucnosti o¢ekavat rozvoj
vysokorychlostnich trati v CR?
Nnejen na tyto otazky odpovida
naméstek SZDC Mojmir Nejez-
chleb. Uspé&chy slavi nasi pro-
jektanti i v zahraniéi. Jak se jim
dati rozvijet sit metra v Sofii,
vam priblizi ¢lanek prof. Stoya-
na Bratoeva.

Zavérem mi dovolte podéko-

vat v§em autordim dnesnich pfi-

spévkd, nebot vznikaji nad ramec

jejich pracovnich povinnosti.
A za to jim patfi m0j osobni dik!

Hezké jarni Gtenil

.y

JIRI POKORNY

Obsah

Serial

02 Historie MHD v Praze — 17. dil
Aktualné

03 Bezbariérovy pristup
do stanice metra Roztyly
Téma

05 Rekonstrukce tramvajové trati
StresSovicka—Na Petfinach
Rozhovor

06 s naméstkem SZDC
Ing. Mojmirem Nejezchlebem

Piedstavujeme
08 Sofie — rozvoj sité metra
a priprava lll. metrodiametru
09 Pridtah Bélou pod Bezdézem
11 Rekonstrukce tramvajove
trati Patockova
Ze zivota spolecnosti
12 XXXVIII. zimni sportovni hry
Gourmet okénko
12 Novy koncept v ,novém" Karliné
Restaurace Eska

Kapitolky z historie méstské hromadné
dopravy v Praze (17. dil):

Rozvoj sité tramvajovych
trati v obdobi 1928-1931

V druhém desetileti trvani ceskoslovenské prvni republiky
pokracoval planovity rozvoj hlavniho mésta a s tim se
odpovidajicim tempem rozvijela i sit tramvajovych trati

v Praze. Oboje bylo v interakci, napojovala se nova sidlisté,
casto ale také nové traté zakladaly nové komunikace

a davaly smér vystavbé jako méstotvorny prvek.

Udalosti roku 1928 byly zahajeny
v bfeznu otevienim pokracovani trati
v Michli podél nové plynarny (vybu-
dovana 1925-1929 s rocni vyrob-
ni kapacitou 60 mil. m®). Trat muse-
la podeijit zeleznici Nusle—Modrany,
coz vyvolalo stavebni Upravy vstupt
do prilehlych domkd v drovni ptvod-
nich sklepl. V fijnu 1929 byla tato
trat prodlouzena az na okraj Spofilo-
va (zahradni &tvrt stavebniho druZstva
vinohradskeé spofitelny), v celkové dél-

ce 2,5km. V Brevnové se prodlouzila
0 0,8km k obofe Hvézda (smycka Vy-
pich byla tehdy na jizni strang), v Dej-
vicich o0 0,9km po tfidé Krale Alexan-
dra smérem do Podbaby.

V letech 1928 a 1929 byly propo-
jeny HoleSovice a Liben trati v délce
1,7km. Stavbu predchazely rozsah-
lé zemni a vodohospodarské prace
na prelozce a regulaci Vltavy v oblasti
zvané Maniny (kromé& nového fecisteé
bylo tehdy jesté na druhé strané tim

A Tramvaj vyjizdi z Kladenské na Velvarskou, 1936 - jiz s trolejbusovou trakci (Archiv DPP)
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vzniklého ostrova funkéni pavodni ra-
meno ve stopé dnesniho Rohanského
nabrezi a Voctarovy, jeho zbytkem je
podzemni proplachovaci kanal) a sa-
moziejmé vystavba silniéniho mostni-
ho propojeni (370m a 160m dlouhé
mosty a 250m mezilehla zemni ram-
pa) v kubistickém slohu, které nahra-
dilo pdvodni drevény most. Libensky
most oteviel k 10. vyroci republiky
prezident T. G. Masaryk. Tramvaj za-
tim jezdila jen z Hole$ovic po Vocta-
fovu ulici.

Vystavba 2,5km dlouhé trati z Pan-
krace na Kacerov byla zahajena v roce
1929 polozenim kolejového trojuhelni-
ku pred pankrackou vozovnou v dnes-
ni ulici 5. kvétna, dale pokracovala
po Budgjovicke silnici (od Zelené lisky
vétSinou nezastavénym uzemim), z ni
odbocila do dnedni Jihlavské (ta zadi-
nala na sou¢asné kfizovatce Budéjo-
vické s Vyskogilovou a Olbrachtovou)
a byla ukonéena dvoukolejnou smyé-
kou. Na trati oteviené v kvétnu 1930
se poprvé v Praze pouzily kolejnice bez
Zlabka. Trat byla v sedmdesatych letech
v souvislosti s vystavbou metra zruse-
na, prestup na autobusy se ze smycky
Kacerov premistil zhruba o 150 m jizné-
ji ke stanici metra Kac¢erov.

V Dejvicich pokra¢ovala vystavba
trati zapadnim smérem do Veleslavina.
V ¢ervnu 1930 byl zprovoznén usek
po Velvarské (Evropska) z Hadovky
na Bofislavku a dale spodni (v roce
1967 opusténou) trasou po Kladenské
ulici az k ulici Nad Trati v délce 1,5 km.

Tramvajova trat dorazila v kvétnu
1931 i na zac¢atek Hloubétina, po Podé-
bradské silnici od Harfy pribylo 1,8km
trati po smycku dnes pojmenovanou
Stary Hloubétin. V ¢ervnu byla otevie-

Bezbariérovy pristup
do stanice metra Roztyly

Stanice metra Roztyly na trase C je dalsi stanici, kde se dodatec-
né odstranila bezbariérova nepristupnost. Stanice je hloubena jed-
nolodni s ostrovnim nastupistém. Ma jeden vestibul na arovni te-
rénu, ktery je komunika¢né propojeny s nastupistém pouze jednim
pevnym schodistém. Schodisté se nachazi v placeném prostoru

v chranéné casti stanice (stanice je zahrnuta do systému OSM).

Pro zajisténi bezbariérového pristupu
mezi nastupis$tém a vestibulem je in-
stalovan svisly osobni vytah situova-
ny do prostoru vystupniho schodisté.
Jedna se o vestavbu vytahové Sachty.
Zde byla odbourana ¢ast spodniho
ramene schodi$té a z urovné vestibu-
lu vybudovana nova pfistupova rampa
k vytahu. Dojezd vytahu v urovni pod
nastupistém (v misté VZT &toly) je po-
zarné oddélen novymi sténami. Pod
schodistém a v urovni pod nastupis-
tém se provedly drobné stavebni upra-
vy a prelozky trubnich siti.

na trat Na Slupi (Botanicka zahrada—
Albertov, 0,4 km). Diky tomu mohla byt
definitivné opusténa stara trasa po Vy-
Sehradské ulici. V srpnu byly napojeny
na sit i Hrdlofezy trati dlouhou 1,6km
z Vapenky po Ceskobrodské silnici
(Konévova) ptes Spojovaci, kde byl ko-
lejovy prejezd. V zati pak byla propojena
trat na Liberiském mosté s trati na Pal-
movce, ¢imz bylo umoznéno napojeni
horni &asti Libné bez prejezdu zelezniéni
traté. ZBYNEK PENKA m

Sitka ptivodniho schodiété byla
dana nosnymi Zzelezobetonovymi tla-
kové odolnymi sténami, které pfimo
navazuji na tlakovy uzavér umistény
ve vestibulu. Schodisté se zuzilo pou-
ze tak, aby byla dodrzena jeho poza-
dovana kapacita z hlediska unikovych
cest z nastupisté. Tyto omezené pro-
storové moznosti uréuji maximalni roz-
méry vytahu, predevs§im vnéjsi Sitku
vytahové Sachty 1700 mm. Vlastni vy-
tah je instalovan do montované ocelo-

—

[serial]

<44« Trat mezi
poli na Sporilov

<« Primator-
ska tramvaj
zahajuje provoz
na Kacerov

<44 Zahajeni
provozu

na Libefiském
mosté, 1931

< Pokladka
trojcestné vy-
hybky, 1928,
nam. . P. Paviova

laktualné]

<« Stanice
metra Roztyly —
vystup z vytahu
do vestibulu
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A Nastup
do vytahu
z urovné
nastupisté
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vé konstrukce, kotvené k podlaze pro-
hlubné a boéni sténé schodisté, s ob-
kladem pohledovych ¢asti nerezovym
plechem a bezpecnostnim vrstvenym
sklem. Vytah neslouzi pro evakuaci
osob pfi pozaru ani pro pozarni zasah.

Vytah je osobni, elektricky lanovy,
s pohonem v hlavé Sachty (bez strojov-
ny), nosnost 1000 kg/13 osob, rychlost
1,0 m/s, zdvih 5,0m, pocet stanic/na-
stupist 2/2, kabina ocelova (nerez),
prachozi, min. rozmér (§ x hl-v) 1100 x
x 2100 - 2100 mm, Sachetni a kabino-
vé dvefe automatické, stranové posuv-
né, ocelové (nerez), min. rozmé&r (§ x v)
900 x 2000mm. Rozvadéc¢ vytahu
(soudast dverni zarubn& &achetnich
dvefi) je umistén v dolni stanici, pfecho-
dova svorkovnicova skfifi slaboproudu
v mistnosti rozvadést (vedle prohlub-
né vytahu, urovef podzemi nastupists).
Ptechodova skiitt ASDR-T je v blizkosti

rozvadéce vytahu (Urovef nastupists).
Soucasti kabiny je zafizeni pro obou-
strannou hlasovou komunikaci mezi
kabinou a dozoréi sluzbou metra — in-
terkom (hlaska). Komunikace umoziu-
je indukéni poslech pro nedoslychavé
(indukegni smycka). Tlagitko pro aktivaci
je spolecné i pro aktivaci signalu ,Nou-
ze". Dale je kabina vybavena kamerou
a dalkovym prepnutim z pultu pfeprav-
niho manipulanta do pozarniho rezimu.

Architektonické reseni

Situovani vytahu vyrazné zuzuje stavaji-
ci schodité. Proto se sejmuly stavajici
obklady po obou stranach schodisté,
tim se ziskalo cca 100mm. Nové ob-
klady jsou z lepené velkoplo$né ten-
kosténné keramiky, zakladni rozmér de-
sek je 3000 x 1000 mm. Kabina vytahu
je v nerezu. Vlastni vytahova Sachta je
prosklena bezpecnostnim sklem. Oce-
lova konstrukce a ¢4ast ploch v exteriéru
jsou oblozeny nerezovym plechem. Pro-
sklena zabradli jsou provedena ze sys-
témové konstrukce. Zabradli na uUrovni
vestibulu je z boku pfisazeno k desce
podlahy a opatfeno madlem z ocelo-
vé nerezové lesklé trubky, zabradli pri-
sazené ke schodisti je na horni hrané
opatieno lemovanim z nerez lesklé oce-
li. Spodni okopna ¢ast a ukotveni jsou
kryty ocelovym nerezovym plechem.
Madla schodisté jsou nové provedena
z nerez trubky. Pred prostorem scho-
disté a pfistupu k vytahu je v urovni na-

REZ A-A  M1:50
DIL. DIL B3, C1

TvSTEN
ARHTEKTCNKE RESEN

764551

ooy

E %W% Tz |

o

AT
S S

3867

NASTUPISTE

2500

il A 25680 |

5 |

21588 | (D3

200

>
—
>
>

BROHANCIA INTR 950; DLS00mm

[ 1 1

CHANEGR WITRM 95 DL 100

gy
S0
FROPAERE e o

i

CEPEE T TR TR DR
B e v N
MO N
RN
R TTrr - N
BT it ey N
IR O S0k i V2. s .

stupisté provedena koufova zasténa se
spodni hranou 2500 mm nad podlahou
nastupisté. Aby vystup pasobil prostor-
néji, jsou v8echny prosklené konstruk-
ce z ¢irého skla. V celém prostoru vy-
stupniho schodisté je instalovano nové
osvétleni.

Vytvoreni nové vytahové sachty
Umisténi vytahové Sachty mélo dopad
na nosné konstrukce v oblasti stava-
jiciho pevného schodisté. Pro umisté-
ni Sachty vedle stény u pravé koleje se
uboural pruh v $ifce 1700 mm ze spod-
niho ramene schodisté a mezipodesty,
z pFiené stény tloustky 500 mm (sténo-
vého nosniku vynasejiciho desku scho-
disté a desku nad UPN) a ze stropni
desky UPN (Uroven pod nastupistém).
Po odbourani zlstalo v misté Sachty
plvodni pevné schodisté zuzené na §ir-
ku 3600mm. Odbourani konstrukci
bylo provedeno postupnym odiezava-
nim ¢asti konstrukce. Odfiznuty okraj
schodisté, stropni desky UNP a sté-
nového nosniku mezi témito deskami
je podeprfen novou nosnou zdi tloust-
ky 300mm z plnych cihel. Tyto zdi tvofi
soucasné stény vytahové Sachty.

Dno dojezdu vytahu s odvodrovaci
jimkou je vytvoreno nadbetonovanim
v tl. 1300mm na stavajici zakladovou
desku stanice. Dale se doplnila nosna
konstrukce pfistupové rampy u vystu-
pu z vytahu na urovni vestibulu (stropu
nad hornim schodistovym ramenem)
jako Zelezobetonova monoliticka des-
ka tloustky 250 mm.

Unikové cesty

S ohledem na snizeni kapacity unikové
cesty, hlavniho schodisté, byl stavajici
nouzovy unik pres komoru dodate¢né-
ho vstupu na opa¢ném konci nastu-
pisté stanice upraven tak, aby tvoril
nechranénou unikovou cestu s mini-
malizaci pozarniho rizika. Uprava této
cesty na chranénou unikovou cestu
neni s ohledem na technologii OSM
technicky mozna. Z tohoto dlvodu
bylo upraveno stavajici sluzebni scho-
disté na ¢astecné chranénou unikovou
cestu. Na téchto unikovych cestach
bylo potfebné pozarné oddélit nékteré
prostory a dale ve sméru Uniku insta-
lovat nové pozarni dvefe s panikovym
kovanim a pfistupovym systém ALTEX.
V navaznosti na tyto stavebni Upravy
doslo také k Upravé stavajici EPS, sla-
boproudych zafizeni, vzduchotechniky
a ASDR-T. EVA KASPAROVA m
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Rekonstrukce tramvajové trate
Stresovicka—Na Petrinach

V lofiském roce se v Praze s rekonstrukcemi tramvajovych trati
doslova roztrhl pytel. Jednou z poslednich velkych akci byla
rekonstrukce tramvajové traté od ulice Patockova az na konec¢né

obratisté na Petfrinach.

Kromé skutec¢nosti, ze tramvajova trat
jiz je na konci své Zivotnosti, prispély
k samotné rekonstrukci dal$i dva as-
pekty. Prvnim byla moZnost Cerpani
dotace z evropskych fondd a druhym
skute¢nost, ze s ¢asti upravy tramva-
jové traté, v oblasti nové stanice me-
tra Petfiny, se stejné uvazovalo pravé
v souvislosti s vystavbou prodlouzené
¢asti metra V.A. Predev$im na zakladé
postupu vystavby metra bylo rozhod-
nuto, Ze tramvajova trat se bude rea-
lizovat vcelku, pficemz jednotlivé sta-
vebni objekty se z akce metra oddélily

a prifadily se k akci RTT Stie$ovicka—
Na Petfinach. V ramci akce se jedna-
lo o rekonstrukci v délce cca 3,4km
dvoukolejné v€etné Upravy geomet-
rie tramvajové smycky na koncovém
obratisti. Stavajici konstrukce na vel-
koplodnych panelech byla nahrazena
klasickou konstrukci na pfi¢nych be-
tonovych prazcich ulozenych ve $térku
s zelezni¢ni Sirokopatni hlavovou ko-
lejnici 49E1 vyjma zastavek Vojenska
nemocnice a Petfiny, kde bylo zvazo-
vano pojizdéni tramvajového télesa au-
tobusovou dopravou. V prostoru téch-

to zastavek byla tramvajova trat zfize-
na na betonové desce s upeviiovacim
systémem W-tram. Tramvajové téleso
v prostoru zastavek, prejezdd, precho-
di a mist pro prechazeni bylo reali-
zovano s asfaltovym krytem. V téchto
mistech byl na kolejnici namontovan
pridavny profil, ktery tvofi v zakrytém
svrsku Zlabek. Zbyla ¢ast samotného
tramvajového télesa byla zatravnéna.
Do rekonstrukce byla zahrnuta
iupravatramvajovych zastavek. U v§ech
zastavek dos$lo ke zvednuti nastupni
hrany pro zlep$eni nastupu do tram-
vajového vozu. Zastavky byly zfizeny
s bezbariérovym pfistupem a rozsire-
ny na maximalni moznou 8$irku, ktera
byla umoznéna bez nutnosti posouvani
protilehlého chodniku. Zastavky byly
zkraceny na délku jedné soupravy vy-
jma zastavek kombinovanych pro auto-
busovou dopravu, kde byla zachovana
délka pro dvé soupravy. Poloha v§ech
zastavek se mirné upravila v navaznos-
ti na stavajici pé&si trasy. Zasadni zmé-
ny doznala zastavka Vétrnik, kde bylo
nastupisté ve sméru z centra presunu-
to za kfizovatku. Tento posun byl navr-
Zen z divodu koordinace pfipravované
vystavby SSZ kfizovatky Na Petfinach
— Na Vétrniku. Pfiprava navazné akce
se bohuzel nestihla do doby realizace
RTT, presto byly v ramci rekonstrukce
provedeny veskeré upravy, které tuto
navaznou akci nikterak neznemozni.
Neéktera nastupisté byla osazena pfi-
stfeSky pro cestujici, a to v mistech,
kde tomu nebranila ochranna pasma

Investor:
Projektant:

InZenyring:
Zhotovitel:

[téma]

<« Tramvajova
zastavka Sibe-
liova

<44 Zastavka
Petfiny = pohled
z vysSky

< Pohled
od zacatku
useku

Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
METROPROJEKT Praha a.s.
InZenyring dopravnich staveb a.s.
Eurovia CS, Colas, Skanska
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[témal]

» Smycka
Sidlisté Petfiny
= vystup

[rozhovor]

stavajicich inzenyrskych siti, prede-
v&im vodovodU a kanalizace.

U tramvajového obratisté doslo
k upravé geometrie koleje, ktera vy-

chazela z umisténi tramvajovych za-
stavek. V prabéhu pfipravy bylo pro-
véreno nékolik moznych variant, at jiz
zfizeni zastavek pred smyckou, ¢&i rliz-

né prohozeni nastupnich a vystupnich
zastavek. Nakonec bylo rozhodnuto
o zfizeni dvou vystupnich a jednom na-
stupnim nastupisti.

Prostor u stanice metra Petfiny pro-
Sel zasadni zménou. Kromé tramvajo-
vé zastavky, ktera byla pfisunuta blize
k vestibulu, byly zlepSeny i prestupni
vazby mezi tramvaji a autobusem, kte-
ré se odehravaji ve spole¢né zastav-
ce u jedné nastupni hrany, a metrem,
jehoz vestibul navazuje na prechod
pfes vozovku a je zvednuty do Urovné
chodniku. Zfizenim zvy$enych precho-
dl pres vozovku byla pfirozené snize-
na rychlost projizdéjicich automobild.
Pro zvySeni bezpeé&nosti byl tento pre-
chod nasvétlen. U zastavky byl rovnéz
zfizen zdliv pro &tyfi parkovaci stani

Rozhovor s Ing. Mojmirem Nejezchlebem,
nameéstkem pro modernizaci drahy SZDC

Na konci loriského roku bylo uza-
vieno programovaci obdobi fon-
di EU pro financovani projektu
z Operacniho programu Doprava l.
Naplnilo toto obdobi vase pred-
stavy o posunu ceské zeleznicni
infrastruktury smérem k zapadni
Evropé?

Urcité ano. V obdobi 2007 az 2013
(2015) bylo pro investice na Zelezni-
ci k dispozici 71,2 mld. K& z OPD1,
s pfislusnym narodnim podilem tak $lo
o celkovou ¢astku témér 102 mid. Ké.
Postupné se realizovaly stavby na tran-
zitnich koridorech (pfedevsim na |IIl.
a IV.), v Zelezniénich uzlech (Praha, PI-
zen, Prerov, Usti nad Orlici, Olomouc)
i na tratich mimokoridorovych. Z nej-
vyznamnéjsich technicky velkorysych
a finanéné naroénych staveb uvedu
vystavbu Nového spojeni v Praze, usek
BeneSov u Prahy — Votice na IV. nebo
modernizaci uzlu v Usti nad Orlici.

Témér uplné zastaveni pripravy a re-
alizace staveb mezi roky 2010 a 2012
silné ovlivnily moznost plynulého a po-
stupného &erpani finanénich prostred-
kd. Doslo k situaci, kdy ke konci roku
2013 byly ukoné&eny stavby jen za pfi-
blizné 22 mid. K&.

Obdobi v letech 2013 az 2015 bylo
pro investora, projektanty i zhotovitele
velmi naro¢né. Hledaly se veSkeré moz-

nosti, jak smysluplné vycerpat prostred-
ky. Celkovou alokaci OPD1 se nakonec
podafilo nejen vycerpat, ale prekrocit
o vice nez 7 mld. K&. Velky podil na tom
méla i rychla priprava a realizace tzv.
revitalizaci trati a akce nazyvané ,od-
stranéni propadu rychlosti“. Tyto akce,
zamérené predevsim na rekonstrukce
Zelezni¢niho svr8ku a mostd, pomohly
nejen diky vhodnému vyuziti finan¢nich
prostiedkd, ale rovnéz velmi vyznamné
zlepsily stav infrastruktury zejména mi-
mokoridorovych trati z pohledu bezpe¢-
nosti a zvySeni rychlosti.

Z pohledu SZDC jako investora si
velmi vazim rovnéz konstruktivni a u&in-
né spoluprace s MD a SFDI.

Praha zaziva renesanci zelezni¢ni
dopravy. Uskutecnili jste fadu in-
vestic pro jeji vylepseni. Co dalsi-
ho v Praze chystate?

Je tomu skute¢né tak. K vyznamnym re-
alizovanym stavbam v Praze bych doplnil
jesté dokoncéenou optimalizaci trati Pra-
ha-Bubene¢ — Praha-HolesSovice a re-
konstrukci trati Praha-Smichov — Rud-
na — Beroun. Z aktualné realizovanych
staveb s tzv. fazovanim — ¢ast OPD1
a ¢ast OPD2 — bézi nadmiru potfebna
a zajimava rekonstrukce zastreseni haly
na hlavnim nadrazi a dale modernizace
Zelezni¢ni stanice Praha-Hostivar.

Ceka nas rekonstrukce Negrelliho
viaduktu s predpokladanym tendrem
na zhotovitele v 07/2016, rekonstruk-
ce Masarykova nadrazi, soubor staveb
na trati Praha—Kladno s napojenim Le-
tisté Vaclava Havla a soubor staveb
mezi stanicemi Praha-Vysoc¢any — Lysa
nad Labem, kde mame zajem pouzit fi-
nanéni prostredky z nastroje CEF.

Priprava staveb v intravilanu Prahy
a jejich méstskych ¢asti je samozrejmé
velmi sloZita a naro¢na, ovliviiovana ce-
lou fadou vnéjSich okolnosti a nazor(,
v mnoha pfipadech bez moznosti jejich
ovlivnéni z pozice investora stavby. Sna-
Zime se postupovat v souginnosti s pro-
jektanty cilevédomé krok za krokem
s cilem co nejlepsiho vyuziti prostredkd
z bézicich programt OPD2 a CEF.

Metroprojekt je od pocatku u pri-
pravy modernizace zelezni¢niho
spojeni Praha - Letisté Vaclava
Havla — Kladno. Opét je to aktualni
téma. Jak se vam na tomto zameé-
ru s projektanty spolupracuje a jak
hodnotite vyhlidky realizace toho-
to projektu?

Po schvaleni studie proveditelnosti
v Cervenci 2015 jsme zahdjili pfipra-
vu celkem Sesti staveb souvisejicich
se zdmé&rem modernizovat trat Praha—
Kladno a pfipojit Letisté Vaclava Hav-
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vozidel Taxi a pro kratkodobé zastave-
ni K+R.

Samotna vystavba trvala tfi mésice
a probihala od srpna do konce fijna

la na Zelezni¢ni sit. Jde samoziejmé
o stavby z hlediska pfipravy a nasled-
né realizace velmi slozité podléhajici
na uzemi Prahy obvyklym problémam.
Spolupraci s projektanty hodnotim po-
zitivné, nepochybné musime postupo-
vat ve vzajemné soucinnosti.

Urcité je tfeba délat vSe pro to, aby-
chom ¢asové zachytili obdobi do roku
iniciativy, které by vedly k otvirani schva-
lené studie proveditelnosti a zpochyb-
novani podminek jejiho schvaleni v cen-
tralni komisi ministerstva dopravy. To by
nas zcela jisté preneslo zpét na startov-
ni ¢aru.

Od pfiméstské zelezni¢ni dopravy
pojdme k rychlym spojenim a vy-
sokorychlostnim tratim, které nase
republika stale postrada. Jaka se
podle vas rysuje budoucnost této
dopravy?
Rychla spojeni a vysokorychlostni tra-
t& maji jisté na uzemi CR svoje misto.
V soucasnosti probiha zpracovani tzv.
technicko-provozni  studie, dlouhou
dobu bojujeme kvili obstrukcim se za-
danim studie prilezitosti. Bézi proces
hodnoceni nabidek na zpracovatele.
Bez ohledu na to se domnivam, ze
by bylo velmi vhodné zadat studie pro-
veditelnosti na ramena Praha—Brno—
Vranovice a Praha—Lovosice—(Draz-
dany). Vidim akutni potfebu vyuzit traté
rychlych spojeni pro kapacitni posileni
pretizenych usekl predevsim na |. kori-
doru mezi Prahou a Ostravou, ale také
napr. v okoli brnénského uzlu. Tady uz je

2015. Stavba byla naro¢na na samot-
nou realizaci predevsim v ulici Stfe$o-
vicka, kde podél tramvajového télesa
je na kazdé strané pouze jeden jizdni

opravdu pét minut po dvanacté. V sou-
¢asné dobé rozbihame pfipravu mo-
dernizace trati Brno—Prerov v para-
metrech dvojkolejné traté na rychlost
200 km/h prevazné v nové stopé, ktera
je prvni vlastovkou rychlych spojeni.

Je realné, aby se cast nakladni do-
pravy presunula na zeleznici? Neni
limitnim faktorem této varianty

Ing. Mojmir Nejezchleb

Narodil se 22. brezna 1963. V roce
1986 ukongil studium na VUT v Brné,
Fakulté stavebni, oboru konstrukce

a dopravni stavby. Na studia navazaly
rizné provozni funkce v ramci stavebni
infrastruktury CSD a €CD. V letech

2000 az 2008 zastaval funkci Feditele
odboru tratového hospodafstvi na GR
CD. Po vzniku Spravy zelezniéni do-
pravni cesty, statni organizace, pusobil
ve funkci feditele odboru koncepce

a strategie. Od cervence 2013 zastava
funkci naméstka GR Spravy zelezniéni
dopravni cesty pro modernizaci drahy.

pruh a béhem stavby nebylo mozné pro
potreby stavby jizdni pruh zrusit. Zmeé-
na krytu z pojizdéného na nepojizdény
v pohledu IAD vyzadovala provedeni
veskerych pri¢nych prekopld vozovky
poptipadé brouseni rusenych precho-
dl na zac¢atku stavby, kdy bylo mozné
kriticka mista objet po jesté stavajicich
panelech.
Béhem vyluky tramvajové traté doslo
k vyméné kolejové konstrukce na kfizo-
vatce Patoc¢kové ve sméru od Stie$o-
vické, ktera byla béhem rekonstrukce
vylou€ena z provozu tramvaji. Po do-
konceni akce a spusténi do zkusebniho
provozu byla pro zménu zahajena opra-
va tramvajové trati na Patockové ulici
v prostoru pfed vozovnou Stfesovice.
KAMIL ORALEK m

pravé to, ze nam chybi nové trati
pro rychla spojeni?
Presun nakladni dopravy ze silnice
na zZeleznici je podle mého nazoru otaz-
kou nékolika faktorl. Cena za pouziti
dopravni cesty, spolehlivost, rychlost
a operativnost prepray, ale i silné lobby
silniénich dopravcl. Patrné nelakavéj-
8im segmentem je preprava ucelenych
vlak(i. Spolehlivost (tedy pfedevsim ca-
sova) a rychlost pfeprav jsou samoziej-
mé pfimo ovlivnény dostupnou kapa-
citou trati a tady vystavba novych trati
rychlych spojeni nepochybné pomuze.
Na zakladé nedavno schvalenych stu-
dii proveditelnosti zaginame pripravovat
modernizaci tzv. pravobrezky mezi Koli-
nem a Décinem, stejné jako soubor sta-
veb souvisejicich s modernizaci a kom-
pletnim zdvojkolejnénim trati v Useku
Velky Osek — Hradec Kraloveé — Tynisté
nad Orlici — Chocen.

| tyto projekty pomohou k feseni ka-
pacitnich problémd na usecich I. tran-
zitniho koridoru.

Kdybyste mél prilezitost stat se
priivodcem prazskych turistid, kam
byste je na Moravé rozhodné ne-
opomnél vzit?

Tady mam uplné jasno. Mam hodné
blizko k jizni Moravé, od narozeni bydlim
v Brné. Urgité na prechod hiebene Pa-
lavy nejlépe na jare, kdy kvetou stromy
a louky na vapencovém podlozi, v kom-
binaci s cyklistikou v Lednicko-valtické
oblasti a s navstévou soutoku Moravy
a Dyje v obore Pohansko. Povinnosti je
okostovat vino z tohoto regionu. ]

[témal]

< Petfiny -
spolec¢na
tramvajova

a autobusova
zastavka
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» Histogram
zatizeni sité
MHD cestujicimi
v hlavnich
smérech Sofie

» Stanice
Sofijska uni-
verzita Sv. Kl.
Ochridskeé-
ho (uvedena
do provozu

v roce 2009)

Sofie — rozvoj sité metra a priprava
lll. metrodiametru - 1. cast

Vstupem Bulharska do Evropské unie se zemi oteviel pfistup

k unijnim financim, ¢ehoz Bulharsko bohaté vyuzilo k postupné-
mu vylepseni své dopravni infrastruktury. Na tomto trendu
profitovala i akciova spoleénost METROPROJEKT Praha a.s.
Jako ¢len sdruzeni s mistnimi subjekty se zucastnila rady

verejnych obchodnich soutézi a ziskala nékolik zakazek, z nichz

lll. Metrodiametru.

V poslednich desetiletich v Sofii vy-
znamné vzrostl pocet obyvatel a moto-
rovych vozidel. Vy&erpana propustnost
prevazné c¢asti historicky vytvarené
uli¢ni sité vedla ke zhor$eni dopravniho
a ekologického prostfedi hlavniho més-
ta Bulharska. Ve $pi¢kovych hodinach
se ve mésté vytvareji velké toky ces-
tujicich. V hlavnich smérech se jedna
0 20 az 30 tisic cestujicich/hod. s ten-
denci dalsiho ristu. Prepravni kapacita

e

povrchové dopravy v téchto smérech
je krajné nedostate¢na. Kazdodennim
jevem ve mésteé jsou tak velké dopravni
zacpy a nizka rychlost cestovani.
Potfeba efektivni hromadné dopravy
v trasach nejvétsich tokl cestujicich,
jakoz i ekologické problémy hlavni-
ho mésta si vyzadaly vystavbu metra
v téchto smeérech. V souladu s Tech-
nicko-ekonomickou zpravou, schvale-
nou vladou, a Uzemnim planem més-

CELODENNI ZATIZENi SITE
MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

| W 11l. METRODIAMETR
B | ;. METRODIAMETR

- EE AUTOBUSY
5 B TRAMVAJ
BN TROLEJBUSY

"f.“""-};_.{\ } KF;__—.-&:.

ta Sofie bylo Generalni schéma metra
navrzeno se tfemi diametralné vedeny-
mi trasami, které vytvareji trojuhelnik
v centralni ¢asti mésta. Délka tras linek
s hlavnimi odboc¢kami bude pak 65km
s 63 stanicemi a po jejich realizaci me-
tro umozni prepravu 60% cestujicich
ve mésté.

Planovana délka

a vedeni tras

Trasa 1 o celkové délce 29km je ve-
dena ve sméru Lyulin — centrum — sid-
listé Mladost, s odbockou ve vychodni
¢asti ve sméru do sidlité Druzba — le-
tisté a smérem k business parku v sid-
listi Mladost 4. Trasa 2 je o celko-
vé délce 18km vedena ve sméru ob-
vod Nadezhda — centrum — obvod
Lozenets, s planovanymi odbockami
ve sméru k obvodu llientsi v severni
¢asti linky, k obchvatu hlavniho mésta
v jizni &asti linky a potencialné i k Stu-
dentskému gradu. Trasa 3 celkové
délky 21 km s planovanymi odboc¢kami
na vychod a jihozapad.

Vystavba zapadniho poloméru prvni
trasy byla zahajena v roce 1979. V ob-
dobi 1998-2009 byly postupné dokon-
¢ovany useky 1. trasy sofijského metra
od sidlisté Obelya pres sidlisté Lyulin
a centrum mésta az k sidlisti Mladost,
o celkové délce 17,8km, s 14 stani-
cemi. Predev$im z finanénich ddvodd
vystavba postupovala velmi pomalu,
ti. v obdobi let 1979-1998 priimér-
né pouze o 0,4 km/rok, a v obdobi let
2000-2009 do 1,2 km/rok.

V roce 2007 magistrat a Metropo-
liten EAD v c&ele s feditelem profeso-
rem Stojanem Bratoevem zpracovaly
Kratkodoby program rozvoje sofijského
metra do roku 2020. Realizace tohoto
programu zacala po zarazeni rozsire-
ni sofijského metra do unijnich ope-
racnich program@. V roce 2008 byl
projekt rozsiteni metra v Sofii zafazen
k financovani do prvniho operaéniho
programu Doprava 2007-2013 s mist-
nim spolufinancovanim, v roce 2009
zaGala jeho postupna realizace. Byla
vybudovana nova trasa 2 a zna¢né roz-
$ifena trasa 1 v&etné spojeni s letistém
a bussines parkem v sidlisti Mladost 4.
Projekt rozsifeni metra v Sofii, zahrnuty
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do tohoto programového obdobi, je roz-
délen na tfi etapy. V letech 2009-2012
byly vybudovany useky etapy 1 a eta-
py 2 o celkové délce 11,8km s 13 sta-
nicemi. V obdobi let 2013-2015 byla
dokoncena etapa 3, o celkové délce
usekl, zahrnutych do této etapy, 7,7 km
se sedmi stanicemi. Celkova délka li-
nek metra vystavénych v tomto obdobi
je 20,5km, s 20 stanicemi, pfi prameér-
ném postupu pfes 3km . Rozvoj tohoto

obdobi reprezentuiji stanice Letisté So-
fia a Alexandr Malinov.

Vystavba jednotlivych usekl z vySe
jmenovanych etap byla provadéna na-
sledovné: dvoukolejné tunely v centralni
Gasti trasy 2 razené hydrostitem o pra-
méru 9,0m; tunely mimo centralni ¢ast
mésta jsou prevazné hloubené a pou-
ze kratké useky byly realizovany novou
rakouskou tunelovaci metodou. Vétsi-
na stanic je realizovana v otevienych

Prutah Bélou pod Bezdézem

V prosinci roku 2015 byl po dlouhé dobé pripravy stavby slav-
nostné zahajen provoz celkové rekonstruované silnice

I11. tFidy €. 27235 v délce cca 880 m. Jedna se o pritah casti
silnice vedouci méstem Béla pod Bezdézem vcetné prestavby

jejiho kFizeni se silnici ll. tfidy ¢. 276 na okruzni krizovatku.

Silnice nazyvana Mélnicka ulice tvofi
jednu z hlavnich pfistupovych komu-
nikaci z jizniho obchvatu mésta 1/38
do centra mésta Béla pod Bezdézem
ve sméru od Mladé Boleslavi. Okruzni

kfizovatka je situovana na krizeni ulic
Mélnické s Tyrdovou (1l/276), pFicemz
TyrSova ulice tvofi hlavni osu prochaze-
jici celym méstem. Mélnicka ulice vede
z&asti po okraji historického jadra més-
ta. V méstské pamatkové zéné se na-
chazi zbytek opevnéni Bélé pod Bezdé-

zem a pUlvodni vstupni brana do mésta
— Ceska brana ze 14. stoleti.

Jiz vroce 2007 spravce komunikace
konstatoval Spatny stavebné-technic-
ky stav ohroZujici bezpe&nost provozu
a neodpovidajici parametry komuni-
kace zvysené dopravy. Mimo vylep-
Seni parametrd plvodni komunikace
byl koncep&né feSen cely uli¢ni pro-
stor, upravy okolnich ploch a vegeta-
ce, osvétleni, doplnéni komunikaci pro
pési, prelozky inZzenyrskych siti, FeSeni

stavebnich jamach. Centralni stanice
Serdika na nam. Sv. Nedelya o Sifce
20m a vysce 16 m, v misté kfizeni tras 1
a 2, byla z davodl bohatych archeolo-
gickych naleziét z 1.—4. stoleti vybudo-
vana modifikovanou NRTM s ¢&lenénim
pficného profilu do Sesti ¢asti.

Od léta 2014 probiha vystavba roz-
ifeni trasy 2 v jiznim sméru, o délce
1,3km, s jednou stanici (Vitosa) s do-
kon&enim v [ét&¢ 2016. K lednu 2016
je jiz realizovano pres 65 % stavebnich
praci, je prorazen tunel o délce 950m
tunelovaci technologii NRTM a sko-
ro dokon&en tunel o délce cca 299m.
Jsou zahajeny architektonické dokon-
¢ovaci prace na stanici a od unora byla
zahajena montaz zafizeni. Termin uve-
deni tohoto Useku do provozu je stano-
ven na srpen 2017.

STOYAN BRATOEV m

odvodnéni komunikace vcetné opravy
propustku a vystavba opérnych zdi.

V misté pdvodnich trhlin na vozovce
doslovroce 2011 k sesuvu ¢astisilnice
v oblasti mimo stavajici zastavbu. Se-
suvem byla porusena silnice cca 1-2m
od okraje vozovky v délce cca 45m.
Jednalo se o sesuv zemin drivéjsiho
pfisypu silnice a svahovych sedimen-
tl ve svahu pod silnici. Silni¢ni provoz
byl na ¢asti Mélnické ulice uzavren.
Nasledné se zadalo o nové uzemni
rozhodnuti a stavebni povoleni, nebot
skongila jejich platnost. Nova povoleni
METROPROJEKT ziskal v roce 2013,
téz vypracoval PDPS (projektovou do-
kumentaci pro provadéni stavby). Jako
zhotovitel zvitézila spole¢nost EURO-
VIA CS, a. s., odétépny zavod oblast
Cechy stied, zavod Praha vychod.

Stavba byla zahajena v srpnu 2014
vrtanim pilot pro opérnou zed, v pred-
stihu bylo provedeno rozsahlé kace-
ni zelené. Na podzim roku 2015 byla
stavba dokoncena a zku$ebné provo-
zovana. Dne 18. 12. 2015 probéhlo
slavnostni zahajeni provozu, stiihani
pasky a odhaleni pamétniho kamene.
Slavnost probéhla za ucasti nejvys$sich
predstavitelll mésta Béla pod Bezdé-
zem a Stredoceského kraje.

Navrh z prevazné vétsiny zachova-
va stavajici smérové a vyskové rede-
ni s dil¢imi upravami, kterymi se od-

< Architekto-
nicky projekt
stanice Vitosa

<4« Stanice
Letisté Sofia
uvedena

do provozu
02. 04. 2015

[pfedstavujeme]

<« Okruzni kfizo-
vatka ve sméru
od Mélnické
ulice s vyznace-
nim jizdy vétsich
nakladnich
automobild
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A Sesuv svahu

A A Vystavba
zdi zalozené
na pilotach

» Opérna zed
o délce 325 m

» Situace
stavby - celkova
délka upravo-
vaného useku je
0,876 km.

V¥ Silnice
111727235

OKRUZNI KRIZOVATKA

MELNICKA - TYRSOVA - KURIVODSKA ©)

OPERNA ZED DL. 95,5 M\

FOTBALOVY STADIQN
FK BELA POD BEZDEZEM

VOZOVKA - ASFALTOVY KRYT
VOZOVKA - KAMENNA DLAZBA
CHODNIK - ZAMKOVA DLAZBA
CHODNIK - KAMENNA MOZAIKA
SADOVNICKE OPRAVY

OPERNE A ZARUBNT ZOI

stranuji nékteré dopravni zavady. Tim
se komunikace upravuje na kategorii
S 7,5/50. V intravilanu je zakladni $if-
ka 6,5m mezi obrubniky (sitka jizdniho
pruhu 3 m). Celkova délka upravova-
ného useku je 0,876 km.

Trasa pretina udoli dvéma pro-
tismérnymi oblouky okolo hlavniho
vstupu na fotbalovy stadion SK Béla
pod Bezdézem. Usek je zakonden
napojenim do okruzni kfizovatky Mél-
nicka-TyrSova—Kurivodska. Na rese-
ném useku je celkem pét stykovych kfi-
Zovatek s mistnimi komunikacemi. Pro
rozsifeni komunikace na zacatku rfese-
ného useku byla navrzena opérna zed
délky 325 m na pravé strané ve sméru
stani¢eni, ¢imz bylo zamezeno zasahu
do prilehlych soukromych pozemki
pod patou svahu. Stejnym zplsobem
bylo feseno rozsifeni komunikace nad
fotbalovym stadionem na levé strané
ve sméru staniceni, tentokrat v délce
95,5 m. Stavajici neprehledny oblouk
v km 0,550-0,600 byl smérové upra-
ven, byl nahrazen slozenym obloukem
o polomérech 30 a 50m a byla zvét-
$ena 8itka jizdnich pruhli na 4,3m. Vy-
budovanim chodniku ve vnitini &asti
oblouku byly zlep$eny rozhledové po-
méry.

Situa¢ni feSeni okruzni krizovatky
zohledfiuje prostorové poméry pivod-
ni neprehledné prisecné kfizovatky

a respektuje stavajici polohu objektd.
Dokonce se podafilo zachovat v pl-
vodni poloze stavajici kamenny pamat-
nik s litinovym kfizem. Vnéjsi primér
okruzniho pasu byl navrzen D=28m.
Stred okruzni kfizovatky byl umistén
cca 8m severozapadné od stfedu pa-
vodni prlise¢né krizovatky stavajicich
komunikaci 11/276 a 111/27235, vétve
jsou smérové upraveny tak, aby umoz-
novaly v8echny odbocovaci pohyby.
Odboc¢ovaci manévr doprava pro vo-
zidla del$i nez 10 m prijizdéjici z Mél-
nické ulice byl vzhledem ke stisnénym
pomérdm na vyjezdové vétvi v TyrSové
ulici (smér centrum) upraven svislym
dopravnim znagenim s vyzna&enim ob-
jezdu celé okruzni kfizovatky.

Vjezdové vétve jsou od vyjezdovych
oddéleny fyzicky zvy$enymi smérovaci-
mi ostrlvky, které slouzi jako ochranné
v ramci prechodu pro chodce, mimo
vétve v TyrSové ulici (smé&r centrum).
Sitka prechodt pres komunikace je
4,0 m, rovnéz tak vyckavaci plochy
na délicich ostravcich. Sitka délicich
ostrivkt v misté prechodl pro chod-
ce je 2,5m. Jizdni pas okruzni kfizovat-
ky ma zakladni $itku 6,0m, s pojizdé-
nou dlazdénou ¢asti (prstencem) pak
9,0m.

Opérné zdiv délkach 325ma95,5m
byly navrzeny jako monolitické Zelezo-
betonové konstrukce uloZzené na pod-
kladnim betonu. ZaloZeni prvni zdi délky
325m bylo provedeno na krajich plos-
né, uprostied na pilotach. Opérna zed
je rozdélena na 38 dilatacnich celkd
po 5,0 resp. 10m. V krajnich ¢astech
zajistuji stabilitu konstrukce tycové kot-
vy. V &asti s pilotovym zaloZzenim byly
pro zajisténi stability konstrukce pouzity
pramencové kotvy. Zalozeni druhé zdi
délky 95,5m bylo provedeno plo$né.
Stabilitu konstrukce opét zajistuji tyGo-
vé kotvy. Tato opérna zed je rozdélena
na 20 dilata¢nich celkd. Predni lic kon-
strukce opérnych zdi je svisly a je opat-
fen z pozadavku pamatkarl kamennou
prizdivkou tloustky 200 mm. Za navrh
opérnych zdi patfi velky dik Ing. Jaro-
slavu Kope¢nému, CSc., a Ing. Michalu
Refuchovi.

Projekt byl spolufinancovan Evrop-
skou unii z fondu pro regiondlni roz-
voj. Investi¢ni naklady na stavbu ¢&ini-
ly 44,880 mil. K& (bez DPH). V celém
pribéhu pripravy a vystavby se proje-
voval vstficny pfistup zastupcl mésta
Béla pod Bezdézem.

PETR BLAHA A JAKUB PLEINER m
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Rekonstrukce tramvajové
trate Patockova

Koncem lofiského roku probéhla rekonstrukce tramvajové trati

v Patockové ulici, v iseku mezi kfizovatkami s ulicemi U Brusnice
a Stresovicka. Soucasné s touto akci byly provedeny i udrzbové
prace v c¢asti kolejového trojuhelniku U Brusnice.

Délka rekonstruované trati je priblizné
325 m. Tramvajova trat je témér v celém
rozsahu na zvy$eném télese, v Urovni
vozovky je pouze v prostoru kfizovatek
a vjezdu do stfeSovické vozovny a vy-
jezdu z ni. Mezi ulicemi Cukrovarnicka
a StreSovicka zlstal podél tramvajoveé-
ho pasu zachovan pas zelené.

V pavodnim stavu se jednalo o dvou-
kolejnou trat se treti manipulaéni kole-
ji v prostoru mezi viezdem do vozovny
a vyjezdem z ni. Trat méla konstrukci
z velkoplo$nych paneld s blokovou ko-
lejnici, v kolejovych konstrukcich pak ze
Zlabkovych kolejnic na prazcich ve stér-
kovém lozi a krytem z velké dlazby.
Na nevstficna nastupisté zastavky Vo-
zovna StreSovice vedly prechody pro
chodce vzdy jen pres pfilehlou vozovku,
pres koleje se prechazelo pouze ,neo-
ficialné“. Ve sméru do centra bylo na-
stupi$té sdruzené pro provoz tramvaji
i autobusd.

Nove je cela trat provedena na praz-
cich ve &térkovém lozi, povrch je as-
faltovy, dvé vrstvy litého asfaltu jsou
vyztuzeny geomfizi. V nejvice namaha-
nych mistech byl pouzit tvrdy pfirod-
ni silni¢ni asfalt s prisadou Gilsonite.
Pouze na vjezdu do vozovny a vyjezdu
z ni je pres vozovku v kolejich dle poza-
davku odboru pamatkové péée MHMP
zachovana velka dlazba.

Osova vzdalenost koleji byla pro
obousmérny provoz autobusd po tram-
vajové trati roz8ifena na 3,50m, v za-
¢atku a konci useku se koleje napo-
juji na stavajici osovou vzdalenost
ve vyhybkach kolejovych trojuhelniki.
V misté vjezdu do vozovny je v hlavni
trati pouzit smérovy oblouk o polomé&-
ru 150 m, do kterého je vlozena vyhyb-
ka stejného poloméru umoziujici zde
rychlost 30 km/hod. Jeji pfima vétev
a nasledny smérovy oblouk s pfechod-
nici pak zajistuji viezd do vozovny. Ko-

lejovy rozplet pied vozovnou byl zjed-
nodus$en, prostfedni manipulaéni kolej
byla odstranéna.

Zastavka ve sméru do centra se
posunula blize ke kfizovatce s Cukro-
varnickou ulici a v celé §ifi komunika-
ce byl zde zfizen prechod pro chodce,
ktery zaroven zajistuje pfistup na obé
nastupisté. Pfechod pres severni vo-
zovku zlstava bez Upravy, v misté pre-
chodu pres jizni vozovku je doprav-
nim znacenim vozovka zUZena na je-
den jizdni pruh. Je to prozatimni feSeni
do doby zfizeni SSZ celé kfizovat-
ky a do doby rekonstrukce vozovek
a chodnikl. Projekt této rekonstrukce
v soucasné dobé pfipravujeme.

Zastavka Vozovna Stiesovice je no-
vé sdruzena pro provoz tramvaji a au-
tobusli v obou smérech. Na obou na-
stupistich jsou umistény dva pfistfesky
s reklamnimi bo&nicemi. Na nastupis-
té ve sméru do centra byly pristresky,
spolu s jizdenkovym automatem, pre-
sunuty z plvodni zastavky autobusi
z centra. U téchto pristfeskd bylo nutné
vyresit jejich atypické zalozeni, protoze
jsou osazeny nad stavajicim kabelovo-
dem, ktery se nachazi v hloubce kolem
1m pod urovni nastupisté. Povrch za-
stavky je z mozaiky, zabradli je monto-
vané, trubkové. Zastavka je vcetné pfi-
stupl bezbariérova.

Potfebné Upravy jsou realizova-
ny i na daldich zafizenich tramvajové
traté. Bylo provedeno nové osvétleni
zastavkovych oznacénikl i pristreski
a vybaveni véech vyhybek v prostoru
stavby systémy elektrického ovladani
a vytapéni. Dale doslo kvali nevyho-
vujicimu technickému stavu k vyméné
Sesti kusl trakénich stozar(i. Na novy
stav je upraveno i dopravni znadéeni.
Odvodnéni tramvajové trati maximalné
vyuziva stavajici systém kalovych jimek
a jejich pripojek, doplnéné jednou no-
vou kalovou jimkou s pfipojenim na ka-
nalizaci. V prGbéhu stavby se bohuzel
kvali nutnym sanacim a nékterym in-
zenyrskym sitim, které nebyly ulozeny
v predpokladanych hloubkach, muselo
pristoupit k realizaci dal$ich dvou ka-
lovych jimek.

Rekonstrukce traté casové primo
navazovala na rekonstrukci traté v uli-
ci StreSovicka. Dalsi navazujici traté
ve sméru k ulici Myslbekova a ve sméru
k Pradnému mostu byly rekonstruovany
jiz dfive a tak RTT Patoc¢kova byla po-
slednim ,stfipkem” obnovy trati v této
lokalité. JITKA RRZONOVA m

[pfedstavujeme]

< Rychla
vyhybka

na vjezdu
do vozovny

<< Montaz
kolejové kon-
strukce na vyjez-
du z vozovny

< Sdruzena za-
stavka Vozovna
Stiesovice

METROPROIJEKT 01/2016



12

METROPROIJEKT INFORMUIJE

XXXVIIL. zimni sportovni hry

Ve dnech 14.-17. 1. 2015 se
tradiéné na Samalové chaté

v Jizerskych horach konaly

v poradi jiz 38. zimni sportovni
hry Metroprojektu.

Poéasi vyslo uplné perfektné, i kdyz
snih na sebe tentokrat nechal hodné
dlouho ¢ekat. Zavodilo se ve v8ech
disciplinach — béhu na lyzich, smise-
nych $tafetach a 1Q krosu, planovany
zavod ve sjezdovém lyZovani se opét
kvili opozdénému snézeni nepodafilo
uskuteénit. O vecerni zabavu se v pa-
tek postaral DJ Kaja, kterého v sobotu
> Ranni vystiidala skupina Multigang z Ces-
nastup kych Budégjovic. [

[ze spole¢nosti]

» Vyhlaseni
sportovnich
vysledkii

> > Vitézové
jednotlivych
disciplin

Novy koncept v ,,novém“ Karliné

NN “ P Od listopadu 2015 je oficialné oteviena Eska, nova restaura-

\ ce z Ambi-skupiny, ktera se nachazi v industrialnim prostoru
Forum Karlin. Jde o historicky objekt kotlarny nékdejsi Ces-
komoravské Kolben & Danék (CKD), kde se od roku 1908
vyrabeély parni kotle pro celé Rakousko-Uhersko. Samotnou
podstatou nazvu restaurace Eska — jde o ¢eskou klasiku — je
legendarni skladaci kolo. A nyni také pekarna, bistro a restau-
race. Kuchafi pod vedenim Martina Stangla pracuiji se zdan-
livé oby&ejnymi surovinami a proméniuji je do moderni podo-
by. Inspirace prichazi i ze severského pfistupu k vareni, proto
se tu zavazuji k pouzivani mistnich surovin a plodin, ekologii
a hledani novych zplsobd, jak pracovat s eskymi vyrobky.

[gourmet okénko]

Eska, Pernerova 49, 186 00 Praha 8-Karlin []
o taao M JUBILEA V 1. &tvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Jifi Vokroj, Josef Pitin,
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