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Vazeni pratelé spoleénosti
METROPROJEKT, vazené
kolegyné a kolegové!

Uvodem bych vam rad podéko-
val za spolupraci v pribéhu celé-
ho leto$niho roku, které si velice
vazim. Pri této prilezitosti mi
dovolte kratké ohlédnuti.
Uplynuly rok pred nas stavél
fadu vyzev. At uz v podobé roz-
voje a zavadéni novych techno-
logii pro praci a komunikaci
v projektové i inzenyrské ¢innos-
ti, nebo v praci na konkrétnich
projektech. O vyrazny krok dale
jsme v ptipravach nové Trasy D
prazského metra i Zelezni¢niho
spojeni Praha—letisté—Kladno.
Uspéli jsme v soutézi na projek-
tovani méstského okruhu — tune-
lu Vlasta. Podle nasich navrht
se zrekonstruovaly dal$i stanice
prazského metra. Tento vycet
projektll, pod kterymi jsme nebo
teprve budeme podepsani, zda-
leka neni Uplny. To vée se nam
podafilo v podminkach celkové
hospodarské konjunktury, a za-
roven navzdory citelnému nedo-
statku novych kvalifikovanych
spolupracovnikl. Presto nebo

pravé proto byl rok 2018 z pohle-

du firmy velmi uspésny. A za to
vam v8em patii mdj dik!

Preji vam klidné a pohodoveé
Véanoce a v novém roce zdravi,
usmév na tvari, hodné osobnich
i pracovnich Uspéchi a ochranu
andéla strazného (viz posledni
stranu tohoto &isla).

Tésim se na dalsi setkavani
s vami v roce 2019.

V ucté

DAVID KRASA,
generalni reditel
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Silnicni obchvat

Rakovnika

Pro obyvatele Rakovnika bude silni¢ni obchvat ulevou.

Pro Metroprojekt je projekt velkou vyzvou, nebot byl
vybran jako pilotni pro projektovani liniové stavby metodou
Building Information Modeling (BIM).

Pro zpracovani metodou BIM jsme
se rozhodli, abychom vyzkous$eli po-
stupy a metody, které vedou k tvorbé
informa¢niho modelu pozemni ko-
munikace. Diky této zkuSenosti bu-
deme moci tvofit informacni modely
efektivnéji a kvalitnéji, nemluvé o tom,
Ze od roku 2022 bude metoda BIM
u nadlimitnich statnich zakazek po-
vinnosti. Abychom na to byli fadné
pfipraveni, je nejvy$si Cas zadit tvorit
postupy a standardy tvorby modelu.
Predmétem projektu je navrh ¢asti
obchvatu Rakovnika o délce 1,85 km,

ktery se nachazi severné od mésta,
mimo zastavéné Uzemi. Na zacatku
useku je umisténa okruzni kfizovatka,
ktera propojuje obchvat, komunikaci
11/229 (od D6) a ulici Lisanskou (smér
centrum). V kilometru 0,75 je navrze-
na dvojice okruznich kfizovatek, kte-
ré na obchvat napojuji ulici Kollarova
(¢ast obce Vinohrady) a provizorni ko-
munikaci. Na konci useku je navrzeno
mimouroviiové kfizeni se stavajici sil-
nici 11/237. V ramci mimouroviiového

krizeni je navrzen mostni objekt a troji-
ce stykovych kfizovatek. Na konci use-
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ku je navrzena mistni komunikace, ktera
napojuje obchvat na ulici Na SpravedlI-
nosti. Zde bude v budoucnu navazovat
dal$i ¢ast obchvatu mésta.

Pro zpracovani projektu pozem-
ni komunikace jsme zvolili software
Autodesk Civil 3D, pro most software
Revit a pro odvodnéni je pouzit stan-
dardni AutoCad 3D. Oproti klasické
2D projekci ma tvorba 3D modelu tu
vyhodu, Ze kazdému namodelovanému
prvku je mozné pfiradit sadu vlastnosti
podle vytvofeného datového standar-
du. Pozemni komunikace je navrzena
jako 3D model v celé své délce. Z dal-
Sich prvkl je pro tvorbu informa&niho
modelu vybran prostor mimouroviiové
krizovatky s ulici Prazska. Zde je navic
vytvofen Informaéni model mostniho
objektu a odvodnéni.

Datovy standard

Abychom mohli informaéni model vy-
tvorit a efektivné pouzivat, bylo nutné
definovat datovy standard, tedy sjed-
nocujici soupis pravidel a postup(,
ktery byl v ramci tohoto projektu po-
uzivan. Dal$i motivaci pro tvorbu dato-
vého standardu je fakt, Ze zatim neby-
ly definovany pozadavky statni spravy
pro tvorbu BIM modeld.

Tvorba informaéniho modelu
pozemni komunikace

Podminky pro projektovani metodou
BIM v liniovych a pozemnich stav-
bach se v sou¢asné dobé znacéné lisi.
Na rozdil od pozemnich staveb neni za-
tim na trhu software, ktery by umozfio-
val parametrické modelovani liniovych
staveb, coz ¢ini z BIM u liniovych sta-

veb komplikovanou disciplinu. Proto je
nutné investovat zna¢né usili, abychom
mohli vytvofit nastroje, které ve vysled-
ku usetfi projektantim Gas a energii.

Zakladnim stavebnim kamenem kaz-
dé dokumentace jsou vstupni podkla-
dy. V ramci projektu Rakovnika jsme
poptali informaéni model pro dendro-
logii a inzenyrsko-geologicky prazkum.
Tyto ,vylepSené” podklady pak slouZzi
projektantim pro zjednodus$eni prace.
Prikladem zjednodus$eni je moznost vy-
kazovani kubatur dle jednotlivych tFid
tézitelnosti, vhodnosti do nasypu apod.
Projektant na zakladé bodu vytvori po-
vrch, ktery reprezentuje rozhrani jed-
notlivych vrstev dle tfid tézitelnosti.
Nasledné je pomoci rozdilového povr-
chu generovana kubatura pfimo v dané
tfidé tézitelnosti. Vyhodou je také to,
Ze projektant nemusi neustale prepi-
nat do geologického podéliného profilu
a ma informace o geologii k dispozici
pfimo v modelu.

Podklady od zpracovatelll prézku-
ml nebyly dodany ve formé modelu,

ale formou dat, ktera byla zpracova-
na do informaéniho modelu. Véfim, Ze
v nasledujicich letech budou podkla-
dy v informa¢nim modelu standardem.
Nutnou podminkou je ovéem jasné de-
finovana struktura a presna specifikace
predavanych dat. Abychom mobhli zpra-
covat informac¢ni model stavby, bylo
nutné pfipravit nastroje pro jeho tvor-
bu. K tomu jsme vyuzili externi tech-
nické podpory od spole¢nosti Graitec
a nechali vytvofit parametrické podse-
stavy, které umoziuji nasledny export
3D téles a jsou BIM-ready, tedy pfi-
pravené pro tvorbu informa¢niho mo-
delu. V rdmci vyvoje téchto podsestav
byla nutna jejich presna specifikace,
ktera byla zakladnim stavebnim kame-
nem pro jejich nasledny vyvoj. Soucas-
ti specifikace podsestav byla i snaha
o shizeni pracnosti navrhu pro projek-
tanta. Prikladem muze byt automatické
svahovani v€etné nutnych zmén tvaru
krajnice a pfilehlého prikopu. Soucasti
vyvoje bylo samoziejmé testovani pod-
sestav a jejich nasledna oprava, ktera
se ukazala byti vyznamnou z hlediska
celkové ¢asové naroénosti.

Predpokladame, ze 2D dokumen-
tace bude jesté dlouhou dobu nepie-
krocitelnou normou, a proto bylo nutné
v8e optimalizovat i pro funkéni 2D vy-
stupy z modelu. Z tohoto dlvodu bylo
soucasti vyvoje i vylepseni generova-
nych pfi¢nych a podélnych rezl tak,
aby je bylo mozné bez zasadnich uprav
pouzit pro odevzdani dokumentace.
Cely model byl koordinovan v softwaru
Navisworks a pro ucely prezentace byl
vyuzit software Infraworks, ktery model
obohatil o textury a vodorovné dopravni
znaceni. Aby mohl z takto koordinova-
ného modelu vzniknout informa¢ni mo-
del, bylo nutné pfifadit jednotlivym ele-
mentdm vlastnosti, které byly definova-
ny v ramci datového standardu.

]

fipravujeme

\Va
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A Silni¢ni
obchvat Rakov-
nika - vyfez

z koordinaéni
situace

<4 Most pres
silnici 11/237

a prelozka sta-
vajiciho chod-
niku
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[pfipravujeme]

» Celkovy
pohled -
vizualizace

[rozhovor]

4,‘, Foa? it Ay

Bé&hem tohoto pilotniho projektu
byl model celé komunikace v jednom
dwg souboru, coz se ukazalo jako ne-
vhodné fe$eni vzhledem k hardwarové
naro¢nosti modelu. Z tohoto dlivodu
bude nutné modely liniovych staveb
u dalsich projektd logicky délit. Na-
konec byl, po vytvorfeni finalniho in-
formaéniho modelu a jeho schvaleni
hlavnim inZenyrem projektu, model ex-
portovan do souboru IFC (Internatio-
nal Foundation Class). Jde o otevieny
souborovy format, ktery je nezavisly

na dodavateli softwaru. Ten je kompa-
tibilni s novou verzi systému pro Ffizeni
stavebnéinvesti¢nich projektd ASPE,
kde je mozné vytvorit vykazy v cenové
soustavé OTSKP.

Zavér

Implementace Building Information Mo-
deling je, tak jako kazda jina cinnost,
zejména o lidech. Proto je jednim z nej-
ddlezitgjSich krokd vytvoreni kvalitni-
ho tymu projektantli a vyvojard, ktery
bude mit schopnosti a hlavné nadse-

ni pro nové technologie, kterou meto-
da BIM bezesporu je. BIM v liniovych
stavbach je neprobadana oblast. Ma-
te-li v8ak podporu spole¢nosti a dob-
ry tym lidi, je jeji objevovani vyrazné
snazsi. Modelovani liniovych staveb
metodou BIM ma pred sebou jesté
dlouhou cestu a nasim cilem je podilet
se na uréovani jejiho sméru. V&fim, ze
timto pilotnim projektem jsme udélali
prvni, nejobtiznéjsi krok. Rozhodné to
neni krok posledni a snad je i spravnym
smérem. VOITECH EHLICH m

Rozhovor s Davidem Krasou,
generalnim reditelem

Metroprojektu Praha a.s.

Rok 2018 je desatym rokem ¢aso-
pisu Metroprojekt informuje a va-
Sim osmym rokem v pozici gene-
ralniho reditele. Co pro vas tato
Iéta znamenaji?
Ty posledni roky byly opravdu dosti roz-
dilné. Jako firma poskytujici sofistikova-
né sluzby jsme pfimo zavisli na situaci
poptavky na trhu. TakZe byly mezi t&émi
poslednimi roky hubenéjsi, kdy jsme
shanéli prakticky jakoukoli praci, i doba
soucasna, jednim slovem konjunktu-
ra, kdy o zakdzky neni nouze a vétSim
problémem je sehnat lidi, ktefi tu praci
dobfte udélaji. At uz lidi do naseho tymu,
nebo kvalitni subdodavatele.

Z hlediska stavu a rozvoje firmy jsem
presvédcéen, ze Metroprojekt ma nyni
pevnou pozici na trhu, silny tym a ne-

ustdlou snahu se rozvijet. Drzime se
Sirokého zabéru univerzalni projekto-
vé a konzultaéni spole¢nosti s hlavnim
soustifedénim na méstskou dopravu,
Zeleznice a podzemni stavitelstvi. Bo-
huzel jen sporadicky se nam dafi proni-
kat na zahrani¢ni trhy.

Stale se opakujici vyzvou je pokrok
v technologickych prostfedcich pro
nasi praci a komunikaci s klienty a part-
nery, jako je projektovani ve 3D, tvor-
ba BIM modeltd vyuzitelnych v procesu
vystavby i nasledné pti spravé a pro-
vozu, vizualizace a pohyblivé animace
nasich navrhd.

Metroprojekt stoji nejen za tra-
di¢énimi projekty rozvoje prazské-
ho metra, ale i za projekty verejné

hromadné dopravy, modernizace
tramvajovych trati ¢i zeleznicnich
koridori. Vycet ¢innosti je obrov-
sky. Kde si myslite, ze je nejvétsi
sila spole¢nosti?

Pro vétsi projektovou a konzultagni fir-
mu naseho typu je jisté podstatna tra-
dice, v naSem pfipadé iz 47leta, urcité
i znacka, kterd ma stale dobry zvuk. Ale
nejvétsi sila je urcité v lidech a jejich
zkuSenostech a ve schopnosti tymo-
vé prace. Jsme zkratka zvykli pracovat
na velkych projektech a jsem presvéd-
¢en, Ze to i umime. Tézko by se u nas
zatné komplikovanéj$i stavba, nez je
podzemni draha ve mésté s tak bohatou
historii a slozitymi podminkami, jakym
je Praha.
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A rovnéz si myslim, Ze nase sila je
ve zpUsobu chovani k nasim klientdm.
Snazim se v8em svym kolegiim opako-
vat, Ze zakazka a vztah s klientem ne-
kon¢i splnénim zadani podle smlouvy,
ale aby se snazili vzdy pomoci i poté,
kdykoli se na né klient obrati. V nékolika
poslednich letech jsou nasimi nejvétsi-
mi klienty podle objemu zakazek Hlavni
mésto Praha, zejména prazsky Doprav-
ni podnik, a Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty. Hovotime-li o pozitivech, ma pro
Metroprojekt jisté velky vyznam i stabi-
lizovany vlastnik, ktery podporuje dlou-
hodobou perspektivu rozvoje firmy.

Lze vibec vybrat projekt, ktery
z pohledu projektanta je svym roz-
sahem a naroc¢nosti naprosto oje-
dinély?
Prakticky zadné dva projekty nejsou
stejné, takze ojedinély je kazdy. Z rady
Zelezni¢nich projektl je to asi spojeni
Praha—letisté—Kladno, u kterého jsme
od samého pocatku. Mezi vyzvy lze jis-
té pocitat i projekt nové paralelni vzle-
tové a pristavaci drahy na Letisti Vacla-
va Havla a urgité i projekt Revitalizace
aredlu Klementina, sidla NK CR.
Rozsahem nejvétsi nas soucas-
ny projekt je trasa D prazského metra.
A kazdy tak velky projekt by meél pfijit
s né¢im novym, unikatnim. Zde se jed-
na o ryze technologickou novinku, au-
tomatické vlaky bez strojviidce, jednim
slovem oznadované jako ,driverless".
Tam, kde jsou ve svété nasazeny, vyka-
zuji takove vlaky oproti konven&nim vys-
8i spolehlivost, niz&i provozni naklady
a moznost operativnéjsiho prizpisobe-
ni aktualnim potfebam cestujicich.

Metro D se dle pivodnich plani
mélo zacit stavét letos, v roce 2023
meélo svézt prvni cestujici. Jaka je
dnesni realita?

Mohu-li se jen velmi strué¢né ohlédnout
za vyvojem tohoto projektu, tak Gtvrta
trasa prazského metra byla zahrnuta
jiz do prvnich tvah o siti metra v Pra-
ze. Dnes nabyla podobu konkrétniho
technického a architektonického navr-
hu. Jedna se o liniovou dopravni stavbu
a priprava kazdé takové investice trva
dlouhou fadu let. U projektu tohoto typu
v8e zadina dopravné urbanistickym fe-
8enim a u trasy D mam dobry pocit, ze
v tomto ohledu nic nebylo podcenéno.
Predmétem dlouholeté diskuze doprav-
nich odbornikll byla volba trasy, volba
dopravniho systému i etapizace vystav-

by. Vzdy v8ak byla shoda na tom, Ze jizni
fort dopravni obsluhy, potfebuje kapa-
citni, nejlépe kolejovou paterni trasu ve-
fejné dopravy.

Podrobnym projektovanim trasy D
jsme se zacali aktivné zabyvat v roce
2010. Projekt se od té doby praktic-
ky neustale pohybuje vpred, vétSinou
z mého pohledu i spravnym smérem.
Asi si fikate, Ze mohl byt dale. Tak vel-
ky projekt z verejnych prostifedkll se
v8ak v zadné fazi neobejde bez poli-
tické podpory. A s tou to nebylo vzdy
jednoznacné. Jsem rad, Zze nové zvole-
né vedeni mésta Prahy s timto projek-
tem ve svém programu pocita, a véfim,
Ze mu poskytne i tolik potfebnou pod-
poru. Dnesni realita je pfi optimistic-

David Krasa

1979-1984

CVUT v Praze, fakulta stavebni,
obor konstrukce a dopravni
stavby

1984-1995

SUDOP Praha — projektant
mostl a inzenyrskych konstrukci
1996-2003

SUDOP Praha — vedouci
projektového stfediska most,
tuneld, silnic a dalnic
2004-2009
METROPROJEKT Praha —
vyrobné-technicky reditel
2010—dosud
METROPROJEKT Praha -
generalni reditel

kém pohledu takova, Zze v roce 2019
by se mohly zacit razit Stoly geologic-
kého prizkumu, rok nato by mohla byt
otevfena stavba prvnich dvou stanic
a prvni provozuschopny usek Pankrac
— Nové Dvory by mohl byt otevien pro
cestujici v roce 2028.

Medialné oblibenym tématem je
zapojeni vytvarnikid do finalni po-
doby interiéra stanic metra D. Co
tomu rikate jako autofi navrhu?
NezZ odpovim na otazku, dovolim si po-
dotknout, Zze navrh nové trasy metra
nezacina (a nekonci) designem stanic,
ale serioznim dopravné-urbanistickym
feSenim celé nové trasy s analyzou
prepravni poptavky, potencialu rozvo-
je jednotlivych lokalit, navrhem umis-
téni stanic atd. Jednotlivé stanice jsou
pak soucasti celého projektu a musi se
k sobé navzajem hodit, aby celek vypa-
dal k svétu. Architekti jednotlivych sta-
nic jsou pfi navrhu celé trasy kolecky
v soukoli, nikoli prvnimi hybateli, jako je
tomu t¥eba pti navrhu nového domu.

V médiich je toto téma komentovano
¢asto nezasvécené. Nékdy i s nazorem,
Ze by se na trasu, jejiz navrh se pfipra-
vuje od roku 2010, mély vyhlasit archi-
tektonické soutéze. Ale tato trasa a jeji
jednotlivé stanice jiz maji své autory na-
vrhu. Kazdy architekt je od $koly vycho-
vavan k tomu, aby sv(j navrh promyslel
a zpracoval v jednoté ucelu a vzhledu,
priemz ucelny navrh v pfipadé stani-
ce metra musi splnit mnoho kompliko-
vanych technickych a provoznich poza-
davkdl. A takové navrhy jsme zpracovali
a v roce 2016 souhlasné projednali jak
s prazskym Dopravnim podnikem, tak
s Institutem planovani a rozvoje hlavni-
ho mésta Prahy (IPR).

Zapojeni vytvarnikl ¢&i designérl
do navrhu je véc jina. Je to jisté i takto
dodate¢né mozné, a pokud by navaza-
lo na architektonicky navrh a probihalo
ve spolupraci s jeho autorem, mohlo by
stanice ozivit. Nékteré navrhy v tomto
smyslu nyni pfipravujeme z vlastni ini-
ciativy.

Décko“ mize v budoucnu vést az
do stiednich Cech. Pracujete ta-
ké s moznosti prodlouzeni vSech
tras?

Metro jako patefni dopravni tepna pu-
sobi vSude jako méstotvorny impuls.
V mistech stanic podniti stavebni roz-
voj, stejné jako vznikala v 19. stoleti
nova sidla podél Zeleznic. Prazsky do-

[rozhovor]
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pravni urbanismus, primarné sledovany
a tvofeny na IPR, sleduje i rozvoj tras
metra. Ctyfi trasy se pro Prahu nyni jevi
jako dostate¢ny pocet. Ale jejich pro-
dluZovani a tim podnéty k rozvoji okra-
jovych ¢asti mésta jsou v dlouhodobégj-
8im vyhledu pfedmétem uvah. Konkrét-
né jde o prodlouzeni trasy C z Letian
do Cakovic &i trasy A z Motola do Rep
aZli¢ina. Navrhovana trasa D ma platné
uzemni rozhodnuti v rozsahu Namésti
Miru — Depo Pisnice a Ize ji dale roz-
vijet jak na sever do centra a Zizkova,
tak na jih za hranice Prahy (Jesenice)
arovnéz odbocnou vétvi z Novych Dvo-
ri do Modfan.

Mezi nejvétsi zadani, ktera mate
pred sebou, patii vedle metra D
i nové zelezni¢ni spojeni Praha-
letisté—Kladno. Politické diskuze
i tento projekt zpozduji. Ocekava-
te, ze se blyskne na lepsi ¢asy?

U tohoto projektu jsme od pocatku, kte-
ry se datuje do 90. let minulého stoleti.
Jde o velkou a dllezitou dopravni inves-
tici, kterd je opét zavisla na podpore
politické reprezentace. Statni investor
SZDC nyni podporu pro tento projekt
uréité ma. Ale je tfeba vyvolat zajem
a podporu nového politického vedeni
Prahy a tahnout za jeden provaz.

Nedavno jste uspéli i v soutézi
na projektanta tunelu Vlasta, po-
kracovani tunelového komplexu
Blanka. V jaké fazi priprav se na-
chazi tento projekt?

Jde o posledni chybégjici usek méstské-
ho okruhu v useku Pelc Tyrolka — Bala-
benka — Stérboholy, srovnatelné dlou-
hy a naro¢ny jako projekt Blanka. Byl
v soutézi rozdélen na tfi asti a my jsme
uspeéli v jedné z nich, na dalSich firmy
Satra a Pudis. Povazuji pro nasi firmu
za velky obchodni Uspéch, Ze jsme opét
u projektu tak podstatného pro hlavni
mésto. Stav pfipravy je na zacatku, ale
ne uplném. Projekt jiz uspésné prosel
procesem EIA a nyni za¢iname prace
na dokumentaci pro tzemni rozhodnuti.

Projekty dopravnich staveb uz dav-
no nespliuji jen funkéni a bezpec-
nostni kritéria. Stale vétsi diraz je
kladen na soulad dopravnich funk-
ci, konstrukci a odvazné architek-
tury. Které z realizaci si v tomto
ohledu nejvice cenite?

Nas tym zahrnuje prakticky komplet-
ni skladbu profesi pro navrhovani do-

pravnich, podzemnich i pozemnich sta-
veb a inZzenyrskou ¢innost. Ma ve svém
stfedu samozrejmé i architekty, a to jak
zku$ené, které jen tak néco neprekvapi,
tak mladé a dynamické. V nedavné mi-
nulosti mé nékolikrat potésilo, kdyz se
0 praci u nas prisel uchazet architekt,
ktery tfeba jiz néjaké zkuSenosti mél,
ale projevil zajem specialné o dopravni
stavby s nadéji, ze v Metroprojektu ta-
kovou prilezitost dostane. A pokud jde
o konkrétni realizace, za nejzdafilejsi
prazskou stanici metra v poslednich de-
setiletich povazuji Nemocnici Motol. Je
citlivé zasazena do svahu nad nemoc-
nici, nepfehlédnete ji, ale neupozornuje
na sebe zbytec¢né, vstupuje do ni denni
svétlo, coz je vhodny symbol kone¢né
stanice. Vtip a dimysinost navrhu na-
vic spatfuji v jejim vySkovém situovani
— metro totiz pfiveze cestujici vlastné
do urovné hlavniho vstupu nemocnice,
takZze nemuseji prekonavat zadny spad.
Toto FeSeni vyzadovalo uritou dav-
ku inzenyrské odvahy, nebot cely svah
nad motolskou nemocnici ma tendenci
k pohybu. Konzervativnéj$i projektant
by stanici zfejmé umistil hloubéji.

Z projektl, které na svou realizaci
jesté Cekaji, se tésim na Usek trati Pra-
ha—letisté—Kladno pres Prahu 7 s es-
takadou a zastavkou Praha Vystaviste,
nebo na rekonstrukci Zelezni¢ni stani-
ce Praha Vysocany.

Za zminku jisté stoji i nékteré zdarilé
rekonstrukce dllezitych prazskych ko-
munikaci, jako je Karmelitska na Malé
Strané nebo StreSovicka se zatravné-
nym tramvajovym svrSkem. Véfim, Ze
na né navaze i Vinohradska tfida, na je-
jimZ projektu nyni pracujeme.

Rekonstrukce pamatkové chrané-
nych objekti klade na vas projek-
tanty zcela nové naroky. Asi nej-
Sim projektem je bezesporu Revi-
talizace Klementina pro Narodni
knihovnu. Jak naroéna je spolupra-
ce s pamatkari?

Do svébytné projektantské discipliny,
jakou jsou rekonstrukce pamatkovych
objektd, jsme se pustili jiz pred delsi
dobou. Ob¢&as nam neprejici fikali, aby-
chom se drzeli svych tunelll apod., ale
mame za sebou jiz fadu realizaci, v né-
kterych pripadech ve spolupraci s ex-
ternimi architekty, jako je budova Ces-
kého rozhlasu na Vinohradské, diim Li-
liova 5 na Starém Mésté pro NPU nebo
klaster svaté Klary v Ceském Krumlové.

Klementinum je v tomto ohledu urcité
nasi nejvétsi vyzvou a prvni dvé eta-
py (ze t) jsou jiz usp&dné dokon&eny.
S pamatkari je to jako se vSemi rele-
vantnimi partnery pfi projednani navrh(
staveb — je tfeba naslouchat jejich od-
bornym nazorlim a nalézt s nimi spole¢-
nou fe¢. To se na obou stranach stolu
dafi nékdy vice, jindy méné. Tato jed-
nani nejsou pro architekty vzdy jedno-
ducha a komplikovany je zejména jejich
vicekolovy formalni postup. Zde urgité
vidim prostor ke zjednoduseni, aniz by
to mélo dopad na statem chranény za-
jem ochrany pamatek.

V priistim roce po mnoha letech
opousti Metroprojekt prostory
na l. P. Pavlova a mifi do dynamic-
ky se rozvijejicich HoleSovic, kon-
krétné do moderni budovy AOB
(Argentinska Office Building). Da
se tento krok vnimat také jako vy-
znamny milnik v Zivoté a rozvoji
firmy?

Metroprojekt sidli ve dvou domech
na . P. Pavlova od svého zaloZeni v roce
1971. V 70. a 80. letech sidlil i v fadé
dalsich dom( v Praze, vedeni podniku
Na Slovanech. Ale od 90. let je v dnes-
nim sidle cela firma. K fedeni situace
nas pfimél zhorSujici se stav doml,
vyzadujici bud dikladnou rekonstruk-
ci, nebo zménu a prestéhovani. Zvo-
lili jsme druhou variantu. Novy dim je
v pokrocilé rozestavénosti s perspek-
tivou k nastéhovani v poloving pristiho
roku. Za milnik to urcité povazuji. Spolu
s investorem objektu, kterym je Sudop
Group — majitel Metroprojektu, jsme
byli od zac¢atku vedeni snahou vytvorit
moderné zafizené prostory, privétivé
pro zaméstnance i navstévniky. Novym
prvkem budou prostory pro neformalni
setkavani mimo kancelare a zasedaci
mistnosti, ke kterému miZe dosud do-
chazet (a dochazi) pouze na podestach
u schodist. Zmeéna sidla nam umozni
uginit i krok vpred v technologickém vy-
baveni pro praci.

HoleSovice jiz zacinaji byt pfijemnou
moderni &tvrti s rozumnym vzajemnym
pomérem bydleni, kancelari a sluzeb
a s perspektivou rozvoje vSude kolem.
Nebudeme sice tolik v centru prazské-
ho déni jako nyni, ale umisténi doslo-
va par krokd od stanice metra Nadrazi
HoleSovice ma dobrou dopravni do-
stupnost a vice moznosti pro jiz dnes
popularni dojizdéni zaméstnanct na bi-
cyklech a kolobézkach. [
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Historicka obnova Libusina

V roce 2015 byla ve spolupraci spolec¢nosti Masak & Partner
s.r.o., a METROPROIJEKT Praha a.s., zhotovena projektova
dokumentace obnovy narodni kulturni pamatky Libusin v arealu
na Pustevnach, ktera v bireznu roku 2014 vyhorela. V sou¢asné
dobé probiha realizace stavby, jeji planované dokonceni je

v roce 2019. Objekt bude stejné jako v minulosti vyuzivan jako
restauraéni zafizeni celoroéné pristupné verejnosti.

Hlavnim ucelem projektu byl navrh ob-
novy s dlrazem na prezentaci objektu
odpovidajici jeho historickému vzhledu
v roce 1925, vyuziti tradi¢nich femesl-
nych postupt pfi stavbé a v neposled-
ni fadé byl kladen dliraz na ochranu
pamatky pred pozarem. Hlavni sou-
bor staveb Libusina je proveden jako
roubena konstrukce. Po poZzaru bylo
mozné vyuzit cca 7 % plvodnich prvkl
(roubeni i stropni tramy). Pravé pfi rea-
lizaci roubeni byly maximalné vyuzity
tradi¢ni femesiné postupy, jednotlivé
tramy byly ru¢né opracovany tesanim
a osazeny na stavbu. Stfesni krytina je
provedena ze §tipaného jedlového Sin-
delu, barevné natéry konstrukce rou-
beni a zdobnych prvkl jsou provadény
pomoci tradiénich olejovych barev.
Kombinace roubené stavby a pa-
matkového objektu predstavovala sku-
te¢nou vyzvu pro technicky navrh ob-
novy, nebot bylo nezbytné sladit proti-
chidné pozadavky na architektonické
ztvarnéni, provoz objektu, pozadav-
ky organt pamatkové péce i pozarni
ochrany staveb. Pro objekt je tak na-
piiklad navrzena kombinace stabilnich
hasicich zafizeni — vodniho a plyno-
vého, které zajistuji kompletni vnitni

i vnéj$i ochranu pamatky. Plynové ha-
8eni s sebou nese naroky na plynotés-
nost objektu, které se odrazeji v jejim
navrhu od pouZiti plynotésnych dvifek
kamen po parozabranu roubené kon-
strukce nebo elektricky ovladané otvi-
rani okna pro uvolnéni pretlaku pfi na-
pusténi plynu.

Veskeré zafizeni TZB bylo navrze-
no tak, aby svymi rozméry a umisté-
nim nenaruSovalo raz pamatky. Hlav-
nim technologickym centrem objektu
je pridruzeny objekt Pustevenky, kde
jsou umistény strojovny SHZ, trafosta-
nice, dieselagregat, rozvodny VN, sil-
noproudu i slaboproudu. Cely objekt
je vytapén pomoci tepelnych cerpa-
del zemé-voda umisténych ve sklepé
objektu, které jsou napojeny na 150 m
hluboké zemni vrty. Samoziejmosti pro
provoz restaurace je navrh rozvodu
piva z jejich skladu do jednotlivych vy-
¢epl.

PFi zhotoveni kompletni projektové
dokumentace byl vyuzit systém BIM.
V tomto pfipadé se jedna o kombi-
naci prostorového 3D modelu stavby
i v8ech profesi a souboru unikatnich
identifikaci a informaci o kazdém jed-
notlivém prvku, at $lo o &ast roubeni,

uméleckofemesiné prvky, nebo na-
ptiklad vzduchotechnickou jednotku.
Tento systém byl vyuzit pfi zpracovani
vykazll vymér, pro ktery jsou automa-
ticky generovany dil¢i tabulky. Prosto-
rovy model objektu byl nezbytny pfi
koordinaci jednotlivych technologic-
kych zafizeni a stavby, tim spiSe, Ze jde
o prostorové i konstruk&éné mimoradné
slozitou stavbu. Zvy$ena ¢asova naro¢-
nost pfi zpracovani projektu v systé-
mu BIM pfinasi ovoce pfi realizaci stav-
by, kdy dotazy zhotovitele na pfipadné
kolize v ramci prostorové koordinace
stavby jsou nulové. Co jiz jako projek-
tanti neovlivnime, je vyuziti systému
BIM pro realizaci stavby a naslednou
spravu budovy, nicméné projekt je pro
to pfipraven.

Podrobnéji o technickém
zarizeni budovy

V objektu chaty Libusin je z hlediska
technickych zafizeni budov instalova-
no snad v8echno myslitelné dle sou-
¢asnych technickych a bezpe&nost-
nich standard( — zdroj tepla v podobé
zemniho tepelného &erpadla, vzdu-
chotechnické jednotky s rekuperaci
tepla, stabilni hasici systémy ve dvojim
provedeni (plynove a vodni), nehotlavé
rozvody elektroinstalace, slaboproudé
instalace v nejmodernéj$im standar-
du v€etné systémi elektrické pozarni
signalizace, elektrické zabezpe&ovaci
signalizace, zalozniho zdroje elektric-
ké energie atd. Je az s podivem, Ze se
v8e do plvodni dispozice a plvodni-

[aktudlné]

<4« Realizace
jaro 2018

< Realizace
vyuziti plivod-
nich prvki
roubeni
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» 3D model
exteriéru

» 3D model
interiéru

»» 3D model
TZB

mu objektu odpovidajicich stavebnich
konstrukci a technickych prostor ve-
8lo. Ale nebylo to snadné.

Plvodné se v chaté Libusin topi-
lo kombinaci elektrické energie a ka-
men a kotld na dfevo. Z hlediska pro-
vozu a energetickych (v dobé realnych
cen energii i ekonomickych) nakla-
di $lo o provoz velmi naro¢ny. Chata
stoji v jedné z nejchladnéjsich oblasti
v Cesku, a prestoze nejde o nijak roz-
sahly objekt, spotfeba tepla je obrov-
ska. V ramci nového feseni byla za zdroj
tepla navrzena dvojice tepelnych cer-
padel systému zemé/voda, ktera je
na zdrojové strané pfipojena na sou-
stavu zemnich vyménik{ (vrtd) umisté-
nych na louce pred Libusinem, na stra-
né spotrebitelské pak na otopnou sou-
stavu s peclivé vybiranymi otopnymi
télesy. Otopna télesa jsou volena tak,
aby nerusila, ale naopak vhodné dopl-
rovala architektonicky velmi cenny in-
teriér stavby. Pfiznana télesa jsou na-

vic dopInéna armaturami ve shodném
,dobové& vérném"“ provedeni (obdobné
je pristupovano i k viditelnym ¢astem
elektroinstalace od vypinadl a zasu-
vek az po svitidla). Pro potfeby dopl-
néni pozadovaného tepelného vykonu
a navic zaji$téni i hmatatelného pocitu
tepla jsou v hlavnich prostorach (kréma
a jidelna) vybudovana kachlova kamna
na drevo.

Nucené vétrani je omezeno na nej-
nutnéjsi rozsah — pomoci rekuperaéni
jednotky (se zp&tnym ziskavanim tepla)
je vétrana kuchyné a souvisejici po-
mocné prostory. V prostorach krovu
nad kuchyni je navrzena vzduchotech-
nicka jednotka, pfi jejimz navrhu se
plné osvédcilo 3D projektovani, nebot
jenom diky véem moznym pohledlm,
fezdm a prostorovym detailim bylo
mozno nakonec prohlasit, ze se tam
jednotka opravdu vejde.

Skoro az prepeclivé volené sys-
témy ochrany objektu pred pozarem

jsou alespon projektové pfripraveny
na vS8echna nebezpedi vzniku pozaru
a pomoci vody, pfipadné hasiciho ply-
nu, by mély pomoci zachovat cennou
a kromé toho i krasnou stavbu pro dal-
§i generace.

Pro stavbu s technologickym vyba-
venim, které se v chaté Libusin insta-
luje, je nezbytné zajistit kromé stan-
dardniho zdroje (VN pFipojka) i zaloZni
zdroj elektrické energie v podobé die-
selagregatu o vykonu 100 kVA. Poza-
davek na nestandardné veliky vykon je
podloZen nutnosti zajistit pravé ochra-
nu objektu pred pozarem, a tedy zajis-
tit bezvypadkovy provoz systémi sta-
bilnich hasicich zafizeni.

Zajimavosti je pfedpokladana zmé-
na tvaru respektive velikosti konstruk-
ci, prostor a ve vysledku celé stavby
v pribéhu realizace a nékolika prvnich
let provozovani. Pti navrhu bylo nut-
né prihlizet k pfedpokladanému sesy-
chani konstrukénich, téméf vyhradné
drevénych prvkd, a tedy predevsim
stoupaci potrubi a kabelové trasy byly
navrhovany s moznosti eliminovat az
nékolikacentimetrové zmenseni vysek
jednotlivych podlazi (napt. vkladanim
délkové upravitelnych mezikus po-
trubi).

Spolu se v8emi zucastnénymi vé-
fim, Ze energie vlozena do projektové
pfipravy a postupné nabyvané znalos-
ti v oblasti BIM projektovani se zuro-
¢&i nejen v atraktivnim obrazovém pre-
zentovani projektu, ale zejména pfi
uspésné realizaci a nasledném dlou-
holetém bezproblémovém provozovani
Libusina. MARTIN NAVRATIL,

MASAK & PARTNER, s.r.o0.
JAKUB HUML,
METROPROJEKT PRAHA a.s. B
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Areal Hasicského zachranného
sboru Ceské Budeéjovice

Cilem projektu je zménit priimyslové uzemi zcela charakte-
ristické pro pocatek 70. let na areal 21. stoleti pro Hasicsky
zachranny sbor a pro administrativu Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, s. 0. Stavajici areal je poplatny svému charakteru vyuziti.
Dnes ¢ita 5 objektii a mnoho chaotickych plechovych skladu,

garazi, pristresku a ohrad.

Pred prvnim setkanim s uzivatelem
jsme se za$li podivat do nové hasi¢ské
stanice v Modfanech. Hned ve vstupu
jsme si uvédomili naprosty klid a abso-
lutni poradek v celém objektu. Nikde
nic nehlucelo, nikdo nehalasil, nikde
nelezelo nic, co nemélo. V garazich
nas upoutalo mnozstvi nejmoderngj-
8i techniky, rGznych technologii a pro
nas prekvapivych pomticek. A v§e opét
peclivé ulozeno dle fadu. V dokonalém
usporadani celého prostoru garaze
nas pfimo zasko¢il u kazdého vozu u fi-
di¢e i spolujezdce na zemi lezici ,odév
v pohotovostni poloze* — boty navlece-
né do kalhot (ze kterych se vystupuje),
u nich bunda, helma a cosi dalsiho.
Totéz v 8atné na podlaze. Hasiéi totiz
do odévu pfi zasahu vstupuiji.

Sluzbu konajici hasici byli rozpty-
leni po v8ech prostorach, studova-
li na zkousky v uéebné &i zasedadce,
pfipravovali si jidlo, sledovali film, od-
pocivali v loznicich. Do naprostého
poklidu zagala blikat svétla, ale nic
vyrazné, velitel se s nami rozlougil,
podal ruku a spolu s dal&imi hasici
»Sjel po ty¢i* a byli pry¢. VSe se udalo
opét v naprostém klidu. Od vyhlageni
do vyjezdu ubé&hla minuta — podle slov
operac¢niho ,to neni zadny fofr".

Sidlo Jednotky pozarni ochrany
HZS SZDC Ceské Budgjovice dnes
uziva objekt v blizkosti hlavniho nadra-
Zi, na pozemcich v budoucnu planova-
né revitalizace (pfedb&zné rok 2019)
s developerskym zamérem. Je proto
nutné zajistit novou stabilni zaklad-
nu zachranné slozky, ktera bude piné
a dlouhodobé vyhovovat pozadavkiim
a predpislim na provoz pozarni stanice.

Vytipovany priimyslovy areal v pro-
storu Trianglu na trati 0401 na jiznim
okraji obce Hrdéjovice je dnes vyuzi-
vany vétsinou najemci. Stav aredlu od-
povida dobé svého vzniku, charakte-
ru vyuzivani a zcela zalostné udrzbé.

V8echny objekty, budovy i plochy jsou
naprosto opotfebované a zcela na hra-
nici své Zivotnosti. Zasadni rekonstruk-
ce je pro uzivani naprosto nevyhnu-
telna. Z informaci mistnich pamétnikd
je aredl na misté plvodnich mokfin
a rybniku, ktery byl pouze zasypan.
Zemni téleso nebylo feSeno stavénim
s patfi¢nymi technologickymi postupy,
a proto nasledné dochazelo k lokalnim
propadlm zeminy na terénu.

\

Cast aredlu priléhajici ke komuni-
kaci je ur¢ena pro HZS. Budou zde
objekty sluzebny, servisni dilny, kan-
celare a pristreSek pro vyprostovaci
tank. Ve sméné slouzi celkem devét
hasict (7+2), vyhledové jich bude 12
(10+2). V dennim provozu budou jes-
té tfi zaméstnanci v kancelafi. Objekt
nejdale od silnice bude provozni bu-
dova SZDC - v patie kancelafe Sta-
vebni spravy zapad Ceské Budgjovice
a Spravy zelezni¢ni geodézie Ceské
Budéjovice, v pfizemi jsou ponechany
prostory provozu Spravy budov a by-
tového hospodarstvi. V kancelafich
muze byt az 39 mist.

Prostor aredlu bude ocistén od jiz
nefunk&nich nastaveb (na stfechach

[aktualné]

<« Schematicka
vizualizace
nového arealu
HZS Ceské
Budéjovice

<« Nahled
na areal od ko-
munikace
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P Trivrstvy
odév Firehorse

V Zaruceny
start

»» Odév fidice
v pohotovostni
poloze pred
vozidlem

»» Vyprosto-
vaci tank

hlavnich objektt), od réiznych plecho-
vych skladd, garazi a ohrad. PGvodni
pfizemni objekt u silnice bude na za-
kladé inzenyrsko-geologického pri-
zkumu zdemolovan a bude postavena
nova dvoupodlazni sluzebna hasica.
S vyhledem na navy$eni po¢tu hasicl
ve sméné a vétsiho poctu techniky je
pltdorysné zvétSen a zvy$en. Ostatni
Ctyfi objekty budou rekonstruovany.

Sjednocujicim  motivem hlavnich
objektd obou uzivatelli je jejich hori-
zontalni ¢lenéni vyuzivajici zvyraznéni
pasl okennich otvord. Rozdilna vyska
okennich pasd odpovida charakte-
ru uzivani. Horizontalni ¢lenéni zjemni
méfitko, budovy opticky snizi a pevné
usadi na terén.

Signifikantnim prvkem viditelnym
v krajiné je hasitska véZz na suSeni
hadic. Oplasténi, tedy uzavieni véze
proti povétrnostnim vlivdim, je zamérné
provedeno zevniti, aby byla podtrzena
ocelova konstrukce. Ve vrcholu véze
zbyva prostorova rezerva pro symbo-
licky zvon na vyhlasovani poplachu.
Zavéseni zvonu zatim zlstava spole¢-
nou vyzvou do budoucnosti pro obec
i drahy. Cervena barva, charakteristic-
ka pro hasice, je pouzita jak pro ob-
kladem zvyraznéna narozi u silnice, tak
pro vstupni zavétri.

Také u aredlovych ploch dojde
k vyraznym zménam. Redeni rozdélu-
je povrchy na zakladé riizného uziva-
ni. Hlavni ddraz je kladen na odlieni
ploch primarné uréenych pro pojizdéni
technikou od ploch pro pési pohyb lidi.
Pdvodné $lo o zpevnéné plochy s na-
prostou absenci zelené. Provoz hasi-
€0 a jejich techniky bohuzel nedovo-
luje vyrazné zapojeni zelené, ta bude

pouze pod okny operaéniho strediska
v misté venkovniho sezeni. Naopak
v aredlu provozni budovy zelen pfibude
u vjezdu, po celé vstupni strané do bu-
dovy i u parkovisté z jihu.

Provoz hasi¢ské stanice je ze své
podstaty nepfretrzity, ¢emuz jsou pfi-
zpusobeny v8echny jeji ¢asti. Stanice
je vybavena potfebnou pozarni tech-
nikou od specialnich hasi¢skych vozi-
del pres ¢lun az po vyprostovaci tank
a vécné prostfedky pozarni ochrany.
Ridicim jadrem je opera&ni stiedisko.
Cilené je umisténo v narozni poloze
kancelarského objektu, ktery pavodné
slouzil jako vjezdova vratnice. Poloha
stfediska byla zvolena tak, aby zajistila
pfimy vizualni kontakt se véemi objek-
ty, zejména pak na garazova vrata pfi
vyjezdu. Mistnosti pro jednotky v po-

-

hotovosti jsou ve 2. podlazi sluzebny.
Na né navazuje komplexné navrzené
zdzemi — garaze pro zasahova vozidla
a pozarni techniku a prostory technic-
kého zazemi strojni sluzby a chemické
sluzby, které zabezpecuji akceschop-
nost zasahovych vozidel a udrzbu vy-
stroje a vyzbroje (dilny a sklady che-
mické sluzby a strojni sluzby, resp.
technicke sluzby).

Pro udrzeni nepfetrzité provozu-
schopnosti hasi¢skych vozidel pfi je-
jich garazovani jsou v8echna stani pro
zasahova pohotovostni vozidla vybave-
na zafizenim pro zaru¢eny start (kon-
zervaéni dobijeni akumulatord vozidel,
automatické tlakovani pneumatickych
systém0 z centralniho rozvodu stlage-
ného vzduchu). Pro v&echna stani vel-
kych zasahovych vozidel jsou osazena
odsavani vyfukovych plynd (pruzné
odsavaci hadice s adaptérem pro pfi-
mé pfipojeni na vyfuk startujiciho vo-
zidla zajidtuji odtah zplodin z prostoru
nastupu do zasahovych vozidel). Pro
udrzbu a ptipravu zasahovych vozidel
je k dispozici servisni stani s montazni
jamou. Zazemi pro udrzbu pracovnich
a ochrannych prostredkl tvofi praé-
ka a susitka pro zasahové odévy, ne-
zbytné jsou vysouSeci systémy odévd,
obuvi a rukavic, susi¢ky pro obli¢ejové
masky a protichemické odévy.

Pozarni stanice ma také k dispozici
vlastni plnirnu tlakovych lahvi (kompre-
sorovna se specialnim vysokotlakym
kompresorem s tlakem az 330 bar,
prostor pro pInéni a skladovani lahvi
i dychaci techniky a dilna pro zkous$eni
a udrzbu dychaci techniky). Komplex-
né navrzené vybaveni zaji$tuje udrzbu
pozarnich hadic (k dispozici je myci
Zlab na ruéni ¢isténi, specialni pracka
na hadice a zavésny systém pro verti-
kalni sugeni hadic v susici v&zi). V&2 pro
suseni hadic je vybavena bezpecnost-
nim zvedacim systémem — jde o lano-
vy navijak s elektropohonem a se za-
vésnym kruhovym nosi¢em pro 20 ha-
dic. Komplexné navrzené zazemi za-
jistuje stalou pfipravenost hasi¢t JPO
SZDC Ceské Budgjovice, je vybaveno
na rychlou pfipravu vystroje a vyzbroje
okamzité po navratu jednotky z mimo-
fadné udalosti tak, aby jednotka byla
pfipravena v co nejkrat§im mozném
¢ase vyjet k dalS$imu zasahu. Moderni
zazemi poskytuje prostory k teoretické
i fyzické pfripravé, ktera je pfi vykonu
tak dullezité profese absolutni nutnosti.

HANA VERMACHOVA =
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Unikatni prazce zeleznicni trati
Marianské Lazne — Karlovy Vary

V pribéhu let 2014-2016 zpracovala spole¢nost Metroprojekt
Praha a.s., projektovou dokumentaci s cilem odstranit propad
rychlosti na technicky ¢astec¢né jiz dosluhujici trati Karlovy Vary
= Marianské Lazné. lhned po dokonceni projektu byl realizo-
van vybér zhotovitele a zahajeny opravné prace. Ty byly zavrSeny
30. listopadu tohoto roku pfi slavnostnim otevieni provozu

na trati.

Projekt se tykal zejména vybranych
usekl Zzelezni¢niho svrku, Zelezni¢-
nich prejezdd, mostnich konstruk-
ci a propustkl. Charakter opravnych
praci pfitom kladl zvy$ené naroky ne-
jen na samotnou pfipravu projektové
dokumentace, ale zejména na soucin-
nost v8ech zuGastnénych pfi vlastni vy-
stavbé. Realizaci bylo docileno vy$siho
komfortu jizdy pro cestujici. Jizdni doba
mezi obéma vyznamnymi lazefiskymi
mésty byla zkracena na 1,5 hodiny.
Dulezitym pozadavkem investora
byla souvisla vyména Zzelezni¢niho svr§-
ku s pouzitim bezstykové koleje (kolej
bez montovanych styk() v rekonstruo-
vanych usecich. Vzhledem k prostoro-
vym a smérovym pomérdm koleje bylo
v Usecich s poloméry obloukll mens§imi
nez 320m navrzeno pouziti ocelovych
prazcu tvaru Y ulozenych do $térkove-
ho loze. Ocelové prazce Y jsou cha-
rakterizovany predevsim svym vidlico-
vitym tvarem a provedenim z nosnych
ocelovych profilli. Pouzivaji se zpravi-
dla v kolejich, kde je ze stavebnétech-

nickych ddvodd nutno zfidit kolejové
loZe redukovaného profilu, nebo v use-
cich, kde tato konstrukce umozni zfize-
ni bezstykové koleje v pomérech, kdy
to u jiného typu kolejového rostu neni
mozné. Ocelové prazce je mozno po-
uzit pouze v kolejich s maximalni rych-
losti 80 km/h, pfipadné az do rych-
losti 120 km/h se souhlasem SZDC.
K nevyhodam téchto prazcl patfi vys-
8i pofizovaci naklady nebo naptiklad
omezené pouziti v kolejich s niz&imi
tratovymi rychlostmi. V usecich, které
danym parametrdm vyhovuji, Ize ale pfi
realizaci Zelezni¢niho svrsku a spodku
najit fadu pozitiv.

Jednou ze zasadnich vyhod je snize-
ni po&tu kust ocelovych prazcl v da-
ném useku pfiblizné na polovinu. S tim
klesa i pocGet upevnovacich soucasti
kolejnic a klesa i tonaz materialu do-
pravovaného na stavbu. Dalsi snizeni
potfebného mnozstvi materialu je do-
sazeno redukci itky i vySky Stérkového
loze, nebot zplisob pfenaseni pricnych
sil do kolejového svrsku a spodku je

oproti béznym pFi¢nym prazciim odlis-
ny. S mensi Sirkou loZe souvisi i men-
§i zabor pozemkl vyvolany stavbou.
Mensi pocet ukladanych prazcd také
vyznamné snizuje naroc¢nost stavby
celé traté a montaze kolejnic. S ohle-
dem na snizenou mocnost kolejového
loze lze u staveb tunelG snizit vylom
v oblasti dna, v pfipadé stavajicich tu-
nelovych staveb je pak k dispozici vétsi
prostor pro Upravu nivelety koleje. Sni-
Zeni stavebni vysky a upravu nivelety
Ize pak pouzit i na mostnich konstruk-
cich. Vyznamnou roli hraje také ekolo-
gie. Nejde jen o niz&i tonaz dopravo-
vaného materialu, ale také o moznou
recyklaci ocelovych prazct. Ty mohou
byt, oproti betonovym nebo dievénym
prazclim, 100% recyklovany. Navic je
Zivotnost ocelovych prazct odhadova-
na na 70—80 let, tedy na dvojnasobek
prazcl betonovych.

Vzhledem ke &lenitosti terénu a slo-
Zitosti smérovych pomérd bylo pouzi-
ti ocelovych prazct Y nadmiru vhod-
né. Minimalizace zasahu do okolniho
prostredi pfi realizaci stavby potésila
nejen nas, pro které je CHKO Slav-
kovsky les pokladem, ale i obyvatele
téchto luk, lest a strani — srnky, jezky,
divoka prasata a dalsi zvér. Z hlediska
projektanta byla prace na tomto useku
upfimnym potésenim.

ROMAN DUSEK, ROBERT KUCERA m

[téma]

<4<« Ocelové

Y prazce ulozené
do Stérkového
loze

<4 Modernizova-
na trat v km 28,7

<4 Zaclenéni
trati do CHKO
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Galavecer na pocest nasi patronky

Jako kazdy rok se 4. prosince 2018,
na svatek svaté Barbory, patronky hor-
nikd, ale téz pyrotechnikl &i architektd
a projektant(, uskutecnilo predvano¢ni
setkani s obchodnimi partnery a prateli
Metroprojektu.

Galavecer se konal v Narodnim do-
mé na Vinohradech, kterému architekt

JIRI ANDERLE - ANDEL STRAZNY
AKRYL NA PLATNE, 2001

Antonin Turek, mali¥ Adolf Liebscher
a sochati Josef Strachovsky a Antonin
Popp vdechli okouzlujici obrozeneckou
atmosféru.

Novorenesaéni Majakovkého sal ro-
zeznéla libozvuénymi tony zpévacka
Helena Vondrackova, coz jen dokres-
lilo velmi pfilemnou atmosféru. Lahod-

RADOSTNE PROZITI VANOCNICH SVATKU
AV NOVEM ROCE HODNE ZDRAVI,
STESTI A SPOKOJENOSTI

=
ING. VLADIMIR SEIDL

MISTOPREDSEDA PREDSTAVENSTVA
METROPROJEKT PRAHA AS.

ného jidla a piti byl dostatek vSichni
zucGastnéni si mohli na zavér vecera za-
tancovat pfi vystoupeni kapely Bingo
Band.

Dékujeme vSem hostlim, Ze jsme
v adventni dobé& mohli spole¢né stravit
par hezkych chvil, a prejeme pfijemné
vanocni svatky. ]

VAM PREJI

/

e

ING. DAVID KRASA

PREDSEDA PREDSTAVENSTVA
METROPROJEKT PRAHA AS.
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JUBILEA

Ve 4. Gtvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Eva Kasparova, Lenka Janoutova
a Vaclav Patek. Vsem jubilantim gratulujeme, prejeme pevné zdravi a hodné

pracovnich i osobnich tuspéch.




