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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Leto$ni Zhavé |éto nam mnoh-
dy ulevu neprineslo, presto
pevné véfim, ze do zavérec-
ného finiSe se vsichni pustime
naplno a s novou energii. A ze
ji bude trebal

Pred nami jsou projekty
rekonstrukce stanice metra
Jitiho z Podébrad ¢&i arealu
opravny tramvaji v Hostivari.
Vrati se trolejbusy do praz-
skych ulic? A jak pokraduje
diskuse k dostavbé tramvajo-
vych trati v horni ¢asti Vaclav-
ského namésti? Na to jsme
se mimo jiné zeptali investi¢-
niho feditele Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy
Tomase Kaase.

Spole&né také nahlédneme
do interiéru naseho nového
sidla v Hole$ovicich a nako-
nec prozradime, jak si néktefi
z vas vedli na poli sportov-
nim, opét v oblibeném arealu
v Srbsku u KnéZmostu.

Opét musim podékovat
autorGm v8ech prispévkd, bez
jejichz zapaleni pro véc a na-
sazeni nad ramec pracovnich
povinnosti bych vam nemohl
na zavér poprat hezké podzim-
ni ¢tenil

o,

JIRi POKORNY
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Vyvoj vystavby
nového sidla spolecnosti
Metroprojekt (AOB)

Vystavba nové budovy sidla spole¢nosti byla zahajena

na zacatku kvétna 2017, termin planovaného dokonceni je
duben 2019. Predpoklada se, ze Metroprojekt bude umistén
ve tfech hornich podlazich budovy na plose 3489 m2.

Na konci ¢ervence 2018 byla dokon-
¢ena hruba stavba budovy, v soucas-
né dobé probihaji prace na fasadach
a pojistnych izolacich teras a strechy.
Projekt budovy AOB (Argentinska
Office Building) byl vytvofen jako re-
feren&ni projekt v systému BIM (pro-
gramu Revit), a to jak pro projektanta,
investora, tak i pro dodavatele. Po-
stupné se pfi realizaci ukazuji klady
i zapory projektovani v BIM, prede-
v8im velkd pracnost a ¢asova naro¢-
nost pfi zadavani parametr( jednotli-
vych prvkd.

Casovy plan
I. ETAPA STAVBY

duben-fijen 2017
m stavebni jama

m prelozky inzenyrskych siti

II. ETAPA
listopad 2017-duben 2019

= budova
m vybaveni interiéru

STEHOVANI
konec 1. pololeti 2019

Vystavba budovy AOB byla z dGvodu
urychleni praci rozdélena investorem
na dvé etapy.

. ETAPA

Zajisténi stavebni jamy vcéetné pre-
lozek inZenyrskych siti a realizace
pilot. Tato etapa byla zahajena 2. 5.
2017 odstranénim povrchu parkovisté
na misté stavby. Dodavatelem etapy
byla firma HINTON, a.s. Prvni etapa
byla ukongena betonazi podkladniho
betonu 31. 10. 2017 a nastupem ge-
neralniho dodavatele stavby.

Il. ETAPA

Vystavba budovy byla zahajena 1. 11.
2017 armovanim zakladové desky.
Generalnim dodavatelem stavby je
Metrostav divize 9.

Budovu tvotidvé podzemnia sedm
nadzemnich podlaZi, je navrzena jako
Zelezobetonovy monoliticky skelet.
Podzemni podlazi jsou navrzena jako
bild vana zalozena na 62 pilotach.
Piloty z ddvodu urychleni vystav-
by byly vrtany z nékolika vyskovych
urovni (z arovné terénu, z prvni ko-
tevni Urovné zapor a ze dna staveb-
ni jamy). V objektu jsou navrZena
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dvé ztuzujici monoliticka jadra s vytahy
a schodisti.

V objektu jsou navrzeny tfi zelené
stfechy osazené kefi a stromy. V 1. NP
jsou umistény dvé obchodni jednotky,
v jedné z nich se pocita s planografii.
V podzemnich podlazich je navrzeno
47 parkovacich stani a technické za-
zemi budovy, zbyvajici parkovaci stani
(16) jsou planovana na terénu. Zapadni
sténa je tvofena celoprosklenou fasa-
dou v kombinaci s bondovymi panely,
jizni a severni praceli tvofi systémova
keramicka provétravana fasada, na vy-
chodni strané budovy se pogita s kon-
taktnim zateplovacim systémem.

Komunikace s dodavatelem probiha
z vétsi Gasti v programu Dalux, ktery ma
aplikaci pro android i windows. Tento
program doporucil generalni dodavatel
(Metrostav). Do programu je postupné

1x za 2 tydny aktualizovan BIM model,
ktery pak slouzi dodavateli pro prova-
déni stavby, koordinaci, pro tendrova-
ni subdodavek atd. Chytrymi telefony
a tablety, na kterych je mozné zobrazit
aktudlni projekt véetné profesi, jsou vy-
baveni projektanti, stavbyvedouci i TDI.
Program napf. umozniuje okamzité vy-
tvoreni fezu, ktery je potfeba napf. pro
koordinaci ¢i rychlou identifikaci jed-
notlivych prvkd a jejich vymér.

Asi nejvétsi technickou zajimavosti
je realizace spodni stavby jako nizko-
potencionalniho zdroje energie. Ener-
getické piloty a zakladova deska jsou
navrzeny jako nizkopotencionalni zdroj
energie pro tepelné Cerpadlo systému
ZEME-VODA, které bude slouzit jako
jeden ze zdroju tepla a chladu pro na-
vrhovany objekt. Energetické piloty bu-
dou vyuZity k odebirani energie pro po-

tfeby vytapéni a naopak pro ukladani/
mareni odpadniho tepla pfi potifebach
chlazeni. Energeticka pilota je ve své
podstaté pilota, jejiz armoko$ je pred
vlozenim do vrtu vystrojen potrubnim
vyménikem PE potrubi a nasledné za-
pustén a zalit betonem. Vystupy potrubi
jsou dale vedeny pod zakladovou des-
kou v podkladnim betonu az do sbér-
nych mist — rozdélova&i/sbéraci. Me-
andry napojeni pilot vytvari kolektor/vy-
ménik pro energetické vyuziti zakladove
desky a jejiho podlozi.

Dal8im velkym technickym ,ofiskem*
byl navrh a realizace ,$ikmych” slou-
pl pres dvé podlazi na narozi Plynar-
ni a Argentinské ulice (1.NP a 2.NP),
sklon sloupt je 44, 52 a 65° pfi pru-
méru 800 mm. Sklon sloupt umozniuje
zvétseni plochy nadzemnich podlazi.

PAVEL BURIAN

[aktudlné]

<4« Pokladani
horizontalnich
rozvodii ,,chla-
zeni“ pod pod-
kladni beton

a propojovani
pilot. Po celou
dobu praci byl
sledovan tlak
vzduchu v roz-
vodech potrubi
v pilotach a pod
podkladnim
betonem.

A Osazovani
armokose ener-
gopiloty. Pro
urychleni vystav-
by byly piloty
vrtany z néko-
lika vySkovych
arovni (z Grovné
terénu, z prvni
kotevni urovné
zapor a ze dna
stavebni jamy).

< Armokos
piloty vystrojeny
PE potrubim

v armovné

<« Bednéni

+ armokos
Sikmych sloupu
pripravenych
na postupnou
betonaz sloupu

<« Sikmé
sloupy - pohled
od parkovisté
pfed budovou
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[aktualng]

» Hruba
stavba AOB

»» Vizualizace
chodby

» Vizualizace
velké zasedaci
mistnosti

»» Vizualizace
feditelské zase-
daci mistnosti

Interiér

Navrh interiéru nového sidla Metro-
projektu — budovy AOB (Argentinska
Business Center) vychazi ze studie
Ing. arch. Martina Stary. Jde o horni
5.-7. podlazi. Barevné jsou patra kon-
cipovana s odkazem na barvy linek
prazského metra. To se decentné pro-
jevuje v ¢alounéni nabytku v neformal-
nich zonach.

Prestoze je zachovan klasicky kon-
cept kancelafi s prevladajicim pocétem
¢tyr lidi na kancelar, jsou to predevsim
spole¢né prostory, které v sobé rafino-
vané prolinaji formalni a neformalni zony,
tedy zony C&isté pracovni a zony pro re-
laxaci a odpocinek. Jasnym dllkazem
toho jsou chodby, které jsou v mnoha
administrativnich budovach pojaty nud-
né (stisnény prostor plny stén s dvef-
mi do kancelafi, zasedacich mistnosti
atp.). V nové budové jsou uzity proskle-
né stény s dominantnimi neprdhledny-
mi vysokymi dvefmi ¢erné barvy, které
ozivuji jinak fadni chodby. Mezi kance-

5

lafemi a chodbami jsou mlé¢na skla,
ktera neubiraji nic ze soukromi jednot-
livych pracovnikd. Svétlo prochazejici
skrze né do chodby ur¢itym zplsobem
propojuje jinak striktné oddélené pro-
story. V ptipadé zasedacich mistnosti
a takzvanych hovoren (prostory pro in-
dividualni konzultaci dvou lidi) jde o &iré
zaskleni, které chodbam dodava zcela
novou dimenzi a zaroveii to pfi jedna-
nich nikterak neubira na komfortu v za-
sedacich mistnostech.

Urc¢itou gradaci na chodbach jsou
»zalivy", tedy rozsifeni, kde jsou na-
vrzeny vzdy dvé kuchyriky na jednom
patfe a mista pro neformalni setkavani
tvofena dvéma pohovkami s vysokymi
opéraky a boc¢nicemi s konferenénim
stolkem uprostfed. Smyslem kuchy-
nék, krom jejich prvotniho vyuZiti, je
i vytvoreni potkavaciho prostoru, kde
je mozné spolec¢né vypit kavu, po-
obédvat &i usporadat mensi oslavu.
Soucasti vybaveni véech vyse zmifio-
vanych prostord jsou velkoformatové

obrazovky s moznosti pfipojeni se
na interni datovou sit MP. Kuchyriky
tak mohou slouzit i pro poradani pra-
covnich jednani.

V kuchyrkach se standardné poci-
ta se dvéma velkymi lednicemi, velkym
kavovarem, ktery umoznuje i nato¢eni
horké vody, mikrovinnou troubou (vzdy
jedna na patro) a sodobary — zafizeni
na tvorbu sycené vody, kterou lze v pfi-
padé potfeby natocit pfimo z vodo-
vodni baterie. Odpada tak pritomnost
nevzhlednych fontanek s barely. Sa-
moziejmosti jsou my¢ky nadobi, kose
na papirovy a plastovy odpad, variant-
né doplnéné o kose na napojové kar-
tony, hlinik a pouzité baterie.

Zcela zasadnim a charakteristickym
prvkem pro celou koncepci interié-
ru jsou navrhy podhledt. Zatimco pro
kancelare, zasedacky, hovorny a so-
cidlni zafizeni jsou navrzeny tradi¢ni
podhledy v celé plose, ve spole¢nych
prostorech jsou podhledy lokalné ome-
zeny pouze na mista pro neformalni se-
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tkavani. Stropy chodeb jsou odhaleny
s viditelnymi trasami vedeni vzducho-
techniky, slaboproudu osvétleni atd.

Ve standardnich kancelafich jsou
navrzeny kovové Gasti nabytku a Zidle
v ¢erné barvé, pracovni desky stold
ve svétle Sedém odstinu, korpusy hor-
nich skfinék v bilé barvé, dvirka hor-
nich skiinék a 8atni skiiné ze svétlého
dubu. Kancelatfe vedoucich stredisek
jsou vybaveny stejnym typem nabytku,
jako jsou standardni kancelare. Jedi-
nou vyjimkou je $atni skfin, jejiz sou-
¢asti je mala lednicka.

V reditelskych kancelarich a v fedi-
telské zasedaéce je decentnim zpu-
sobem vyzdvizena reprezentativnost
pouze volbou findlnich povrchd. Ko-
vové ¢asti zidli a stolll jsou z lesklého
chromu, svétle Sedé pracovni desky
a skriné jsou nahrazeny tmavé hnédou
dyhou s masivnimi hranami a bilé kusy
nabytku standardnich kancelafi jsou
nahrazeny bile lakovanymi deskami.
Calounéni kancelatskych zidli feditelt
jsou ze svétle Sedé tkaniny, v feditelské
zasedacce jde o kombinaci odstinG $e-
dozelena, zelenoseda a svétle zelena.

Odstavné kolejiste
v arealu opravny
tramvaji v Hostivari

Navrh na rozsiteni stavajiciho arealu Dopravniho podniku

v Hostivari o odstavné kolejisté pro tramvaje. Kolejisté je
navrzeno v prostoru stavajiciho fotbalového hristé ve vychodni
casti arealu Ustrednich dilen. Navrzené kolejisté je primarné
zvazovano jako odstavné pro opravnu tramvaji, pfipadné

k vyuziti jako do¢asna vozovna v pripadé uzavéry nékteré

z prazskych tramvajovych vozoven.

V navrzeném odstavném kolejisti se
planuje 20 koleji, z nichz kazda ma ka-
pacitu tfi vozy Skoda 15T nebo ekviva-
lent obdobné délky. Soucasti projektu
je i vystavba opravarenské haly. Jde
o jednopodlazni dilenskou halu s dvou-
podlazni vestavbou. Hala bude slouzit
jako opravna tramvaji. Vnéj$i rozmé-
ry haly jsou 83 x 17m a vyska 10m.

Kolejisté
Je navrzeno 20 odstavnych koleji, kaz-
da o uzitné délce 101 metrli. Odstav-

né koleje jsou rozdéleny na Ctyfi svaz-
ky po péti kolejich. Krajni koleje svaz-
ki mezi sebou maji osovou vzdalenost
6,30m a jednotlivé koleje ve svazcich
maji meziosovou vzdalenost 3,6m.
Vjezd na odstavné koleje je realizovan
pomoci jednojazykovych vymén z ma-
teéné koleje (obdobny systém je po-
uZivan napfiklad v pankracké vozovné).
Z matecné koleje odbocuji dvé koleje
do nové navrhované opravarenské haly.
Napojeni mate¢né koleje je realizovano
v severni ¢asti aredlu za stavajici kole-

Technicky, architektonicky cCisty
vzhled je odpovidajicim odrazem za-
méfeni spolecnosti. Oproti stavajicim
prostoram spole¢nosti na namésti
I. P. Pavlova bude interiér v nové bu-
dové pusobit jednotnym, modernim
dojmem, barevné odliseni podlazi po-
vede ke snadnéjsi orientaci v budové
nejen pro zaméstnance, ale zejména
pro navstévy. Od koncepéniho feseni
celého prostoru si slibujeme vytvoreni
jesté veselejsi a pro praci prijemné;jsi
atmosféry, nez je tomu v Metroprojektu
dosud. JIRI PESATA m

jovou spojkou, kde vlozenim vyhybky
a oblouku vznikne novy kolejovy troj-
thelnik. Vyjezd z odstavného kolejisté
je mozny bud do sité stavajiciho kole-
jisté opravny tramvaji pfes nové navrho-
vany trojuhelnik, nebo smérem do trati,
kde je vlozena nova vyhybka cca 20m
od vjezdové brany do arealu. V soucas-
né dobé je navrhovany konec mate¢né
koleje za posledni vyménou. Vyhledo-
vé dojde k napojeni na objizdnou kolej
vedouci okolo celé opravny. Vzhledem
k planované vystavbé nové lakovny do-
jde ke zméné polohy objizdné koleje
a tento projekt uz pocita s napojenim
na jeji novou polohu.

V navrhu je nutné se vyrovnat se
stavajicim vyskovym uporadanim, kde
je fotbalové htisté zhruba o 80 cm vyse
oproti stavajici kolejové siti a rozdil dal-
8ich cca 80cm je mezi hfistém a bu-
dovou klubovny (3aten). Obé& krajni
urovné byly zaroven limitem, jelikoz ani
do kolejisté, ani do budovy klubovny se
v ramci projektu nezasahuje. Kvali tomu
je navrzen v prostoru mezi stavajicim
kolejistém a matec¢nou koleji svah, kte-
ry postupné nabiha az do vysky 80cm.
Matecna kolej je navrzena ve spadu
16 %o s vyskovymi zakruzovacimi ob-

laktualné]

<4<« Vizualizace
kancelafe

A Vizualizace
kuchynky

laktualné]
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[aktualné]

» Vyznaceni
arealu budouci-
ho odstavného
kolejisté

» Koordinaéni
situace

louky o minimalnim poloméru 500m.
V misté budouciho napojeni na novou
objizdnou kolej se pocita se spadem
25 %o. Samotné odstavné koleje jsou
navrzeny ve spadu 5 %o smérem k ma-
tecné koleji.

Konstrukce tramvajové trati bude
v prostoru odstavl na velkoplodnych
betonovych panelech BKYV, prostor
mezi kolejemi bude vyasfaltovan. Mimo
odstavy bude trat na pfi¢nych betono-
vych (v prostoru kolejovych konstrukci
na dfevénych) praZcich s asfaltovym
krytem.

Ve vychodni ¢asti aredlu je navrze-
na nova komunikace pro vozidla. Tato

komunikace slouzi k obsluze nové na-
vrhované haly udrzby pro odstavné ko-
lejisté a zaroven k obsluze samotného
odstavného kolejisté. Navrzeny jsou
taktéz nové chodniky propojujici stava-
jici areal opravny tramvaji s novym od-
stavnym kolejistém.

Hala

Sougasti navrhu je novostavba haly
udrzby se socialnim, dilenskym a skla-
dovym pristavkem. Vnéjsi rozméry ha-
ly jsou 83m x 17m a vyska je 10m.
Hala udrzby pro odstavné kolejisté je
jednolodni stavba s dvoupodlaznim
vestavkem. Objekt ma sedlovou stre-

KLUBOVNA
"DOMECEK"

% ‘

L

————

chu se svétliky v roviné stfesniho plas-
té ve sklonu 10° Oplasténi Zelezobe-
tonového skeletu je provedeno lehkou
sendvi¢ovou konstrukci s trapézovym
plechem a izolaéni vyplni z mineralnich
vlaken.

Konstrukce objektu bude tvofena
Zelezobetonovymi sloupy. Obvodové
stény budou zdéné, pfipadné z izolag-
nich panell. Strop vestavby bude tvo-
fen Zelezobetonovymi panely, pfipad-
né monolitickou deskou. Stfecha ob-
jektu vznikne z pfihradovych ocelovych
vaznikll. ZaloZeni stavby je navrzeno
na Sirokoprofilovych vrtanych pilotach.

V hale udrzby se pogita se &tyfmi
stanovisti pro opravy a udrzbu tram-
vaji. Dvé stanovisté budou vybavena
lavkami a prohlizecimi jamami, budou
zde instalovany portalové jeraby s klad-
kostroji a systém centralniho vysavani.
Dals$i dvé stanovisté budou vybavena
hydraulickymi zvedaky a mostovymi je-
raby. Ve vestavbé bude v 1. NP umis-
tén pfiru¢ni sklad a zdmecnicka dilna,
ve 2. NP bude denni mistnost, socialni
a technické zazemi.

Realizace odstavného kolejisté bude
probihat po etapach. V ramci prvni eta-
py dojde ke zbudovani kolejisté, ve dru-
hé etapé bude vystavéna hala. VSe by
mélo byt dokonceno v pfistim roce.
Nové zazemi vyrazné zlep$i moznosti
odstavovani voz( v arealu opravny tram-
vaji a tim dojde ke zjednodus$eni organi-
zace bézného opravarenského provozu.
Zaroveni bude mozné jeho vyuziti v pfi-
padé docasného vypadku nékteré z vo-
zoven. TOMAS POKORNY m
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Nové technologie v projektovani

V poslednich mésicich se v oblasti BIM projektovani udalo z mého
pohledu nékolik zajimavych a dtlezitych véci. Tou nejzasadnéjsi
byl fakt, Zze 25. zafi lofiského roku viada CR schvalila material
Koncepce zavadéni BIM v Ceské republice, z kterého mimo jiné
plyne povinnost projektovat pomoci technologii BIM veskeré nad-
limitni vefejné zakazky na stavebni prace financované z verejnych
rozpoctu. Tato povinnost by méla zacit platit od roku 2022.

Vzhledem k potiebé& se na novou po-
vinnost pfipravit vznikla v ramci celé
skupiny SUDOP Group a.s., pracov-
ni skupina SGS-BIM, ktera sdruzuje
v8echny sesterské spolecnosti, tudiz
je jejim ¢lenem i Metroprojekt. Cilem
skupiny je sdileni informaci, zku$enosti
a tvorba standardd, které jeji ¢lenové
mimo jiné ziskavaji na svych pilotnich
projektech. Ziskané zkuSenosti a po-
znatky jsou prezentovany a diskutovany
na pravidelnych schlzkach SGS-BIM.

Metroprojekt si pro rok 2018 urcil
hned nékolik pilotnich projektd. Projek-
ty jsou zaméreny na jednotlivd odvétvi
nasi projekéni ¢innosti — pozemni stav-
by, liniové stavby a mosty.

Pozemni stavby

V ramci pozemnich staveb jde o pro-
jekty jednotlivych stanic metra trasy D
ve stupni dokumentace pro vybér zho-
tovitele. Aktualné probiha zpracovani
dokumentace na stanice Pankrac a Ol-
brachtova. Svou velikosti a podrobnos-
ti to je dosud nejvétsi projekt zpraco-
vavany metodou BIM v Metroprojektu.
Je ptipravovan kompletni model stavby
véetné architektonickych prvkd, mode-
ly jednotlivych profesi a model koordi-
nac¢ni. Modely se zpracovavaji v pro-
gramu Revit.

Liniové stavby
V oblasti liniovych staveb byla jako
pilotni projekt vybrana ¢ast obchva-

tu mésta Rakovnik v ramci zpracova-
ni projektu 11/229 Rakovnik, pfipojeni
na 11/238 (obchvat mésta) ve stupni
DSP. V liniovych stavbach je projekto-
vani metodou BIM v pocate¢nich fa-
zich a na projektu probiha mimo vlastni
modelovani v Civil 3D s vyuZitim vytvo-
fenych podsestav pro BIM takeé tvorba
veskerych standardl modelovani, zpG-
sobl predavani informaci, export dat,
koordinace atd.

Mosty
Jako pilotni projekt v oblasti mostd byl vy-
bran most na silnici 11/229, ktery je sou-
¢asti pilotniho projektu pro liniové stav-
by 11/229 Rakovnik, pfipojeni na 11/238
(obchvat mésta). Stejné jako u liniovych
staveb se i u staveb mostnich da fici,
Ze modelovani mostnich konstrukci je
v pogatcich. V prvnich fazich projektu
se predev&im hledal vhodny software
pro tvorbu mostll. Projektanti testovali
program EasyBridge. Nakonec jako vy-
hodnéjsi vyhodnotili pouziti programu
Revit s vyuzitim programovaciho roz-
hrani Dynamo. V téchto programech je
momentalné model mostu zpracovavan.
Jednotlivé pilotni projekty budou
podrobnéji popsany v dalsich &lancich.

Myslim si, Ze pilotni projekty zatim plIni
svou funkci. Nelze o¢ekavat, ze tvorba
modell a s nimi souvisejicich standar-
did modelovani, predavani informaci
atd. bude bez problém(. Je nutné pfi-
hlédnout k tomu, Ze znacné mnozstvi
véci zkousime a tvofime poprvé. Pra-
vé k tomuto ucelu by pilotni projekty
mély slouzit. Dllezité je se ze vzniklych
problém( a kolizi pougit a v pfistich
projektech se jich vyvarovat. Na zakla-
dé vyhodnoceni jednotlivych pilotnich
projektl vznikaji v pribéhu interni ma-
terialy, ve kterych jsou zakotveny po-

stupy a zplsoby modelovani, navody,
knihovny prvk( atd.

Snahou do budoucna je také za-
pojeni ostatnich profesi a hledani no-
vych softward k tvorbé& BIM modeld.
Aktualné bude napf. testovan program
AdvanceSteel a jeho zapojeni do pro-
cesu tvorby BIM modelt pozemnich
staveb. Prihlédnu-li ke komplexnosti
tvorby projektové dokumentace meto-
dou BIM a jejim naroklim nejen na soft-
warové znalosti jednotlivych projektan-
td, tak je dnes vice nez dfive nutné jed-
notlivé uspéchy a neuspéchy v ramci
projekéniho tymu sdilet a diskutovat
a snazit se posouvat nase znalosti déle.

JIRI PLATIL m

[téma]

<4 Koordinacni
axonometrie
stanice metra

<« Axonometrie
prestupniho uzlu
metra
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Rozhovor s investichim reditelem
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
Tomasem Kaasem

Patym mésicem jste ve funkci in-
vesti¢niho reditele. Jak se vam
dafi napliovat své vize rozvoje, se
kterymi jste prijal tuto pozici?

Na naplfiovani vizi v investi¢ni vystav-
bé, zejména pak vystavbé liniovych do-
pravnich staveb umisténych v intravila-
nu, je pét mésicl velice kratka doba.
V priibéhu mého predchoziho plisobe-
ni na Magistratu hlavniho mésta Prahy,
odboru Rozvoje a financovani dopravy,
ktery je povéren koordinacni ¢innosti
pfi zpracovani Planu udrzitelné mobi-
lity Prahy a jejiho okoli, byla zpracova-
na a schvalena Radou HMP nova Do-
pravni politika, kde bylo jednozna&né
konstatovano, Ze jednim ze zakladnich
pilith udrzitelné mobility v Praze je mo-
dernizace a rozvoj kolejové dopravy.
Cile stanovené touto Dopravni politi-
kou jsou obsaZzeny ve strategickych do-
kumentech DPP, a zejména pak v In-
vestiénim planu. Z mého pohledu tak
moje prace na pozici investi¢niho redi-
tele DPP kontinualné navazuje na moji
predchozi ¢innost s tim, Ze je jiz spoje-
na s konkrétnimi kroky v oblasti inves-
tiéni vystavby.

Stejné dUlezitou soucasti inves-
tic DPP, jako jsou stavebni investice,
je i obnova a pofizovani novych stroj-
nich investic. V této oblasti se podafilo
na konci jara podepsat smlouvu na do-
davku novych autobusd.

Zvysovani komfortu cestujicich je
jeden z divodi rekonstrukci sta-
nic metra. Nyni Metroprojekt do-
koncuje projekt rekonstrukce sta-
nice Jifiho z Podébrad. Budou na-
sledovat dalsi?

Technicky stav stanic neni dobry, a je
proto nutné v nasledujicim obdobi vy-
tvofit predpoklady pro realizaci cel-
kové obnovy dvou stanic metra ro¢né
a pripadnou samostatnou realizaci ob-
novy vestibuld. V letech 2018-2025
by mély byt sou¢asné s vyménou sta-
ni¢nich ¢i prestupnich eskalator(i pro-
vedeny rekonstrukce stanic: Hrad&an-
ska, Staroméstska, Flora, Zelivského,
Karlovo namésti, Mistek B, Namésti

Republiky, Florenc B, Kfizikova, Invali-
dovna, Ceskomoravska, Kagerov a Vy-
soc¢anska. Pfedevsim stanice Kagerov
a jeji okoli jsou po 43 letech provozu
v neuspokojivém az havarijnim stavu.

Na zakladé koncepéniho materi-
alu zpracovaného IPR se bude DPP
ve spolupraci s IPR zabyvat navrhem
pilotni revitalizace stanice metra, ktera
bude navrzena v souladu se soucas-
nymi pozadavky na kvalitu vefejného
prostoru a bude fesit okoli stanic me-
tra v 8irSich souvislostech. Jako prvni
byla pfedbézné vybrana stanice metra
Skalka a jeji okoli.

Dlouho a opakované se hovori o vy-
stavbé nové trasy metra - linky D.
V této souvislosti se v médiich ob-
jevily informace o spole¢ném pod-
niku s developerskou spolecnosti
PENTA, s pochybnosti, Ze v ném
DPP nebude mit dostatecny vliv
a rozhodovaci pravomoci. Mlzete
takové pochybnosti vyvratit?
Vzhledem k mému kratkému puisobe-
ni u DPP nemohu posoudit véechny
detaily smluvni dokumentace, jejiz pfi-
prava v8ak probihala za u¢asti mno-
ha odbornikll i pravnikd. Co povazuji
za velmi dllezité zminit a nikdy jsem
nezaznamenal v médiich velkou ocho-
tu se timto faktem zabyvat, je to, Ze
spole¢ny podnik se nebude zabyvat
vystavbou samotného metra, to vzdy
bylo a bude v kompetenci Dopravniho
podniku. Vyznam spoleé¢ného podniku
je zejména v oblasti jednotlivych sta-
nic metra a pak také pfi ziskavani téch
se metra. V této souvislosti je tieba si
uvédomit, Ze oblast stanic metra nam
nepom(iZe vyresit ani novela zakona
¢. 169/2018 Sb., kterym se méni za-
kon ¢&. 416/2009 Sb. o urychleni vy-
stavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury a infrastruktury elektro-
nickych komunikaci.

Diky spolecnému podniku je do-
konce planovano otevieni prvni
casti trasy metra D uz v roce 2026.

Vérite, ze tento termin nebude
ohrozen, jak se u takto rozsahlych
investi¢nich akci ¢asto stava?
P¥i sou¢asném fazovani projektu, vzni-
ku spole¢ného podniku a bezproblé-
movém postupu ve v8ech fazich pri-
pravy a realizace je rok 2026 mozny.
Reknéme si ale upfimné, Ze pfi tak-
to velkych stavbach neznam pfipad,
kde by se neobjevil problém bud pfi
projednavani jednotlivych stupnl do-
kumentace, zde zejména v oblasti sta-
nic metra, pfi majetkopravnim vypo-
radani, nebo pfi zpracovani zadavaci
dokumentace a néasledné v prabéhu
soutéze na zhotovitele stavby, nako-
nec ani prGbéh samotné realizace
nebude u takto slozité stavby bezpro-
blémovy. Pak pfi téchto znalostech je
rok 2026 velmi optimisticky a realngji
vidim zprovoznéni nékdy na prelomu
let 2027-2028, a to za predpokladu,
Ze ptiprava projektu bude kontinualné
pokracovat.

Cast prostfedkti z fondu EU — Ope-
raéniho programu Doprava Il, za-
myslenych pivodné na vystavbu
metra D, chcete vyuzit na rozvoj
tramvajovych trati. O jak velkou
investici se jedna? Pripomenme,
ze dlouhodoby vyhled hovoti o vy-
stavbé az 30 novych tramvajovych
usekd.

Mohu potvrdit, Ze se skute¢né nase
plany ubiraji timto smérem. Mame
v pokrocilém stadiu pfipravy Sest pro-
jektovych zamérl, u kterych je velka
8ance splnit podminky spolufinanco-
vani z EU v ramci aktudlni 53. vyzvy
OPD I, kde jsou alokovany prostied-
ky ve vysi 3,4 miliardy korun. To je pro
nas velika vyzva a Sance vyuzit dota-
ce z EU k rozvoji tramvajové dopravy.
V idedlnim pripadé bychom vycerpa-
li celou tuto ¢astku, ale to dokazeme
jen v pfipadé hladkého pribéhu véech
procest pfi pfipravé staveb. Budu
konkrétni — mame v planu uchazet se
o spolufinancovani vystavby tramva-
jovych trati Barrandov—Holyné-Sli-
venec, Modrany-Libu$ a Divoka Sar-
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Tomas Kaas

Vystudoval Fakultu stavebni
CVUT v Praze, obor Konstrukce
a dopravni stavby. V minulych
letech pracoval v Ceské stavebni
alianci (konzultant), na Reditelstvi
silnic a dalnic CR (feditel pro-
vozniho useku), Ministerstvu
dopravy CR (naméstek ministra,
sekce pozemnich komunikaci

a silni¢ni infrastruktury), Magistra-
tu hlavniho mésta Prahy (Feditel
Odboru rozvoje a financovani
dopravy). Od 1. 4. 2018 pisobi
v DPP jako investi¢ni feditel

a ¢len predstavenstva.

ka—Dédinska a dale dvou novych smy-
¢ek tramvaji — u budované zelezni¢ni
stanice Praha-Zahradni Mésto a u sta-
nice metra Depo Hostival. Poslednim
a nejvétsim projektem vsak neni tram-
vajova trat, ale celkova prestavba nasi
vozovny v Hloubéting, k jejiz pfipravé
jsme museli pfistoupit vzhledem k ha-
varijnimu stavu stfechy v hale souc¢as-
né vozovny. V projektové pripravé jsme
zatim uspésni, Ctyfi ze Sesti zvaZzova-
nych projektd jiz maji uzemni rozhod-
nuti. Ceka nas viak je$té mnoho pra-
ce, nyni je zejména aktualni zpracovani
Zadosti o dotace. Ani projektova pfi-
prava se nesmi zastavit, protoZze pod-
minky dotaci stanovuji i neuprosné ter-
miny pro zhotoveni staveb. A k tomu je

od uzemniho rozhodnuti jesté potfeba
udélat veliky kus prace, to ostatné Me-
troprojekt dobfe vi, protoZze se na na-
Sich akcich ¢asto podili od studie az
po autorsky dozor pfi realizaci.

K'vasi zmince o dlouhodobém vyhle-
du musim poznamenat, Ze v citovanych
tficeti novych usecich jsou zahrnuty
i zdméry, které se teprve musi zanést
do uzemniho planu. Tady je jesté spous-
ta prace pro Institut planovani a rozvoje
hl. m. Prahy. Cinnost Dopravniho pod-
niku za¢ina az ve chvili, kdy jsou nové
traté uzemné stabilizovany a my mlze-
me pfipravovat jejich realizaci.

Vystavba novych a rekonstruk-
ce stavajicich tramvajovych trati
na ukor autobusové prepravy pfi-
spiva ke snizovani hodnot emisi
oxidu uhli¢itého ve mésté. Z to-
hoto pohledu se nabizi otazka na-
vratu trolejbusii, alespoin na né-
které useky. Je toto téma aktual-
ni, ¢i ne?

Téma trolejbust je jednoznaéné velmi
aktualni. Dopravni podnik se dlouho-
dobé vénuje testovani rliznych elektro-
mobilnich technologii, a to predevs§im
s cilem najit optimalni kombinaci tech-
nologii pro velmi specifické prazské
podminky. Na rozdil od mnoha jinych
srovnatelnych mést totiz provozujeme
velké mnozstvi dlouhych autobusovych
linek v kloubovych vozidlech a ve velmi
kratkém intervalu. V kombinaci s kop-
covitym terénem narazeji klasické elek-
trobusy, nabijené pouze na kone&né ¢i
v garazich, na své technologické limity.
Velky potencial véak v tomto ohledu
nabizi technologie dynamického nabi-
jeni, kdy se vozidlo nabiji nejen na ko-
necné, ale také za jizdy pod vybudova-
nym trolejovym vedenim, av§ak pouze
v nékterych usecich. Z legislativniho
hlediska hovotime v Ceské republice
o trolejbusu, ackoliv pfesnéjsi by bylo
nazyvat toto vozidlo dynamicky elek-
trobus. V sou¢asnosti probiha testova-
ci provoz v useku Palmovka-Letfany,
kde od 1. ¢ervence provozujeme do-
konce prvni trolejbusovou linku &. 58.
Navazujeme tak na tradici trolejbusové
dopravy, kterou jisté jesté mnozi oby-
vatelé Prahy pamatuji (zrusena byla
v roce 1972). Jeliko? tato technologie
pfinasi pozitivni vysledky, pfipravujeme
projekt elektrifikace autobusové linky
140 z Palmovky az do Miskovic, pfi-
¢emz trolejbusové vedeni by mélo byt
vybudovano na necelé poloviné délky

trasy. Zbytek pak vozidlo pojede v re-
Zimu na baterii.

V' budoucnu predpokladame, ze
tato technologie umozni ekologizo-
vat vyznamnou &ast autobusové sité.
Vzhledem k vy$8i investi¢ni naro¢nosti
elektrifikace je na&im cilem maximalné
vyuzit stavajici napajeci infrastrukturu
tramvaji, pfipadné do budoucna i me-
tra. Postup elektrifikace a jeji cilovy
rozsah zatim nejsou fixné stanoveny
a bude zaviset na dal$im vyvoji tech-
nologii (zejména bateriovych), finan&ni
bilanci jednotlivych projektd a v nepo-
sledni fadé na pfipadné dotacni ¢i da-
rové podpore elektromobility.

Ziastanme jesté u novych tram-
vajovych tras. Dockame se podle
vaseho nazoru navratu tramva-
ji do Opletalovy ulice ¢i do dolni
casti Vaclavského namésti?

Otazky dostavby tramvajovych trati
v této ¢asti centra hlavniho mésta se
objevuji prakticky od jejich zruseni
pred vice nez tremi desetiletimi. Je ne-
sporné, Ze néjaké tramvajové propo-
jeni zde chybi, a to jak ve smyslu do-
pravniho prostiedku pro kratsi cesty
po centru Prahy, tak i jako odleh&eni
nesoumérné tramvajové sité. Pro nas
je veliky problém, Zze neexistuje zadna
paralelni trat s Je¢nou ulici, kde nam
jezdi tramvaje na hranici moznosti, sta-
¢i jedna vylukou odklonéna linka navic
a uz se tramvaje nestihaji odbavovat
na svételnych kfizovatkach. Pritom
z prGzkumd vime, Ze v téch tramvajich
sedi také cestujici, ktefi by radégji jeli
do centra jinudy, maji cil své cesty tre-
ba pravé kolem Vaclavského namésti.
V jeho dolni &asti obnoveni tramvaji
nepfedpokladam, v té horni i v Ople-
talové ulici je zavedeni tramvaji zvazo-
vano v ramci variantni zmény uzemniho
planu, ktera se nyni projednava. Letos
jsme dokonce na zakladé usneseni
Rady hl. m. Prahy v predstihu polozili
vedle Narodniho muzea osmdesat me-
trG koleji, abychom vyuzili koordinaci
se stavebni ¢innosti Muzea. MUj osob-
ni nazor je, ze by ta trat méla od Muzea
odbogit k Hlavnimu nadrazi a méla by
mit zastavku v parku pfimo pred vstu-
pem do jeho nové vypravni budovy,
dale by pak vedla do Bolzanovy ulice.
Kromé potfebného tramvajového pro-
pojeni bychom zlepsili i dopravni ob-
sluhu nadrazi a ziskali $anci na zkultur-
néni prostoru, ktery dnes nedéla nase-
mu méstu dobrou vizitku. ]
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» Stanice
metra Jifiho
z Podébrad -
koordinacni
situace

Rekonstrukce stanice metra
Jifriho z Podébrad

Stanice metra Jifiho z Podébrad byla uvedena do provozu

v roce 1980 v ramci vystavby casti useku trasy Il.A. Jedna se

o razenou trojlodni stanici s jednim eskalatorovym tunelem

a jednim podpovrchovym vestibulem. Po cca 38 letech provozu
vznikl pozadavek na celkovou rekonstrukci stanice a sou¢asné
na zrealizovani bezbariérového zpristupnéni vlastni stanice.

Stavajici stav

Stanice je situovana, jak jeji nazev na-
povida, pod parkové upravenou plo-
chou v prostoru namésti Jifiho z Podé-
brad v méstské ¢asti Prahy 3. Vesti-
bul pak pod kfizenim ulic Vinohradska
a Slavikova. Vlastni stanice je razena
trojlodni v hloubce cca 45m pod te-
rénem se zkracenym stfednim tunelem
na 34,5m a se sedmi pary prostupt
na nastupisté. Osténi stanice je ze Ze-
lezobetonovych tybink.

Vestibul a podchod jsou tvofeny mo-
nolitickou Zelezobetonovou konstrukei;
na vétsi rozpony byly pouzity predepja-
té | profily. Podchod je spojen s uli¢ni
urovni péti vystupy s pevnymi schodi-
&ti; dva vystupy, do ulice Vinohradska
a Slavikova, jsou opatfeny eskalatory.

Provozni zafizeni stanice je instalo-
vano v technologickém tunelu vyraze-
ném pred stanici (smérem ke stanici
Namésti Miru). Osténi technologicke-
ho tunelu je tvofeno z&asti Zelezobeto-
novymi a z&asti litinovymi tybinky.

Navrh rekonstrukce stanice
Prace na rekonstrukci stanice budou
probihat za provozu vlakové dopravy
metra trasy A. Vlastni stanice bude
béhem stavebnich praci uzaviena pro
cestujici vefejnost.

Rekonstrukce technickych a tech-
nologickych zafizeni je navrzena bud
jako kompletni rekonstrukce (osvétleni,
silové rozvody, slaboproud, elektro-
nicka pozarni signalizace, automatic-
ky systém dispecerského fizeni), nebo
jako ¢astec¢na modernizace, popfipa-
dé u nékterych technickych celkl jsou
navrzeny pouze drobné Upravy (vyta-
péni). Provozni soubor ASDR-osvét-
leni neni v sou¢asné dobé ve stanici
realizovan, proto je v ramci projektu
navrzen nové, ¢imz dojde k zefektivné-
ni provozu a spravy systému osvétleni
stanice.

Rekonstrukce stanice nepredstavu-
je zadny zasah do urbanismu namésti.
Vyjimku tvofi vystupy na terén do ulice
Slavikova a Vinohradska. Tyto vystupy

jsou v soutasné dobé kryté. Reseni
jejich pristreskl bylo od za¢atku pro-
jektovani velice ozehavym tématem.
Projektem rekonstrukce stanice vstu-
pujeme do platného uzemniho rozhod-
nuti, které pogcita s odstranénim téchto
pristfeskd. Jiz v pripravé dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti jsme proto mu-
seli jednat s autorem projektu revitali-
zace nameésti Jifiho z Podébrad, ktery
navrhuje sejmuti pfistfeskd nad dany-
mi vystupy z podchodu metra. Jednani
bylo vedeno za ucasti zastupct inves-
tora aInstitutu planovania rozvoje hl. m.
Prahy, ktery je jednim z dot&enych or-
gana statni spravy. Byt byly predloze-
ny v8echny technické argumenty pro
zachovani stavajicich pfistfeskd, po-
pfipadé pro vystavbu novych, lehkych,
prosklenych, nebylo dosazeno shody
a Institut planovani a rozvoje nasledné
ve svém vyjadreni potvrdil pozadavek
na sejmuti pristfeskd. Z tohoto ddvo-
du jsou stavebni Upravy v podchodu
vétsiho rozsahu. Jedna se predevsim
o vyménu a odisténi kamennych ob-
klad(i, vyménu podhledli v podchodu
i vestibulu a dale o stavebni upravy
mensiho charakteru v technickém za-
zemi vlastniho vestibulu.

Rekonstrukce eskalatorového tune-
lu je navrzena v maximalnim rozsahu.
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Dominuje ji vyména trojice plivodnich
eskalatorll a stavebni Upravy pro osa-
zeni novych eskalatorl s dopravni vys-
kou 37 m. Dale budou v eskalatorovém
tunelu probihat dil¢i stavebni Upravy,
jako jsou sanace litinového osténi, vy-
mény zontl atd. Ve vlastni stanici jde
zejména o vyménu zontll, zdemonto-
vani a vycisténi obkladll, popf. nahra-
zeni poskozenych kusl. V urovni pod
nastupistém budou provedeny drobné
stavebni upravy mistnosti dle poza-
davkl z nové instalované technologie.
V technologickém tunelu, tunelu hlav-
niho vétrani a hygiburiky budou pro-
vedeny také drobné stavebni upravy
vyplyvajici z pozadavkl technologie.
V komore dodate¢ného vstupu bude
sejmuto stavajici ocelové schodisté
z dlivodu havarijniho stavu a vystavéno
nové s patfi¢nou protikorozni Upravou.

V celé stanici, vestibulu i pfilehlych
tunelech je navrzena sanace betono-
vych konstrukci, betonovych i litino-
vych tybink(, demontdaz stavajicich ka-
belovych lavek véetné azbestovych
nosnych desek pro kabely a navrzeni
novych kabelovych lavek.

Bezbariérové zpristupnéni

V soucasné dobé je stanice bezbarié-
rové nepfistupna, proto se objednatel
v rdmci celkové rekonstrukce stanice
rozhodl zrealizovat bezbariérovy pfi-
stup z Urovné terénu do stanice i oso-
bam s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. NavrZzena uprava zajis-

ti bezbariérové zpfistupnéni z Urovné
nastupisté stanice na urovern chodni-
ku v ulici Vinohradska. Zpfistupnéni je
navrzeno pomoci dvojice vytah( z uli¢-
ni urovné do zalomené podzemni pre-
stupni chodby situované vyskové nad
stanici a dalsi dvojice vytahG z této
prestupni chodby na nastupisté. Z na-
stupisté do prestupni chodby a dale
na terén vede jesté unikové schodisté,
které v urovni terénu konéi zdvihacim
poklopem. Toto netradi¢ni a kompli-
kované vyusténi unikového schodisté
na terén vyplynulo opét z jednani s au-
torem projektu revitalizace namésti Ji-
fiho z Podébrad a zastupcu IPR, ktefi
pozadovali naprosté minimalizovani vy-
tahového kiosku na terénu.

Vlastni stavba bezbariérového zpfi-
stupnéni sestava z oteviene pazené
stavebni jamy umisténé v jizni &asti
parku, ze které pokracuje tézni Sach-
ta kruhového prdméru a na ni nava-
zujici podzemni dila. Tézni Sachta je
ptdorysné kruhového priimétu s pra-
mérem 13m a hloubkou 22m. V pri-
béhu vystavby bude slouzit jako tézni
a zarovefl zasobovaci cesta. Po do-
kon&eni podzemnich konstrukci budou
do $achty vestavény konstrukce uniko-
vého schodisté a dvojice vytah(l. Pre-
stupni chodba je podkovovitého tvaru
délky cca 43m. Kvali komplikovanos-
ti vystavby druhé vytahové Sachty je
chodba vedena v nékolika odlisnych
pfi¢nych fezech a v misté druhé Sach-
ty roz8ifena. Zde vznikaji v definitivnim

stavu nové mistnosti pro technolo-
gii. Vyskovy rozdil podlahy prestupni
chodby a terénu je 28 m. Konstrukce
chodby je dvouplastova s mezilehlou
izolaci. Napojeni na stanici bude v ¢ele
stanice nové vzniklou chodbou, ktera
bude svym tvarem a rozméry plynule
navazovat na stavajici tvar ve stanici.
Verejna ¢ast nastupisté bude tak pro-
dlouzena o 9 m a zakon&ena dvojici vy-
tah( a vstupem na schodi$té umisténé
za témito vytahy.

Stavebni Upravy v Urovni nastupisté
jsou malého rozsahu. Prestupni chod-
ba je lomena, spojujici dvojice vytahd
z nastupisté na terén. Stény prestup-
ni chodby jsou feSeny jak zavéSenym
kamennym obkladem, tak tenkostén-
nym velkoplo$nym obkladem. Podhledy
v ¢asti nad stanici kopiruji klenbu, v na-
vazujici uz8i ¢asti chodby je navrzen
podhled rovny. Naslapna vrstva podla-
hy chodby je tvorena kamennou dlaz-
bou, pouze pred tlakovym uzavérem je
osazena ocelovou rozebiratelnou pod-
lahou. Spojeni prestupni chodby s te-
rénem zajiStuje dvojice vytahl a troj-
ramenné unikové schodisté, které ob-
chazi vytahovou $achtu. Na terénu pak
vytahy usti do minimalistického celo-
proskleného kiosku; vyusténi schodisté
je schovano pod hydraulickym poklo-
pem. V Urovni terénu jsou v sousedstvi
poklopu schodisté umistény vydechy
vzduchotechniky. Jedna se o pororos-
tovou konstrukci minimalisticky skrytou
v plo$e travniku.

| pres veskera uskali tvorby projektu
je celkova rekonstrukce stanice Jifiho
z Podébrad pojata velkoryse. Nabi-
zi fadu unikatnich technickych feseni
vyplyvajicich z pozadavkl sou¢asnych
norem a predpis(, ale i z konceptual-
niho feSeni vefejného prostoru. Véfi-
me, Ze rekonstrukci oceni nejen ces-
tujici s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, ale i ti nejnaro¢néjsi kritici
méstské hromadné dopravy.

LUDMILA PANKOVA m

]

fipravujeme
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riérového zpfi-
stupnéni metra
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45. letni sportovni hry Metroprojektu

Jako kazdoro¢né se i letos zamést-
nanci Metroprojektu zucastnili letnich
sportovnich her. Jejich 45. ro¢nik pro-
béhl od 13. 9. do 15. 9. v aredlu R3]
— Srbsko u KnéZmostu. | pfes nepfi-
znivou predpovéd pocasi se rozhodlo
zasportovat si ve spole¢nosti kolegl
a pratel kolem sedmdesati zaméstnan-
cl. Pocasi nam nakonec vydrzelo slu-
ne¢né a par kapek desté jen osvézilo,
protoze prehariky trvaly vzdy jen par
minut. Celé sportovni hry byly ukaz-
kové diky dobrému tymovému duchu,
citu pro fairplay a diky skvélé organi-
zaci. | kdyz v8ichni podavali maximalni
sportovni vykony, nedoslo k vaznéj$im
zranénim, aZ na jedno mensi v podobé
vykloubeného kolena, ale pocitam, ze
do tfi tydnl budu opét béhat...

Takové sportovni hry vzdy dokona-
le sblizi kolektiv. Navzajem zjistime, Ze
i pres rozdilné profese mame spolec¢-
né zajmy a nazory, vecer popijeme par
skleni¢ek a v pondéli se budeme vsich-
ni zase tésit do prace. Doufam, ze pristi
rok se sejdeme v plném poctu vSech
zaméstnancd. JIRi SKRABEK m

[ze spole¢nosti]

Nejlepsi pekingska kachna v Praze?

V nové restauraci Sia!

Asijské menu této restaurace vychazi
z tradi¢nich receptl, postupl a tech-
nologii, obohacenych o zkusenosti a in-
venci mezinarodniho tymu $éfkuchare
Jitiho Stifta. Ruznoroda gastronomie
nejvétsiho kontinentu svéta se v Sia
pfipravuje ve tfech samostatnych ku-
chynich, a to vzdy od zakladnich su-
rovin a za dodrzovani tradi¢nich po-
stupl. Doprostied stolli vam personal
postupné naserviruje vybrané pokr-
my, z nichz k nejoblibengjSim patfi dva

[gourmet okénko]

Sia restaurant dny pfipravovana pekingska kachna,
V Celnici 1034/6  knedli¢ky dim sum a jidla pfipravovana
110 00 Praha 1 na robata grilu. Sia je soucasti sité re-
tel.: 220199380  stauraci TOGETHER. [ |
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Ing. Zbynak Pénka, Ing. David Krésa, Ing. Vaclav Vales, Ve 3. ¢tvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Jan Kahuda, Jaroslav Prokop
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