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EDITORIAL

VaZeni pratelé Metroprojektu, vaZzené kolegyné a kolegové!

Zdravim vas na strankach druhého letosniho ¢isla naSeho
c¢asopisu. Jako titulni téma jsme pro vas vybrali informace ze
zapadniho okraje nasi metropole - ze Zli¢ina. Dokumentuje-
me stopu, kterou zde Metroprojekt zanechal, a hlavné stopu,
kterou v této lokalité aktivné pripravuje ve svych projektech
dopravni ifrastruktury. Navazujeme tak na predchozi Eislo,
kde jsme zmapovali stopu Metroprojektu v HoleSovicich.

S timto tématem souvisi i rozhovor se znamym c¢eskym
architektem Petrem Stolinem, ktery uspél v architektonické
soutéZi na navrh nové stanice metra Depo Zli¢in poradané
Metroprojektem.

V dalSich €lancich naleznete pfipomenuti nedavno dokon-
c¢enych realizaci dvou nasich tramvajovych projektd, které jiz
zacaly slouzit cestujici verejnosti. V Praze je to prodlouZeni
trati Modfany - Libu$ a v Brné byl zprovoznén tramvajovy tu-
nel Zabovieska. Tento brnénsky tramvajovy tunel vznikl jako
investice, vyvolana stavbou brnénského silniéniho okruhu.
Po tramvajovém tunelu na nové trati Osova - Kampus, uve-
deném do provozu v prosinci 2022, je to béhem necelého pill
roku dalSi prispévek Metroprojektu na poli podzemnich sta-
veb pro zlepSeni dopravni situace v mésté Brné.

V tomto ¢isle naleznete rovnéz ¢lanek o projektu Silniéniho
obchvatu Kaznéjova na silnici I/27 Plzefi - Zatec.

Preji vam pfijemné proZiti letoSniho léta.

Victé

Ing. David Krasa,
mistopredseda predstavenstva
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STOPA METROPROJEKTU
NA ZLICINE

NOVA STARICEMETRA

IR

+DEPO ZLICIN"

NOVY PARKOVACI __

DUM P+R

V predchozim ¢isle naseho ¢asopi-
su jsme vam pfinesli popis dfivé;Sich i
planovanych stop Metroprojektu v Ho-
leSovicich. V tomto stopafském Usili
pokracujeme i tentokrat, opét v misté,
kde se naSe drivejsi i aktualni stopy
koncentruji, a to na Zli¢iné.

VSechny tyto stopy souvisi s praz-
skou dopravou, ty prvni dvé s linkou B
prazského metra, ktera byla na zapad-
ni okraj metropole dovedena v roce
1994. 7 této doby je zde jeji konecna
stanice Zli¢in a nedaleko od ni vlako-
vé depo pro odstavy, udrzbu a opravy

Ni A MODERNIZACE DEPA

souprav, provozovanych na lince B.

V soucasné dobé mame rozpracova-
ny navrhy nékolika dalSich dopravnich
staveb, které na existujici konec linky
B vice ¢i méné navazuiji.

Jiz v dobé svého vzniku byla konec-
né stanice linky B situovana u dalni-
ce Db, po které do Prahy kaZzodenné
proudi desetitisice aut. Takové misto
se pfimo nabizi ke zfizeni kapacitniho
zachytného parkovisté P+R. To se
vSak aktivné pripravuje az nyni a byla
pro néj vybrana lokalita, kterd ma vel-
mi dobré dopravni napojeni pro auto-

MOZNOST DOSTAYBY D
PARKOVACIHO_ DOMLS

 STANICE ZLIG|
STAVAJIC| KONECN)

mobily. Neni v8ak v ideélIni dochazkové
vzdalenosti od stanice metra Zli¢in, a
tak se zaroven pripravuje prodlouzent
linky B o jednu novou stanici ,Depo
Zliéin“, situovanou v areélu vlakového
depa Zli¢in, v tésné blizkosti parkova-
citho domu. Tretim projektem je pak
modernizace a dostavba depa me-
tra. O téchto projektech se doctete v
néasledujicich ¢lancich.

01 Stanice metra ZLICIN z r. 1994
02 Zli¢in koordinacni situace hala




NOVA STANICE METRA
DEPO ZLICIN

Lukéas Jedlicka

V souvislosti s navrhem kapacitniho zachytného parkovisté P+R se pfipravuje prodlouzeni linky B o jednu

vr _u

novou stanici ,Depo Zli¢in", situovanou v arealu vlakového depa Zli¢in. Pro investora Dopravni podnik hl. m.

Prahy pfipravuje Metroprojekt navrh této nové stanice metra.

Zadani projektu nové stanice metra
bylo investorem vyhldseno v obchodni
soutézi zarovenl s projektem moder-
nizace depa (o projektu modernizace
depa a parkovacitho domu piSeme na
jinych mistech tohoto ¢&isla). Toto zada-
ni obsahovalo jeden specificky poZzada-
vek - tim bylo usporadani architekto-
nické soutéze na navrh stanice metra.
Soutéz jsme usporadali ve spolupréci s
agenturou Czechdesign, a to jako ne-
anonymni, vyzvanou, podle pravidel
Ceské komory architekttl. Porota méla
Styfi nezdavislé &leny a tfi zavislé (za
Mésto Prahu, Dopravni podnik a Me-
troprojekt). V soutézi bylo predloZzeno
a odprezentovano 6 soutéznich navrha
a jako vitézny byl vybran navrh, ktery
predlozil PETR STOLIN ARCHITEKT.
Rozhovor s vitézem soutéZe najdete
na jiném misté tohoto &isla. Na dru-
hém misté se v soutézi umistil navrh
IVAN KROUPA ARCHITEKTI, na tfetim
pak navrh LASOVSKY JOHANSSON
ARCHITECTS.

S arch. Stolinem jsme poté spole¢né
zpracovali podrobnou studii a po jejim

projednani i dokumentaci pro Uzemnf
rozhodnuti.

K vlastnimu navrhu nové stanice
metra: Stanice je umisténa na severni
hranici aredlu dnesniho depa. Logicky
navazuje na vySkovou Uroven stavaji-
ciho kolejisté, coz definuje Uroven bu-
douciho nastupisté. Vstupni vestibul je
02,5 m vySe - v Urovni plochy pro stav-
bu kapacitniho parkovaciho domu P+R,
ktery je v té&sné blizkosti stanice. Obé
stavby maji rovnobé&zné podélné osy
a lemuje je spole¢na prijezdova a pri-
stupova komunikace. Tato provézanost
obou staveb je promitnuta i do projek-
tové piipravy a koordinace. Stanice je
od ulice Na Radosti odsazena o Sirku
parkovaciho domu a je tak umisténa do
klidné&jsi polohy, ke které vede velkory-
sé plistupova cesta.

Samotné architektonické feseni sta-
nice je sloZzené ze zékladnich geomet-
rickych tvart s jednoduchym &istym de-
signem. Hmotové se jedna o pravouhly
horizontalni kvadr s promyslenymi ot-
vory a vyrezy do plnych ¢asti konstruk-
ce. Stanice ma stfedni terasu s dvéma

Hlavni vestibul z ulice Na Radosti

Urovnémi a s &asti vzrostlych stromu.
Nastupisté je otevrené do Casti depa
skrze fadu sloupt, smérem k parkova-
cimu domu je oteviené do patia, kde
je navrzena ,zenova" zahrada. Hlavni
vestibul, navazany na ulici Na Radosti,
je prevyseny kvadr s prosklenou sténou
a vytahem. Prevladajicim materidlem je
pohledovy beton v pfirozeném odstinu,
doplnkové konstrukce jsou z patinujici
oceli v kombinaci s karisftémi, které
jsou pouzité na stfeSe objektu a mezi
sloupy jako oddélent kolejisté na nastu-
pisti od aredlu depa. V mensi mife je
pouzit keramicky obklad pro zvyraznéni
¢asti v interiéru ndastupisté. Vybaveni
stanice vCetné osvétleni je minimali-
stické, se snahou co nejméné ovlivnit
jednoduchy design interiéru.

Technologicka ¢ast stanice je umisté-
na v zadpadni Casti za koncem vefejné-
ho nastupisté a je zdmeérné co nejblize
k technologickému vybaveni v samot-
ném depu. Tato ¢ast je umisténa pod
zelenou stfechou a obsahuje kromé
technologie i sluzebni mistnosti a za-
zemi.H

Vnitini patio na nastupisti

Zapadni pohled na stfesni terasu

Noéni vestibul s objektem P+R (Vizualizace: PETR STOLIN ARCHTEKT)



- architekt a pedagog

- absolvent Fakulty architektury VUT
v Brné

- pracoval v libereckém Stavoprojektu
a SIALu pod vedenim Karla Hubé&cka
a Pavla Svancera

- na architektonické scéné se samostatné
pohybuje pres 30 let, je drzitelem mnoha
vyznamnych ¢eskych i zahrani¢nich
ocenénf za architekturu a v roce 2021 se
stal Architektem roku

- na Fakulté uméni a architektury na
Technické univerzité v Liberci je garantem
studijniho programu a vedoucim Katedry
architektury, se svou kolegyni Alenou
Micekovou vyucuje architektonicky
ateliér analogového modelovani

- docentem byl jmenovan v habilitacnim
fizenim na Akademii vytvarnych umeénf
v Praze

- pUsobfi v redakéni radé ¢asopisu o archi-
tekture INTRO

Co stalo za vasim rozhodnu-
tim stat se architektem?

Popravdé, ja jsem byt architektem
vlibec nechtél. Zadvodné jsem sporto-
val a planoval si budouci kariéru spor-
tovniho trenéra. Ta architektura vznikla
pomeérné slozitym fizenim osudu...
Zkracené - z politickych divodd jsem
nesmél nastoupit na gymnazium a

ROZHOVOR

doc. Ing. arch. Petr Stolin

musel jit na u¢ebni obor a jediné, co
na mé zbylo, byl zednik. Touha po tom
pokra¢ovat dal ve vzdélani vyustila na-
konec logicky v architekturu.

Jste rodakem ze Svitav, pFes-
to je vase tvorba neodmysli-
telné spjata s Libercem. Jak
pasobeni v legendarnim SIALu
s Karlem Hubacékem ovlivnilo
start vasi profesni kariéry?

Pristup Karla Hubacka k nam, tehdy
mladym architektdm, byl velmi ote-
vieny. Dostali jsme od néj dlvéru a s
Ukoly jsme se museli poprat pomoci
vlastniho Usudku. M&am z toho obdobi
spoustu pratel, byvalych kolegu - bylo
to také dobou kratce po sametové re-
voluci, vSichni jsme byli pIni entusias-
mu a velké projekty se daly délat jesté
jednoduse.

Odborna vefejnost vas Fadi
mezi tuzemské architekty, kte-
Fi se sméle mohou srovnavat se
svétovou Spickou. Co je podle
vas architektura? Lze na tako-
vou zdanlivé prostou otazku
jednoduse odpovédét?

Ano i ne, kazdopadné to je asi ta
.nejoblibengjsi” otdzka mezi archi-
tekty! ;) Architektura je vSude, kdyz

ji chcete vidét. V této discipliné neni
malych uloh! Architekt hlavné tvofi
prostredi, se kterym je uZivatel neu-
stale konfrontovéan, proto je dulezité
mu vénovat svoji tvlréi praci a kultivo-
vat genia loci nejen kvalitnimi detaily,
ale tfeba i novou prostorou zkuSenosti
Zitého prostoru.

A co je v architektuie nejda-

Rekl bych nejspide zdrava pokora,
velkd vytrvalost a pokazdé se stat za-
cateénikem. Je to filozofie, které se
snazim drZzet. Snazim se ke kazdému
zadani pristoupit, jako kdybych ho resil
poprvé a neprenasel si jakoukoli Sab-
lonu ¢&i rutinu.

Ke vzniku kvalitni architek-
tury pfFispivaji nejen osviceni
investofi, ale i kompetentni
urednici. Kracime jiz z tohoto
pohledu spravnym smeérem?

VSechno je o lidech a kdyZ se po-
tkaji ti spravni, tak jde pak energie
spravnym smérem! Na vzniku stavby
se podili vzdy velké mnozstvi lidi a je
dulezité, aby kazdy z nich délal svo-
ji praci kvalitné. To plati pro vSechny
zUCastnéné, zasadni je udrzet si spo-
le¢ny cil.

Dobra architektura ovliviuje
nase estetické vnimani, kulti-
vuje spoleénost. Je propagace
kvalitni architektury ve verej-
ném prostoru jiz dostate¢na?

Myslim, Ze dnes uZ je propagace
kvalitni architektury stabilnfm medi-
alnim tématem. Rad bych v8ak v jeji
popularizaci dal vice prostoru osob-
nostem, které architekture opravdu
rozumi, aby svou nezavislou kritikou
oziejmili vdem Sirsi souvislosti, pro¢
je prévé nékteréd stavba tak vyjimeéna.

S bratrem Janem, konceptu-
alnim umélcem, jste podepsani
pod radou realizaci. Jak naroc-
ny je dialog nejen mezi bratry
ale i obory?

V tomhle s bratrem nemame vibec
problém. Je to pro nas tak pfirozené.
Vzajemné se mezi sebou volné inspi-
rujeme a posouvame navrh dal. Je pro
nas typické, Zze neni poznat hranice
mezi praci architekta a umélce. V &es-
kém prostredi je takové spojeni bratrd
z uméleckych obor pomérné raritni.

S Metroprojektem jste se se-
tkal v architektonické soutézi
na podobu stanice metra Depo
Zlic¢in. Vase studio zde zvitézilo,

opét ve spolupraci s bratrem.
Vas navrh nejlépe propojil funk-
cionalitu verejné stavby s jeji
estetikou. Jak dalece se v tom-
to pfipadé prolnuly vase obory?

V architektonické tvorbé jsme s ko-
legyni Alenou Mic¢ekovou ustéleny
autorsky tandem. Diky charakteru za-
danf architektonické soutéze, kde byl
zakotven dlraz na vytvarnou stranku,
jsme nevahali s bratrem vytvofit rov-
nocenné autorské trio. Klicovym mo-
mentem névrhu bylo, Ze jsme pfipravi-
li koncept, kde uméni nehrélo pasivni
roli, ale zcela aktivni. V odborné roving
se jedna o pfistup regenerace Uzemi
skrze umént.

Odlisny koncept tradiéniho
bydleni - i tak Ize nazvat vasi re-
alizaci ZEN - Houses v Liberci.
Ziskal jste za ni Ceskou cenu za
architekturu. Cenite si ji nejvy-
Se, nebo je vasi srdcovkou upl-
né jina realizace?

Srdcovka je pro mne kazda stavba,
kterou navrhuji. Architektura pro mne
neni jen prace, vzdy se do toho velmi
ponofim a ndvrhem Ziji, nechdvdm v
tom kus sebe. A ZEN Houses? Tam se
nédm podarilo néco mimoradného a ja
mam to Stésti, Ze v nich mohu nejen

pracovat, ale i bydlet. V nich neustale
poznavam, kdo vlastné jsem.

Na Fakulté uméni a architektu-
ry Technické univerzity v Liberci
vedete Katedru architektury.
Jak se dari Vasi filozofii ,,Jak
pracuji, tak i ziji a jak ziji, tak
uc¢im” prenaset na studenty?

Ja jsem velmi dlouho udit odmital,
protoZze jsem nebyl pfesvédcéen, Ze
bych architekturu umél ucit tak, jak by
se spravné ucit méla. Verim, Ze pfi vy-
uce architektury je dulezité jit skutec-
nym piikladem, &i spiSe Zivotnim sty-
lem. Kdyz studentim ukazuji cestu, je
uz pak na nich, jestli jim mUj zpUsob
vyhovuje. Myslim, Ze nejvice asi oce-
nuji to, jak o architektufe dokazeme
mluvit jednoduse a pfirozené.

Jsou dnesni studenti architek-
tury jini, neZ za vasich studii?

Ani ne, kdyz to vezmeme z hledis-
ka toho, Ze se teprve az na fakulté
potkaji hloubé&ji s oborem, tak jsou na
tom stejné. Jediné, co se asi zdsadné
promenuje, je generacni pristup. Jsou
mnohem vice komunikativngjsi a svdj
Zivot chtéji Zit jinak - to v8e se promita i
do jejich pfistupu k architekture.
Ptali se Dana Sklenarikova a David Krdsa



PARKOVACi DUM P+R
DEPO ZLICIiN

Dana Hrdinovéa

Praha patfi z hlediska kvality a dostupnosti vefejné dopravy k jedné z nejlépe hodnocenych evropskych me-
tropoli. To vSak plati hlavné pro vefejnou dopravu uvnitf mésta. Cim dal vice lidi viak dojizdi do Prahy kaz-
dodenné za praci. A zde je na poli dopravni obsluhy co zlepSovat. Hlavni mésto Praha se snazi systematicky
posilovat kapacitu zachytnych parkovist P+R na obvodu mésta, v mistech dobré dostupnosti centra vefejnou
dopravou, typicky na koneénych stanicich metra. Takové misto ke zlepSeni se na zapadnim okraji, na Zli¢iné,
nabizi jiz dlouho. Nyni se tento zamér aktivné pfipravuje k realizaci. Investorem projektu je Odbor investic
hl. m. Prahy. Navrh pfipravuje a projednava Metroprojekt ve spolupraci s firmou Inpar.

Plocha pro planovanou vystavbu par-
kovaciho domu P+R se nachézi na z&-
padnim okraji hlavniho mésta, v mést-
ské &asti Prahy 5 - Zli¢in, v blizkosti
jednoho ze tfi prazskych dep metra,
které slouzi k remizovani a idrzbé voz(
metra a zajistuje provoz na lince metra
trasy B. V tésné blizkosti je regionalni
uzel automobilového dopravniho kiize-
ni Prazského okruhu a délnice D5, ktera
privadi ze zapadu Rozvadovskou spoj-
kou automobilovou dopravu do centra
Prahy. Pravé z dlvodu dobré dopravni
vazby do regionu a polohy P+R v bliz-
kosti stavajici stanice metra Zli¢in, bylo
misto pro vystavbu zachytného parko-
vi§té zvoleno pravé zde. Vybrané umis-
téni pro parkovaci dim vSak nenf v ide-
alnf dochazkové vzdélenosti od stanice
metra (cca 750 m), coZ by mohlo snizit
jeho atraktivitu a vyuZziti. Proto se zé&-
rovenl pripravuje projekt nové stanice
metra - DEPO Zli¢in a to v areélu depa
v tésné blizkosti parkovaciho domu.
O tomto projektu piSeme na jiném mis-
té tohoto ¢&isla.

Parkovaci diim je stavebné navrzen
tak, aby mohl byt vyhledové rozsiten.
V blizkosti P+R je poc¢itdno i s navazu-
jicim autobusovym spojenim. V Gzemi
probihad nova bytova vystavba.

Projekt ma vydané pravomocné
Uzemni rozhodnuti a v sou¢asné dobé
se projednavé ve stupni pro stavebni
povoleni s dotéenymi organy statni
Spravy.

Stavba se nachdzi na pozemcich
hlavniho mésta Prahy a Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, pfi ulici Na Ra-
dosti. V minulosti byly tyto pozemky
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Parkovaci ddim P+R - pohledy

vyuZity pro zafizeni stavenisté pfi vy-
stavbé depa. V soucasné dobé& neni
plocha nijak souvisle vyuzivana.

Vybrand lokalita umoZiiuje velmi
jednoduché dopravni napojeni objektu
P+R v podobé kfizovatky tvaru ,.T" bez
dal$ich Uprav stévajictho dopravniho
usporadani. Pro péSi je bezbariérovy
pristup zajistén jak z ulice Na Radosti,
tak z jizni a vychodni strany objektu.
Padorysny rozmér objektu o celkové
kapacité 472 parkovacich stéani je cca
89 m x 34 m. Podélna osa jej dispozi¢-
né rozdéluje na dvé Casti, které jsou
od sebe vyskové posunuty o pal pat-
ra. Toto vySkové posunuti respektuje
sklon stavajiciho terénu.

Objekt mé 3 nadzemnf podlaZi, stre-
chu a jedno podzemni podlaZi uréena

k parkovani. Vertikalni komunikace pro
pé&si zajistuji tri pravidelné rozmisténé
schodistové véze s vytahy, které fun-
guji jako chranéné unikové cesty.

Materidlové reSeni je navrzeno jako
maximalné jednoduché, pfizplsobené
Ucelu pouziti. Nosné konstrukce ob-
jektu je Zelezobetonové z betonovych
pohledovych prefa dilt. Jednotliva pal-
patra jsou propojena pro provoz auto-
mobill Sikmymi rampami. Oplasténi
budovy je navrZzeno jako predsazena
faséda z ocelového ro$tu s diagonélni-
mi vzpérami s vyplni z tahokovu s po-
vrchovou Upravou Zarovym zinkovanim.
Okna a dvefe v barvé antracitové.

Pokud vse pujde podle planu, mohla
by byt realizace projektu zahéjena na
prelomu let 2024/25. &

PRAZSKE METRO
- MODERNIZACE DEPA

ZLICIN

Michaela Kulhavéa

Prazské metro ma pro kazdou ze svych tfi tras vlakové depo. Depo pro trasu B je na Zli¢iné a zajistuje kom-

pletni tdrzbu, servis a opravy vlakul pro tuto nejdelsi prazskou linku. Depo bylo uvedeno do provozu v roce

1994 a po 29 letech provozu se Dopravni podnik hl. m. Prahy rozhodl pro jeho systematickou modernizaci.

Metroprojekt v soucasnosti zpracovava jeji navrh.

Perspektivni pohled - Jihovychodni

STAVAJICT OBJEKT
J - STAVAJICI HALA NTP

S0 07 - NOVY PRISTRESEK NAD KOLEJI 7

S0 03 - DOSTAVBA HALY NTP
S0 04 - NOVY SKLAD

S0 03 - NOVY PRISTAVEK HALY NTP S0 01

A - STAVAJICT ADMINISTRATIVNT BUDOVA

M - STAVAJICT HALA PTP

Depo Zli¢in je umisténo na zapadnim
okraji méstského obvodu Prahy 5. Vy-
chodni konec dva kilometry dlouhé zku-
Sebni drahy depa zasahuje az do katastru
Stodulek. Depo na severni strané souse-
di s ulicli Na Radosti, na zépadé s okruznf
komunikaci R1 a na jihu s dalnici D5. Z
vychodni strany je depo napojeno dvojko-
lejnou spojkou do konecné stanice Zli¢in.

Rozloha depa je 18,3 ha. Dnes mé ve
tfech haléch k dispozici stanovisté pro re-
mizovani 30 vlakovych souprav a v hale
Udrzby a oprav dalSich 10 stanovist, tj.
stanovisté pro celkem 40 vlakovych sou-
prav, resp. 200 voz(.

V depu se provadi Udrzba vozl trasy B
v rozsahu periodickych prohlidek a oprav,
vyvazovaci opravy se provadi v Oprava-
renské zakladné metra, kde jsou plano-
vané i stfedni opravy. Depo je vybavené
myckou, zkusebni koleji, dilnami a skla-
dy pomocnych provozl, samostatnym
depem trakénich prostfedkl a provozné
technickym pristavkem.

V rdmci tohoto projektu je plénovana
modernizace depa a zéroven jeho pfipra-
va pro vybudovani nové kone¢né stanice
metra Depo ZIi¢in (o projektu nové stani-
ce metra piSeme na jiném misté tohoto
¢isla). Nové technologické objekty budou

- NOVA REMIZOVACI HALA
B - STAVAJICI REMIZOVACT HALA

umistény v jizni ¢asti pozemku a doplni
hmotu stavajicich hal, novéa stanice je na-
vrzena v severni ¢asti pozemku, pfi ulici
Na Radosti.

Depo bude rozsifeno o novou remi-
zovaci halu, situovanou jako pokracovéa-
ni stévajicitho komplexu. Tato nové hala
bude vestavéna do prostorové rezervy
areélu, ponechané drive pro tyto Ucely
mezi stavajici remizovaci halou a skladem
motorovych trakénich prostfedkl a dvoj-
koli. Hala bude slouZit pro navyseni remi-
zovaci kapacity pro trasu B a svym vyba-
venim i pro udrzbu, periodické prohlidky
a oprav, v¢etné vyvazovacich oprav.
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Nova hala je navrZzena jako jednolod-
ni, pravidelného obdélnikového tvaru se
sedlovou stfechou ve dvou vySkovych
Urovnich, pficemz niz8i Uroven stfechy
pfi pohledu ze zhlavi navazuje na vysko-
vé feseni stavajicich hal. ZvySenéa Uroven
stfech je navrzena kvUli technologii a pro-
vozu v zadni &asti haly (velky portélovy
jeréb, zvedani souprav patkovymi zveda-
ky). Strecha i plast budovy materidlové a
barevné vychazi ze sousednich remizova-
cich hal.

Dostavba haly nezévislych trakénich
prostfedkl provozné, dispozi¢né i tvaro-
vé navazuje na stavajici halu skladu mo-
torovych trakénich prostrfedkl a dvojkoli,
se kterou bude nasledné dispozi¢né pro-
pojena. Nova hala NTP je navrzena jako
jednolodni, pravidelného obdélnikového
tvaru. Stfecha i plast budovy materialové
a barevné vychéazi z plvodni haly.

Vedle nové haly nezavislych trakénich
prostiedkl je navrzeno nové provozni
zdzemi formou dvoupodlazniho pfistav-
ku, situovaného u jeji jizni stény. S halou
je pristavek provozné propojen vnitfni-
mi dvefmi. Ve stfedni ¢&sti pfistavku je
situovano schodisté pro pfistup do 2NP

které se do fasady propisuje prosklenym
fasddnim pléstém pres obé podlazi a
vytvaii tak odlehcujici prvek v technické
hmoté& objektu.

Pro provoz nezavislych trakénich pro-
stfedk( je navrzena dostavba skladova-
cich prostor v prostoru za remizovacimi
halami a déle je ke stavajici hale navrzeno
zastfeSeni ¢asti koleje pristfesSkem.

Pfedmétem projektu je taktéZ Uprava
kolejisté v depu, kterd byla vyvolana roz-
hodnutim o umisténi nové stanice metra
v aredlu depa a potifebou oddélit provoz
na trase od provozu depa tak, aby se vza-
jemné neovliviiovaly. Kolejovy svrsek v
prostorach depa i halového komplexu je
vybudovan vodorovny na spolecné vys-
kové Urovni TK=386,597 m n.m.

Na spojce do depa jsou vloZeny vyhyb-
ky €. 2 (v koleji €. 92) a €.1 (v koleji €. 91).
V jejich odboénych vétvich jsou tratové
koleje vedouci ke stanici ,Depo Zli¢in®
Z tohoto dlvodu byla zruSena vytazna
kolej ¢.1a, ktera by nemohla byt bez-
kolizné vyuzivdna pfi pohybu vozidel
v rdmci depa. V pfimém sméru jsou ko-
leje vedouci do kolejisté depa. Déle bylo
kolejisté upraveno tak, aby byly navazany

stavajici svazky pred remizovacimi hala-
mi se svazky vedoucimi do technického
zazemi. Nové byla napojena stévajici hala
myti a novéa remizovaci hala (kol.¢.15-18).
Pod jefabovou dréhou na koleji ¢. 6 byla
navrzena kusé kolej ¢. 6a, kterd bude
slouZit pro zavazeni novych vozidel met-
ra. V8echny vjezdy a odjezdy z depa jsou
pres vyhybky ¢. 9 a 10. V rdmci pohybu
vozidel v depu a na stévajici vytazné ko-
leji €. 2a, kterd obslouzi celé depo, ne-
dochazi k ovliviiovani provozované trasy
a depa.

Dal$imi Upravami projde zejména
trakéni ¢ast, komunikace prilehlé k no-
vym haldm a skladovaci plochy. Dopa-
dy budou do zabezpedovaciho zafizeni
zhlavi depa v souvislosti s prestavbou
kolejisté. Prob&hnou navazujici Upravy
kolektoru, technickych siti a technologie
a modernizaci projde téZ oploceni areélu.

Z hlediska postupu pfipravy byla do-
konéena projektovd dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti, se kterou bude brzy
o UR pozadano. V brzké dobé bude také
zahéjeno zpracovani dokumentace pro
stavebni povoleni.

NOVA TRAMVAJOVA TRAT
MODRANY - LIBUS SLOUZI
CESTUJICIM

Zbyné&k Fronék

Dne 26. kvétna 2023 byl slavnost-
né otevien novy usek tramvajové
trati Modrany - Libus.

Realizace stavby byla zahéjena na
jare roku 2022, poklepani zakladni-
ho kamene se uskute¢nilo 1. dubna.
Trat navazuje na stévajici tramvajo-
vou smycku Levského a je vedena
bo&n& podél ulice Generéla Sisky s
naslednym vstupem do osy Novo-
dvorské ulice v kfizovatce téchto dvou
ulic. Novéa tramvajové trat je docasné
ukon&ena Uvratovou zastavkou pfimo
v Novodvorské ulici v misté, kde bude
v budoucnu postavena stanice metra
Libus. Jiz nyni je v projekéni pfipra-
vé dalsi prodlouZeni trati do oblasti
Novych DvorU.

Délka nové trati ¢ini 1,7 km, na trase
jsou 4 oboustranné zastavky s délkou
nastupist 35 m. Soucésti stavby je
i budova nové ménirny v ulici Generéla
Sigky. Podél této ulice je trat vedena
s otevfenym kolejovym svr§kem,
v Novodvorské ulici je povrch zatravné-
ny. V rdmci stavby byla pavodni okruzni
krizovatka ulic Novodvorska a Generéla
Sisky prestavéna na priise¢nou, ktera
je nové fizena svételnym signalizaénim
zartizenim.

Ve vazbé na zprovoznéni nové tram-
vajové traté doslo k diléim posunim a
Upravam stavajicich autobusovych za-
stavek v dotéeném Uzemi, vSechny za-
stavky ovSem zlstaly zachovany. K vy-
pravdépodobné az po dostavbé metra.

Vlastni projekéni pfiprava této stavby
byla zahajena v roce 2016 zpracovanim
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
(na zakladé jiz v predstihu zpracované
studie). Celkova doba realizace zdméru
tedy Cinila 7 let, béhem kterych byly
zpracovany vsechny stupné projektové
dokumentace, ty byly projednény s dot-
¢enymi organy statni spravy a spravci

infrastruktury, byla obstardna vSechna
potfebnd Uredni povoleni a probéhla
vlastni realizace stavby. V soucasnych
podminkéach slozité legislativy a kom-
plikovaného projednavani staveb je to
mozné oznacit jako dobry vysledek a
nezbyva nez si prat, aby se v podob-
ném ¢i jesté rychlejSim tempu podarilo
zrealizovat i jiz zminény navazujici Usek
na Nové Dvory.

Investorem stavby byl Dopravni
podnik hl. m. Prahy, podstatnd ¢éast
nakladd (85 %) byla hrazena z dotaci
Evropské unie z Operaéniho programu
Doprava, stavbu realizovalo sdruzeni

firem OHLA ZS a STRABAG Rail. Pro-
jektovou pripravu ve vSech stupnich
dokumentace zajistil Metroprojekt.

Realizaci stavby nové TT doslo ke
zlepseni dopravni obsluznosti dotcée-
ného Uzemi. To bude platit zejména
v definitivnim usporadani, kdy bude
tramvajovéa trat v tésném kontaktu s
novou stanici metra Libu$ a dojde k
funkénimu provazani vSech tri systé-
mU prazské verejné dopravy. @

01 Slavnostni otevreni

- 02 Pijezd do smycky Levského
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SILNICNI OBCHVAT
KAZNEJOVA

Martin Matgjicek

r e

Silnice prvni tiidy 1/27 prochazi v severojiznim sméru zapadni a severni &asti Ceska. Na jihu zaéina na hra-
ni¢nim prechodu v Zelezné Rudé, prochazi Klatovy, Plzni, Kralovicemi, 2atcem, Mostem, Litvinovem a kon¢i
v Dubi. Pfredmétny usek silnice 1/27 aktualné prochazi méstem Kaznéjov a obci Rybnice v Plzeriském kraji.
Vysoké intenzity prevazné tranzitni dopravy zde negativné ovliviuji kvalitu Zivota mistnich obyvatel. Jedna
se predev$im o negativni dopady na Zivotni prostiedi a dopravné bezpeénostni situaci. Pro Reditelstvi silnic
a dalnic CR, krajskou spravu Plzeii nyni Metroprojekt zpracovava dokumentaci pro stavebni povoleni.

Stévajici komunikace ma nevyhovuijici parametry pro pl-
néni tranzitni funkce, ktera se od silnice |. tfidy ocekava,
a zaroven i pro plnéni obsluzné funkce pro regionéini a mist-
ni dopravu. Realizacl obchvatu dojde i k odstranéni nevhod-
ného smérového a vyskového vedenf trasy.

Dopravni zatizeni na sledovaném Useku dosahuje hodnot
az 8000 vozidel za den. Odklonénim tranzitni dopravy mimo
intravilan obce dojde ke zvySeni plynulosti dopravy i ke zlep-
Seni zivotniho prostredi obyvatel dotéenych obci. Dojde ke
snizeni miry hlukového zatiZzeni a emisi z dopravy. Zaroven
se zvysi bezpecnost provozu, nebot se sniZi riziko stretu
s chodci a cyklisty.

Projekt zahrnuje kromé hlavni trasy obchvatu také Urov-
fové i mimouroviiové kfizovatky, prelozky a Upravy silnic
II. t¥fidy, mistnich a U&elovych komunikaci, pristupovych ko-
munikaci na pozemky, obnovu autobusovych zastévek na
silnici Il. tfidy, mostni objekty, vystavbu vodnich prvkd pro
hospodareni s deStovymi vodami (systém deStovych usa-
zovacich nadrzi s kombinaci retenénich nadrzi), protihlukové
opatfeni, prelozky inZzenyrskych siti a Upravy vegetace.

- 'RYBNICE
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Hlavni trasa prelozky silnice (obchvatu) v délce 8,423 km
je navrzena jako dvoupruhovéd nedélena komunikace v ka-
tegorii S 9,5/90. Pocatek trasy je v misté kiizeni se silnici
Il /2312, jizné od obce Kaznéjov. Na zacatku Useku se tra-
sa odklani levym obloukem zdpadné od stavajici silnice 1/27.
Prochazi zalesnénym Gzemim a priblizuje se k primyslovému
aredlu Kaznéjov, kde je navrzena mimourovnova kfizovatka
(MUK) s koliznimi body (etapové usporadani osmickové kfizo-
vatky). Z této kfizovatky bude vyhledové napojen primyslovy
aredl Kaznéjov. Déle trasa prochdzi mezi obci Kaznéjov a Uze-
mim vyuzivanym k tézbé kaolinu. Nésleduje mimouroviové
krizeni se silnici 11/204. Kfizovatka je navrZzena jako deltovitd
s jednou stykovou a jednou okruzni kfizovatkou na silnici
11/204. Déle trasa miji obec Rybnice a pravym obloukem se
vraci ke stavajicf silnici /27 Obce Rybnice a Kaznéjov budou
na prelozku napojeny pomoci stykové kfizovatky priblizné v
km 7500. Trasa obchvatu vede nezastavénym Uzemim po
lesnich a zemeédélskych pozemcich prevazné po terénu, nebo
v mirném zafezu s ohledem na stéavajici komunikace, vjezdy
a na vyvazenost zemnich praci. Navrh obchvatu Kaznéjova je
na obou koncich koordinovén s navazujicimi modernizovany-
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mi Useky silnice /27 s ndzvy ,Tremosna
- obchvat” a ,Plasy - obchvat” tak, aby
byly zajistény provozni vazby ve vztahu
k predpoklddanym termindm realizaci
navazujicich staveb.

Soucésti projektu je devét most-
nich objektd, z toho Sest je na hlavni
trase, jeden je na vyvolané prelozce
silnice 2. tfidy Il /204 a dva mosty jsou
na prelozkach ucelovych komunikaci.
tem je estakdada pres udoli v km 3,947
o délce 555,5 m. Most je ve smérovém
oblouku o poloméru 1250 m a v nava-
zujici prechodnici. Nosnou konstruk-
ci mostu tvofi monolitickd predpjata
konstrukce o patnacti polich o rozpéti
30,0 + 13x 40,0 + 30,0 m. V pficném
fezu ma nosna konstrukce dvojtramovy
prafez s konzolami. Krajni opéry i mezi-
lehlé pilife jsou zaloZzeny na velkoprdme-
rovych vrtanych pilotach.

Odvodiovaci systém komunikace
tvofi zatravnéné prikopy s ¢astec¢nym
vsakem a sedm samostatnych sys-
témU deStovych a usazovacich nadrzi
v kombinaci s retenénimi nadrzemi,
s naslednymi odtoky do stavajicich
vodotedi. V mistech zarezl a zaroven
v blizkosti poli (hrozici splachy z pole)
budou vybudovany nadzarezové priko-
py. Navrzené deStové usazovaci nadr
Ze jsou podzemni. Navazujici otevfené
retenéni nadrZze jsou pfirodniho cha-
rakteru, tzv. biodegradacni. S ohledem
na navrhovany biodegradacéni Ucinek
a pozadavky ochrany pfirody bude mit
¢ast nadrzi stalou hladinu vody a budou
osézeny vhodnymi rostlinami. Ke kaz-
dé nadrzi je navrzena prijezdova komu-
nikace pro vozidla udrzby. Pro prvnich
750 m komunikace hlavni trasy jsou re-
tenéni prostory vybudovany v silni¢nich
prikopech pomoci hrazek a retenéniho
prostoru pode dnem prikopu.

Ochrana Zzivotniho prostfedi. Na
zékladé doporuceni migraéni studie je
navrzeno oboustranné oploceni silnice
v ndvaznosti na vys$e zminénou dlouhou

Kaznéjov - obs

estakddu. Oploceni bude usmérnovat
Zivocichy do prostoru pod mostem. Pro
ochranu blizkého rodinného domu v
km 3,15 pred hlukem je navrzena 200 m
dlouhd a 2,5 m vysokéd protihlukova
sténa. Z pohledu ochrany blanokfidlého
hmyzu jsou navrzeny biopéasy, které bu-
dou situovany v zarezech, resp. na sva-
zich nové komunikace. Celkem se bude
jednat o pét ploch o Sifce 4 m a délce
15 m, které budou situovany soubézné
s télesem silnice. Pasy nebudou ohumu-
sovany, osety budou kvétnatou smési.
Déle budou v rdmci stavby rozmistény
plazniky v Useku km 4,4 - 4,8, pfi hornim
okraji zaéfezu navrzené komunikace (ori-
entace na zapad). NevyuZité pozlstatky
zpevnénych konstrukci vozovek budou
vybourany a rekultivovany. Po technické
rekultivaci bude nasledovat tfileta biolo-
gicka rekultivace.

Geotechnické poméry. Cast trasy
prochazi poddolovanym Gzemim, kde v
minulosti probihala tézba uhli, kaolinu
a pyritu hlubinnym zplsobem. Na zéakla-
dé doporucéeni banského znalce bude
nutné provést sanaci starych ddlnich dél
v prostoru zdboru stavby. Pokud by ne-

byla sanace realizovana, mohlo by dojit
ke vzniku propadt v télese komunikace.
Trasa zasahuje do poddolovanych oblas-
ti ve stani¢eni km 3,820 - 4,460 a km
5,500 - 6,580. Podrobny barnsky posu-
dek, ktery stanovi presnou technologii
vystavby, se soucasné dobé stéle zpra-
covavé. Jeho zavéry budou v odpovidaji-
cich ¢astech navrhu zohlednény.

Zavérem l|ze konstatovat, Ze se ndm
spole¢né s investorem podafilo pro
projekt ziskat pravomocné Uzemni roz-
hodnuti a v soucasné dobé probihaji
projekéni prace na dokumentaci pro sta-
vebni povoleni. Zaroven probiha pred-
b&Zna inZenyrska ¢innost s cilem podat
v z&fi 2023 zadost o stavebni povoleni.
Predpokladany termin zahajenf vystavby
je vroce 2026 a celkovou dobu vystavby
odhadujeme na 25 mésict. i

01 Prehledna situace
projektu
02 Vizualizace

03 Vizualizace

04 Estakéada pres
Kaznéjovsky potok
- podélny fez
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ZPROVOZNENI
TRAMVAJOVEHO TUNELU
ZABOVRESKA

Ondrej Bret

V pondéli 1. kvétna byla do provozu s cestujicimi uvedena prelozka tramvajové trati vedouci z Pisarek od
brnénského vystavisté smérem na Komin a dale do Bystrce, po které jezdi velmi vytizena tramvajova linka 1.
Tramvajova trat zde byla piivodné vedena v tésném soubéhu s Zabovieskou ulici, v nejuz$im misté mezi
korytem feky Svratky a skalnatym vrchem, na némz se rozprostira Wilsonav les, avsak ptavodni vedeni trati
neumoznovalo prostorovy soubéh s rozSifovanou komunikaci budovaného velkého méstského okruhu. Ze
zvazovanych variant tak nakonec byla zvolena prelozka tramvajové trati obchazejici toto uzké hrdlo tunelem.

Prelozka zahrnujici i 500 m dlouhy razeny tramvajovy tunel byla budovana od ledna 2021 do dubna 2023.
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Prelozka tramvajové trati

Celkova délka nové zfizené prelozky
tramvajové trati je 1113 m, z toho novy
tramvajovy tunel mé délku 500 m. Kon-
strukce tramvajové trati mimo tunelovy
Usek byla zvolena konvenéni - na pric-
nych betonovych prazcich v otevieném
Sterkovém loZi, v tunelu a Usecich pfi-
lehlych k portaldm pak s ohledem na
minimalizaci nérokd na Udrzbu, a také
s ohledem na konstrukci samotného
tunelu a dal8i poZadavky, pak byla rea-
lizovana konstrukce pevné jizdni drahy
na betonové desce zndmé jako systém
W tram. V &é&sti prelozky a v tramvajo-
vém tunelu je pouzita zlabkova kolejni-
ce NT3, v Useku na severni strané smé-
rem k zastévce Brafova pak prechéazi na
bezzldbkovou kolejnici 49E1. Minimalni
polomér smérového oblouku vyuzity
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Rozhledové poméry na jiznim predportali tramvajového tunelu pro smér z centra

v oblasti jizniho portélu je 160 m, dalsi
oblouky v tramvajovém tunelu pak majf
polomér 200 m.

Zajimavosti

Mimo samotny tramvajovy tunel, je-
jichz poget v Ceské republice Ize stéle
spocitat ,,na prstech’ a proto ho lIze
za zajimavy povaZovat uz sdm o sobé,
vyvstalo v prlbéhu pfipravy, realizace
a souvisejicich projekénich praci néko-
lik dalsich specifickych otézek a ukold
k vyreSeni technického provedeni trati,
z nichZ nemald ¢&st souvisela s potre-
bou zabezpecleni provozu a funkci za-
bezpecovaciho zafizeni.

Zatimco na b&zné trati jezdf tramvaje
bez zabezpelovaciho zafizeni (na do-
hlednost), v tramvajovém tunelu Zabo-
vieska je vyuzito zabezpedeni provozu

pomoci trojbarevné navéstni soustavy
.zelend - Zlutd - Cervend’ obdobné jako
v tramvajovém tunelu Osova. Obsa-
zen{ jednotlivych UsekU je detekovano
a sledovéano skrz kolejové obvody
a sledované Useky, na které jsou tunel
a prilehlé trat rozdéleny. Komplikaci pro
rozdélenf Usekl a umisténi navéstidel
v tunelu Zabovfeska viak predstavo-
valo smérové vedeni tramvajové trati
s vyuzitim smeérovych obloukdt, které
omezuje rozhled fidi¢d na néavéstidla
a dohled na zabrzdnou vzdalenost pfi
pripadném obsazenf koleje predchozim
vlakem. Zna¢né omezujicim prvek pak
byla opérna zed priléhajici ke koleji na
vnitfni strané oblouku u kaple sv. An-
tonina z 19. stoleti, kterd omezuje do-
hled z kabiny fidice na pouhych 70 m.
Dalsim souvisejicim technickym de-

tailem, kterého si lze na nové trati
povSimnout, je pouZivani délenych
kolejovych odvodriovacu, které je také
vynuceno aplikaci kolejovych obvodu,
jejichz funkénost je podminéna tim, Ze
kolejnicové pésy nejsou vodivé propo-
jeny jinde, nez v mistech touto techno-
logii zabezpec&ovaciho zafizeni presné
uréenych.

Ne zcela typickym feSenim je i po-
uziti pevné jizdni drahy bez dal$iho
zakrytu svrsku, které je na této trati
pouzito na severnim i jiznim predpor
tali v délce cca 50 m. Pro ochranu po-
vrchu betonové desky jizdni drahy proti
plUsobeni chemickych rozmrazovacich
prostredkd z prilehlé pozemni komuni-
kace (a zajisténf jeji trvanlivosti) je zde
proto mimo pouziti vhodné zvolené
betonové smési aplikovan jesté nastrik
specialni impregna¢ni emulzi Fimafob,
ktera zamezi degradaci povrchu beto-
nové desky plsobenim solanky nebo
dalsich chemickych &initeld.

Dnes uz je témér samozrejmosti
i pouzitl prvkd pro snizeni hluku, jako
jsou bokovnice nebo kolejové mazni-
ky, umisténé pred smeérové oblouky.

Zavér

Podobné zajimavych a netypickych
detaill je vSak na zprovoznéné tramva-
jové trati pouzito mnohem vice a fadu
z nich je mozné vidét i z nové zbudova-
nych pésich cest v okoli, kam je moz-
né pfi prochézce lesoparkem, zvanym
WilsonUlv les, zavitat. Zdvérem nezby-
vé nez poprat, aby zprovoznéna preloz-
ka tramvajové trat& spolehlivé slouZila
vSéem cestujicim a obyvatelm Brna,
a také to, aby nabyté projekéni a re-
aliza¢ni zkuSenosti bylo co nejdrive
mozné uplatnit tfeba na dal$im novém
tramvajovém tunelu. ll

Identifikaéni adaje:

Nazev stavhy: [/42 BRNO VMO
ZABOVRESKA, Etapa Il

Investor: RSD CR a Statutarni mésto Brno.
Zhotovitel stavby: sdruzeni firem
EURQOVIA CS, HOCHTIEF CZ, Subterra

Zhotovitelé tramvajové trati:
Subterra, Tomi-Remont
Projektova dokumentace stavhy:
PK Ossendorf

Navrh tramvajové trati:
METROPROJEKT Praha

Pohled na Gisek v plvodni stopé z nové
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