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EDITORIAL

VaZeni pratelé Metroprojektu, vaZzené kolegyné a kolegové!

Zdravim vas po prazdninach. V ruce drZzite rozSifené Cislo
naSeho ¢asopisu, jehoZ napli jsme posbirali v 1été. Svét ko-
lem nas proZiva riizna dramata, podminky pro (nejen) nase
podnikani se méni a spiSe komplikuji. Zatim ale rozhodné
mame o ¢em psat a verim, Ze tomu tak bude i nadale.

Titulnim tématem tohoto Gisla je Méstsky okruh v Praze.
Ten podle mého nazoru patfi do trojlistku nejvétsich projekti
rozvoje dopravni infrastruktury v Praze - spolu s Zelezni¢nim
spojenim Praha - Letisté - Kladno a Trasou D prazského met-
ra. Mam radost, Ze ve vSech téchto tfech projektech ma Me-
troprojekt prsty. Jesté kdyby se tak chtéla pohnout priprava
severni ¢asti Prazského (vnéjsiho) okruhu ...

K dostavbé Méstského okruhu zde najdete clanek Zbyni-
ka Frorka, hlavniho inZenyra nasi ¢asti projektu, a rozhovor
s Ondfejem Krutskym z odboru investicniho MHMP, nasim
klientem.

Atraktivni podivanou byla staticka zatéZovaci zkouSka nové
témer kilometr dlouhé Zelezni¢ni estakady u Sobéslavi. Na
své si pfisli pFiznivci parnich lokomotiv, konkrétné , Slechtic-
ny" 475.1 s tendrem 935.0.

V tomto Cisle se vénujeme i otazce, jak oslovit studenty
technickych Skol a zlakat je k naSi zajimavé praci v Metro-
projektu.

Dva kratké reportazni ¢lanky se vénuji vystavbé novych
tramvajovych trati v Praze. Zde se postoupilo ,0d slov k ¢i-
ntim” a stavebni prace jsou v pIném proudu.

Posledni strana ¢asopisu je vénovana ¢ervnové oslave na-
Sich padesatin, kterou si podle dostupnych ohlast prijemné
uzila fada pratel Metroprojektu i nas, zaméstnancd.

Preji vdm pfijemné cteni.

Victé

Ing. David Krasa,
generalni reditel
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MESTSKY OKRUH PELC

TYROLKA - STERBOHOLY
STAVBA C. 8313 LIBENSKA SPOJKA

Zbynék Fronék

Praha se jako vyznamné evropské velkomésto jiz fadu let snazi o vystavbu funkéniho systému nadfrazenych

komunikaci, které budou v potfebné mifre zajistovat dopravni vazby na Uzemi mésta. Jiz v minulosti byla

v ramci planovani zakotvena koncepce radialné okruzného systému. Je slozena z vnéjsiho, tzv. Prazského
okruhu, vnitfniho Méstského okruhu a systému sedmi navazujicich radialnich komunikaci, které oba okruhy
propojuji s dalsi komunikaéni siti (jak v rdmci mésta, tak za jeho hranicemi).

Méstsky okruh (MQO) ma charakter méstské sbérné komunikace. Cilem jeho vystavby je soustifedit diametralni
dopravni vztahy a umoznit regulaci automobilové dopravy v centru mésta a chranit ho tak pred jejimi nega-
tivnimi acinky (exhalace, hluk atd.). V sou¢asné dobé je dokonceno priblizné 70 % celkové délky MO a pro
zajisténi jeho plné funkénosti je nutné dostavét i chybéjici ¢ast mezi Pelc Tyrolkou a mimouroviiovou kfizovat-
kou (MU) Rybnigky. Nedilnou soug&asti stavby MO je i t&sn& navazujici a funkéné propojena stavba Liberiské
spojky (LS), kterd pfimo MO propojuje s trasou Prosecké radidly (ulice Liberecka, V HoleSovickach).

Na rozhrani let 2018 a 2019 byla za-
hajena projekéni cinnost za Ucelem
zhotoveni projektové dokumentace
pro potreby Uzemniho rozhodnuti pro
~Soubor staveb Méstského okruhu a
Liberiskou spojku” Konkrétné se jedna
o stavby Méstského okruhu &. 0081
(Usek Pelc Tyrolka - Balabenka), 0094
(Usek Balabenka - Rybnicky) a nava-
zujici stavbu Liberiské spojky ¢. 8313
(Usek U Kfize - Vychovatelna). V pribé-
hu zpracovani dokumentace bylo po-
sunuto funkéni rozhrani staveb 0081
a 8313, takze stavba Liberiské spojky
v sobé v sou¢asnosti zahrnuje i vlastni
¢ast Méstského okruhu mezi Balaben-
kou a oblasti Horova namésti.

CiLE DOKONCENI VYSTAVBY MEST-
SKEHO OKRUHU (MO) A LIBENSKE
SPOJKY (LS)

Cilem vystavby, jak jiz bylo nazna-
¢eno vyse, je dokongit funkéni sit
nadrazenych komunikaci, které budou
schopné nabidnout dostate¢né atrak-
tivni trasu tak, aby se z hlediska pre-
pravnich vztahd vyrazné odlehéilo cen-
trélni ¢asti mésta.

Soubor staveb MO a LS je realizovéan
v souladu s Uzemné planovaci doku-
mentaci hl. m. Prahy. Dokonc¢eny MO
ma vyrazny vliv na zlepSeni Zivotniho
prostfedi v centru mésta, zéaroven je

$irsi vztahy - isek Pelc Tyrolka - Stérboholy

ho tfeba s ohledem na zvolenou kon-
cepci vnimat jako skvélou pfilezitost
pro zlepSeni kvality verejného prostoru
v mistech, kudy jeho trasa vede.

PROJEKT LIBENSKE SPOJKY
Zatimco stavby 0081 a 0094 tvori
nedilnou soucast vlastniho MO, Liben-
ska spojka bude slouZit jako kapacitni
propojeni mezi vlastni trasou MO a Li-

bereckou ulici (Prosecka radiala). M4 za
Ukol vyrazné odlehcit stavajici doprav-
ni zatézi ulice V HoleSovickach, ktera
v souCasné dobé zajisStuje na severni
strané Prahy napojeni na navazujici
dalni¢ni sit, ackoliv ¢astecné prochéazi
obytnym Uzemim, coz je samoziejmeé
nestastna kombinace. Problematika
je to natolik palciva, ze se jiz fadu let
na technické i politické Urovni resi sa-




mostatné otazka zahloubeni této ulice,
aby se predeslo problémim s hlukem,
exhalacemi a obtiZnou prostupnosti
Uzemi pro pési.

ProtoZze v pribéhu zpracovani ak-
tudlni projektové dokumentace LS
absorbovala do svého rozsahu i ¢ast
vlastniho MO v Useku Horovo nameésti
- Balabenka, je LS dnes rovnéz nedil-
nou ¢asti stavby MO. Tato Uprava byla
vynucena funkénim napojenim tune-
[ MO na tunely LS, pficemz v tomto
komplikovaném misté je tfeba pocitat
jesté s rezervou na pffpadné budouci
tunely prodlouzené Vysocanské radialy.
Celd podzemni mimouroviiova kfizo-
vatka tunelovych tras je tak nyni zahr
nuta do stavby 8313.

NAVRHOVANE PARAMETRY STAV-
BY LIBENSKE SPOJKY

Jiz v samém zacatku projekénich pra-
ci v roce 2018 bylo po dohodé zucast-
nénych stran véetné objednatele (Hlavni
meésto Praha zastoupené Odborem in-
vestiénim Magistratu hl. m. Prahy) roz-
hodnuto, Ze oproti pfedchozim navrhtim
bude trasa zbyvajici ¢asti MO a navazu-
jicl LS vedena v maximalni mozné a ro-
zumné mife pod zemi, aby se co nejvi-
ce omezily trvalé dopady na usporadani
povrchd v sousedstvi trasy MO. Tento
zameér se podafilo naplnit a v soucasné
dobé se MO i LS skute¢né projektuji
jako prevazné tunelové stavby.

Vlastni tunely Libenské spojky jsou
vedeny v tfipruhovém usporadani,
tunely hlavni trasy MO ve dvou ¢i
tfipruhovém usporadani. Tunely jsou
s povrchovymi komunikacemi propoje-

ny vyjezdovymi a sjezdovymi rampami.
Ve vazbé na napojeni dochazi k Upra-
vam povrchovych komunikaci.

Délka tunelovych Usekl &inf na stav-
bé Liberiské spojky priblizné 1,6 km
(pro kazdy smeér), v oblasti koncovych
napojeni dochazi ov8em k rozpletu
jednotlivych Usekd do rliznych smérd.
Délka tuneld na hlavni tunelové trase
¢inf priblizné 800 m (rovnéz pro kazdy
smér).

Pfiéné usporadani - pouze smérové

rozdélené

Navrhova rychlost:

¢ Na hlavni trase v povrchovych
Usecich 80 km/h

e Na hlavni trase v tunelovych Usecich
70 km/h

e Na rampéch bude stanovena dle
CSN 73 6102, tab.36

Kategorie komunikace - MS 4 d - /
20 /70 (80)

Podélné sklonové poméry:

e Hlavni trasa max. 5,0 %

e Rampy max. 8,0 %

Usporadani kfizovatek - pouze mi-

mouroviiové

Sitkové usporadani komunikace:

e SDP 8itky 3,0 m

e Z&kladni Sirka jizdnich pruhd
2x3,5m

e \odicf prouzky 2 x 0,5 m

e Bezpecnostni Sitka 0,5 m,
resp. nezpevnéna krajnice

Vyska prajezdniho prostoru - na vol-
né trase i v tunelech 4,5 m

Liberiské spojka - ortofotomapa

volna vyska podjezdu:

e Na volné trase i v tunelech
uvaZzovana bezpec¢nostni vzdalenost
nad prljezdnim prostorem 0,15 m,
tzn. Volna vyska je uvazovéna
4,65 m

Zakladni Sifkova kategorie tuneli:
e T-8,0 (dvoupruhovy)
e T-11,5 (tfpruhovy)

Pokud jde o funkéni zatridént, je hlav-
ni trasa souboru staveb Méstského
okruhu ¢. 0081 a 0094 a Libenské spoj-
ky ¢. 8313 navrzena jako mistnf sbérna
komunikace funkéni tfidy B dle platné
CSN 73 6110. Vzhledem k charakteru
komunikace bude hlavni trasa oznace-
na dopravnim znac¢enim jako silnice pro
motorové vozidla.

MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY

Mimourovnové kfizovatky jsou navr
Zeny s ohledem na minimalizaci zasa-
h do Uzemi na povrchu pfi zachovani
dopravni funk&nosti komunikaéni sité
a vytvoreni podminek pro budouci ur
banizaci Uzemi. Navrhova rychlost jed-
notlivych vétvi MUK se lii dle zvolené
geometrie s ohledem na prostorové
podminky v dotéenych Uzemich. Z&-
kladem feseni MUK je snaha minima-
lizovat demolice vyvolané jejich vystav-
bou. Vyjezdové rampy z tuneld jsou
stavebné navrZzeny jako dvoupruhové
z dlvodu vyklizeni tunelu v pfipadé
mimoradné udalosti. Vjezdové rampy
jsou jednopruhové, standardné s rozsi-
fenou zpevnénou krajnici pro odstavo-
vani vozidel.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“\'\“\'\
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MUK U KRIZE

Netplna MUK U Kfize umoziiuje
sjet z MO-B do ulice Zenklovy, najet
na MO-A z obou sméri ulice Cuprovy
a pripojit Libenskou spojku podpo-
vrchové k MO ve sméru Balabenka
a povrchové k ulici Proseckéa. Pripojeni
ramp MO a LS na povrchovou komuni-
kaénf sit je navrzeno ve tfech svételné
signalizovanych krizovatkach (Prosec-
k&, Cuprova, Zenklova), z nich nejvy-
znamngjsi je prasecnd kfizovatka ulic
Cuprova a Proseckéd s pfipojenim LS.
Na povrchu v mist& kfizeni Cuprovy a
Prosecké ulice vznika klasickd prosto-
rové Usporna prisecna krizovatka. Na
jizni strané& je napojena na povrchovou
ulici Cuprova, na severni strané je do
této kfizovatky zalsténa vyjezdova
a sjezdové rampa do tunelu LS. Prosec-
k& ulice prochazi kfizovatkou ze zapadu
na vychod. KfiZovatka bude svételné
fizend. Oproti predchozim navrhim
je to vyrazna pozitivni zména, jelikoz
plvodné zde méla vzniknout rozséhla
krizovatka vedena ve tfech vyskovych
urovnich s mnozstvim protihlukovych
zdi zajiStujicich dostate¢nou ochranu
pred ucinky hluku pro okolni objekty.

NAPOJENi NA MUK VYCHOVATELNA

MUK Vychovatelna napojuje Liberi-
skou spojku do prostoru kfiZzeni ulic
Libereckéa (Prosecka radiala) a Zenklova
a zachovéva jejich stdvajici moznosti
vzajemného propojeni. Z LS je umoz-
nén vyjezd do ulice Zenklovy ve sméru
na Kobylisy, do ulice Davidkova s moz-
nosti pokracovani k namésti Na Strazi
¢i severné k Ladvi a do ulice Liberecka.
Napojeni do LS ve sméru na Balabenku
jsou realizovany pfimo z ulice Zenklovy
od Kobylis a ze zpétné rampy z Libe-
recké a pres okruzni kfizovatku v ulici
Budinova pro v8echny sméry z oblasti
nameésti Na Strazi.

Vlastni Zenklova ulice je s tunelovym
Usekem spojena vjezdovou a vyjezdo-
vou rampou, které jsou situovény sou-
b&Zzné s tramvajovou trati. Prijezd do

01 Horovo namésti - soucasny stav

02 Horovo namésti - zakres névrhu
do fotografie

03 Vychovatelna - sougasny stav
04 Vlychovatelna - zakres navrhu
do fotografie




tunelu z Liberecké ulice je realizovan
pres stavajici vratnou rampu do Zen-
klovy ulice, pficemz v misté jejiho na-
pojeni na Zenklovu probéhne stavebni
Uprava, aby doslo k jednoznaénému
rozdéleni vozidel smétujicich do tune-
lu od vozidel mificich do oblasti vlast-
nitho namésti Na Strazi.

Ulice Bulovka je na tunel napojena
vratnou rampou umisténou mezi Zen-
klovu ulici a ulici Budinovu. V misté
stévajici kfizovatky Bulovka x Budino-
va vznikne novéa okruzni kfizovatka.

Hlavni tunelové trasa LS bude napo-
jena vyjezdem do dvou smérd - jednak
do Davidkovy ulice a jednak na néjez-
dovou rampu ve sméru na Libereckou
ulici. Napojeni do Davidkovy ulice
umoznuje bezproblémovou lokalni
dopravni obsluhu Uzemi nédmésti Na
Strazi (zajisténi mistnich prepravnich
vztaha).

Na vlastnim ndmésti Na Strazi dojde
k vyrazné redukci dopravnich pohyb(
v soucasnosti silné dopravné zatizené
kfiZzovatce s ulicemi Zenklova a Vosmi-
kovych. Ulice Vosmikovych bude do
Zenklovy ve sméru z centra vedena
primo, v kfizovatce odpadaji kfizné po-
hyby.

CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA

V rdmci celkového zlepSovani pésich
a cyklistickych vazeb v Uzemi dotce-
ném stavbou jsou respektovany pfiro-
zené pohyby pésich a potieby cyklist.
Cyklistické trasy jsou soubé&zné vede-
ny v hlavnim i vedlej$im dopravnim
prostoru, v maximalni mozné mife
se vyuziva vyhrazenych a ochrannych
jizdnich pruhd.

Standardem jsou pfedsazené cyk-
listické prostory v rédmci SSZ. Podél
Cuprovy ulice je vedena v soubé&hu
s Rokytkou samostatna cyklisticka
trasa umoZiujici prfimé spojeni skrz
dosud jen obtiZzné prostupné Uzemi.
Sitky chodnikd byly voleny tak, aby
umoznovaly jizdu &tvefice cyklistd ve-
dle sebe (dva v kazdém sméru), tedy
4 m, pricemZ pokud se jedné o prostor
lavky ¢i podjezdu, je zajisténa volna
Sitka mezi prekazkami 4,5 m.

V ramci Cuprovy ulice je kromé ved-
lejsiho dopravniho prostoru vyuZivédna
i viastni Cuprova ulice, kde bude zfizen
vyhrazeny pruh pro cyklisty spolecny

s MHD - dle obvyklych prazskych stan-
dard.

V oblasti ndmésti Na Strazi jsou
plné respektovany pficné vazby hlav-
nich cyklistickych tras i pé&Sich tah,
vyrazné se zvySuje celkova prostup-
nost Uzemi, prestoze je do této oblasti
nove vlozen vénec hned nékolika vy-
Usténi tunell. Vyraznym vylepsenim
je i plnohodnotna pési vazba z oblasti
tramvajové zastavky Vychovatelna do
Davidkovy ulice, dnes chybéjici.

DOPRAVAYV KLIDU

V rdmci Upravy povrchovych komu-
nikaci se zfizuji podélng stani vSude,
kde je to jen trochu mozné - a to v uli-
cich Zenklova a Vosmikovych. Zanika
parkovi§té na nezpevnéném povrchu
mezi ulicemi Zenklova a Vosmikovych.

Nové je budovany objekt garazi
v Davidkoveé ulici s kapacitou 227 par-
kovacich stani.

Z hlediska urbanismu Uzemi se dalSi
gardzovaci objekt predpoklada v bliz-
kosti kfizovatky Hejtménkova - Zen-
klova, nad portédlem tunelu Libenské
spojky. Tento objekt v8ak iz neni pfi-
mou soucasti stavby 8313.

RESENiI VEGETACE A SOUVISEJi-
CiCHTERENNICH UPRAV

V rdmci Uprav povrchovych ploch do-
jde k vysazeni stromoradi a kefovych
skupin. Predpokladd se vytvareni trav-
natych ploch v navaznosti na plochy
komunikaci a v parkovych plochéach.
Na plochach urcenych k demolici jsou
navrzené jako docasné resSeni kvétna-
té louky. Déle jsou tyto louky vyuZity
jako kompenzace za kacenou zelen.

Z hlediska vysadby budou na stavbé
8313 pouzity jak doméci druhy, tak in-
trodukované dreviny. Byly preferovany
odolné, rychle rostouci druhy stromda
a kert, které za kratkou dobu zpevni
svym kofenovym systémem zemni
téleso. Z krovin jsou navrzeny druhy,
které nejsou pfilis vysoké, ale spise
husté a nebudou naro¢né na udrzbu.
Vzdalenost mezi jednotlivymi kefi je
volena tak, aby umoznovala optimalni
vzrlst rostliny. Osézeni nové stavby
umozni zaclenéni komunikace do sou-
Casné krajiny a ¢aste¢né zmirni nega-
tivni vliv provozu motorovych vozidel
na této komunikaci (pfedevsim zachy-

ceni prachovych ¢astic a exhalaci).
Nové vysazend zelefi nahradi vegeta-
ci, kterou bude nutné pro stavbu vyka-
cet. Vegetacni Upravy jsou navrhovény
na plochach trvalého zaboru stavby.
Dale se predpokladé vysadba 648 ks
stromU a 7788 kerd.

VODOHOSPODARSKE RESENI

Z&kladnim principem névrhu je pec-
liva prace se srazkovou vodou na po-
vrchovych Usecich motorovych i bez-
motorovych komunikaci tak, aby byla
maximalné ponechéna v misté, a to i
s pouzitim technickych feSeni jimani,
predcisténi a vsakovani. V krajinarsky
feSenych partiich bude srézkova voda
uplatnéna v plosnych navrzich poldra,
pralehd, retenénich nadrzi pro maxi-
malni retenci v misté.

Uzemi stavby patti do povodi kme-
nového sbérace F a kmenového
sbérate E. V Uzemi je prevazné sit
jednotnych kanalizaci, které zajistuji
odvadeéni srazkovych vod, jak do kme-
novych sbéracu, tak pfes oddélovace
do Vltavy a do potoka Rokytka. Pou-
ze v ul. Cuprova jizné od ul. Prosec-
ké jsou deStové kanalizace zajistujici
odvodnéni uvedené komunikace do
potoka Rokytka. Déale deStové kanali-
zace odvodnuji ul. Libereckou a ¢éast
ulice Zenklova.

Vyjma jizni C&sti stavby okolo ul.
Cuprova bylo nutno pro odvodné&nf vy-
uzit stavajici a preklddanou kanalizac-
ni sit jednotnych kanalizaci, ktera byla
nové doplnéna deStovymi stokami
a v jednom pfipadé rekolaudaci jed-
notné kanalizace na kanalizaci des-
fovou. ProtoZze kanalizace odvodnuji
rozsahlou ¢ast Uzemi sahajici az na
Prosek a do Kobylis, bylo nutno pfi
navrhu kanalizaénich systémdu, jak
prekladanych, tak novych, v zdsadnim
rozsahu vyuzit Generel odvodnéni hl.
m. Prahy. Tento Generel byl pro potfe-
by této stavby prepracovan, byly do
néj zapracovany navrhované prelozky
a nové trasy kanalizaci. Vysledky to-
hoto prepoctu byly nasledné pouzity
pfi detailnim navrhu jednotlivych pro-
fili kanalizaci. Zcela z&sadni Upravou
bude prelozka kmenového sbérace
F v misté planované vystavby tune-
I0. Tato prelozka je podrobné feSena
v ramci stavby 0081.

ZAVER

Zasadni zmény ndvrhu LS oproti pU-
vodnimu feSeni byly vyvolany kromé
pozadavk( ze stanoviska EIA prede-
v§im snahou o citlivéj$i zakompo-
novani a prostorovou redukci mimo-
Uroviiovych kfizovatek, maximalizaci
tunelovych Usekl v husté obydlenych
Uzemich v okoli trasy a o doplnéni
pricnych i podélnych vztaht v Gzemi
pro bezmotorovou i mistni motorovou
dopravu véetné MHD. Ve vysledku to

znamend nezhorsit stavajici soubézné
vyuzitl mistnich komunikaci prenéseji-
cich funkci MO spole¢né s mistni mo-
torovou i bezmotorovou dopravou.
Neméné vyznamnym cilem névrhu
je rehabilitace i budouci zcela nové
feSeni vefrejnych prostranstvi a kraji-
ny, ¢i zdsadni proména dnesnich do-
pravnich ploch oblasti Horova naméstf
a v oblasti kolem MUK U Kfize a v tra-
se podél Rokytky v méstské prostre-
di bez extravildnovych protihlukovych

opatreni, nadzemnich ramp a obtizné
prostupnych dopravnich koridord.

Soucésti navrhu je i vymezeni ploch
pro moznou urbanizaci a rozvoj ze-
lené infrastruktury - doplnéni bloku
v kompaktnim mésté (predevsim Hor
ni a Dolni Liben) a rehabilitace zele-
nych ploch, dnes tvofenych prevazné
extenzivnimi porosty bez krajinarské
kompozice, atraktivity a udrzby.

Jednoznacénou prioritou je sledovani
co mozné nejméné konfliktniho pri-
chodu dopravnich tras Uzemim s vy-
uzitim podpovrchovych tras (tunely),
minimalizaci parametrd komunikac-
niho feSeni vlastnich tras i kfiZovat-
kovych uzld a omezeni nepfiznivych
z&sahl do terénu a zelené a radikaini
omezeni asanaci stavajici zastavby.
Soucasny navrh lze tedy povaZovat
za vyvazeny kompromis mezi potieb-
nymi dopravné-technickymi paramet-
ry komunikacnich tras, poZadavky na
ochranu urbanistické struktury a obyt-
ného prostredi, krajinnych a pfirodnich
podminek, s vysSimi ekonomickymi
a realizaénimi néaroky vlastni stavby.
Je pfitom zfejmé, Ze realizace takto
pojaté nadrazené dopravni trasy je ve
svém dusledku prakticky jedinym re-
alnym néastrojem k ochrané a doprav-
nimu zklidnéni urbanistické struktury
obytnych, pfirodnich a rekreacénich
oblasti mésta jako celku.

Nezanedbatelnym pfinosem pro
mésto a jeho obyvatele je moZnost
spole¢ného dotvoreni Uzemi dlouho-
dobé& zatizeného stavebnimi uzavé-
rami a nejistotami o rozsahu a typu
feSenf dopravnich staveb. Do znacné
miry zanedbané Uzemi tak bude ko-
ne¢n& mozné urbanisticky dotvorit,
a to jak dostavbou nejen bytovych
domd, tak i objekty dal$i vybavenosti
a v nemalé mife doplnéné o parkové
a rekreac¢ni plochy. Pridanou hodno-
tou doplfujici stavbu tohoto rozsahu
je urbanisticko-architektonické dotvo-
feni Sir§iho dotéeného Uzemi spolu
sdoplné&nim potreb dotéenych obyvatel
a dopravné regulaéni opatfeni.

01 Pelc Tyrolka - souc¢asny stav

02 Pelc Tyrolka - zakres ndvrhu
do fotografie




Vzdélani:
- Stfedni primyslova skola stavebni
v Mélniku

- Metropolitni univerzita Praha

Praxe:
- Od 2004 zaméstnany na Odboru
méstského investora hl. m. Prahy

- Od 2019 vedouci oddéleni Méstského
okruhu na Investi¢nim odboru hl. m. Prahy

Jste na Odboru investic odpo-
védny za Meéstsky okruh a pFi
pohledu do mapy zbyva do uza-
vieni tohoto okruhu nékolik po-
slednich kilometri v dseku Pelc
Tyrolka - Stérboholy. V jaké fazi
pfFipravy se tento projekt nyni na-
chazi?

V souc¢asné dob& mame zpracovanou
dokumentaci k Uzemnimu Fizeni, kterou
jsme dorucili dotéenym organizacim
a institucim k vydani stanovisek. V zari
chceme zahdjit Gzemni Fizend.

Kde se Ize s aktualnim navrhem
seznamit?

Veskeré aktuality, vyvoj a podobu pro-
jektu anoncujeme na informacnim webu
Méstského okruhu: mestskyokruh.info.

Nechceme se Vas ptat, kdy se
poprvé po celém méstském okru-
hu svezeme. Vite mozna lépe, Ze
do odpovédi na tuto otazku vstu-
puje mnoho neznamych, mnoho

ROZHOVOR

Bc. Ondrej Krutsky

vedouci oddéleni Méstského okruhu,

Magistrat hl. m. Prahy, Odbor investi¢ni

vliva a tlakt. Zajimalo by nas, co
vidite jako hlavni pFinos realiza-
ce tohoto projektu - tedy faktu,
Zze se méstsky okruh stane ko-
nec¢né okruhem?

Pfinos vidim predevsim v podstatném
zklidnéni povrchové komunikacni sité v
severovychodni ¢asti mésta na strané
jedné a na strané druhé v podstatném
zvySeni plynulosti dopravy v rdmci okru-
hu.V souhrnu tedy o¢ekavam podstatné
zvySeni dopravni prostupnosti na celém
Uzemi Prahy a s tim souvisejici moznost
zavedeni funkéni a skute¢né ochrany
vnitfniho kordonu mésta pred zbytnou
dopravou. Severojizni magistréla ztrati
definitivné svdj dopravni vyznam, coz
je jisté cil, na kterém se vSichni v Praze
shodnou. Pri sou€asnych dopravnich vy-
konech, kterym Praha kazdodenné celi,
jinou cestu nevidim..

Oproti predchozim navrhim z
ovérovacich a technickych studii
doznalo fFeSeni v useku Pelc Ty-
rolka - Stérboholy uré&itych zmén.
Nékteré drive oteviené useky
trasy byly takfikajic spustény
pod zem - do tunelu. Povazujete
to za cestu spravnym smérem?

Myslim, Ze pfi souCasném spole-
¢enském a politickém naladéni to uz
vlastné ani jinak nejde, i kdyz v prazské
geomorfologii to skute¢né predstavuje
technicky ofiSek. V tomto ohledu je mi
potéSenim spolupracovat s projekénim
tymem, ktery se s timto zadanim doka-
zal mistrné popasovat.

ré

Velké dopravni stavby nezvy-
Suji jen komfort cestovani, ale
maji nezanedbatelny vliv i na
rozvoj uUzemi, kterym prochazi.
Jak je méstsky okruh v useku
Pelc Tyrolka - Stérboholy Fesen z
hlediska urbanismu a zaclenéni
do veFejného prostoru?

Velmi dobre, troufdm si tvrdit. Je
dobré si pfipomenout, Ze celkové fe-
Seni Méstského okruhu proslo v roce
2019 zésadni redefinici pravé s ohle-
dem na docileni pokud moZzno citlivého
v€lenéni do rostlého mésta a potlaceni
fragmentace Uzemi, které je vzdy s do-
pravni stavbou obdobného charakteru
spojeno. Znamenalo to, jak je jiz zminé-
no vyse, pridat, resp. prodlouzit tunelo-
vé Useky a stavbu prosté schovat pod
zem. To samozfejmé umozni patri¢né
dourbanizovat povrch, ktery by byl dle
plvodnich planl rozéisnut Gtyfproudo-
vou kapacitni komunikaci. Bavime se
predevsim o oblasti Balabenky. Misto
plvodni estakady a mimourovriové
krizovatky zde jdeme pod zemi. Na
vizualizacich je patrné akorat vyusténi
pripojovacich ramp. Ma to samoziejmé
i negativni stranku véci v podobé vys-
Sich investi¢nich nakladt a delsi doby
realizace. S tim se logicky poji zvétSe-
ni, resp. prodlouzeni negativnich dopa-
dd vystavby na bézny Zivot rezidentd
v dotéeném Uzemi. Na druhou stranu
vysledna podoba bude k Zivotu v Libni
bezesporu privétivé)si.

Situace na stavebnim trhu je

turbulentni, inflace vys$Si nez v
predchozich letech. Ale pFesto -
jak nyni vychazi predpokladané
investiéni naklady této stavby?

Pred vypuknutim konfliktu na Ukraji-
né jsme se v predikci investi¢nich na-
kladd pohybovali zhruba na drovni 65
mld. rozlozenych do 6 — 10 let realiza-
ce stavby. Valorizovat tuto cenu zrovna
dnes ov8em nepovazuji za zcela vypovi-
dajici, na zacatku roku 2023 uz bychom
mohli byt o néco moudrejsi.

Je mnohokrat ovéreno, ze tak
rozsahly vefejny projekt mize
byt Gspésné realizovan jediné v
pripadé, ze ma aktivni podporu
shora. Citite jako vykonny inves-
tor podporu téch, ktefi rozhodu-
ji o vefejnych investicich mésta
Prahy, tj. politické reprezentace?

Ano, na to si nas projektovy tym sku-
teCné nemdulze stézovat. Myslim, Ze
soucasné vedeni mésta, jmenovité pak
nadmeéstek pro dopravu Adam Schein-
herr, udélalo pro tento projekt maxi-
mum mozného.

V segmentu dopravnich sta-
veb to nékdy vypada, ze v po-
predi medialni a politické po-
pularity jsou hlavné projekty
pro hromadnou dopravu, nebo
jesté lépe pro cyklistickou. Vas
projekt - méstsky okruh - je pro
automobily, na které se obcas
ve mésté nahlizi skrz prsty. Na-

razite na tento problém p¥Fi ob-

hajobé a prosazovani posledniho
useku méstského okruhu?
Samozrejmé, to uz jaksi patfi k nasi
praci a je to asi nezbytna dar za koncept
obc¢anské spole¢nosti. J& samozifejmé
chapu, Ze jsou lidé, ktefi principialné ni-
kdy nebudou souhlasit s investovanim
vefejnych penéz, notabene v radech
desitek miliard, do infrastruktury pro
automobilovou dopravu. Ale to jsou ve-
smés ti, co jsou nejvic slySet. No a pak
je tady ta zdanlivé neviditelna, mlcici
vétSina, ktera smysl nasi prace chépe.

Tunelovy komplex Blanka mél
v dobé vystavby pFimo straslivy
medialni obraz. Na dny otevie-
nych dveFi presto p¥isla do ro-
zestavéného tunelu spousta lidi.
A ti nehledali, co je na stavbé
Spatné, ale davali najevo, Ze se
tési, az to bude hotové a budou
moci do tunelu vjet svym autem.
Jak se takovych paradoxt vyva-
rovat?

Upfimné si nemyslim, Ze s tim na nasi
technické uUrovni jde néco délat. Tohle je
otazka spi$ na politiky, nebo novinare.
Pokud je dnesni zpravodajstvi, resp.
politické soupereni zalozeno na bezbre-
hém dehonestovani vSech a vseho, pak
se bohuzel mUze stét, ze i takové skvé-
|é a uzite¢né dilo jako Blanka je prezen-
tovano jako projekt, za ktery by se méla
Praha pomalu stydét. Kdyz nic jiného,
tak je takovy pfistup absolutné nefér,
vacéi véem, ktefi na Blance odvedli po-
ctivy dil préace, a ktefi za toto dilo nesou

svou profesni odpovédnost.

Dokoncéeni meéstského okru-
hu je jesté béh na dlouhou trat.
Presto, na které dalsSi dopravni
projekty by se v Praze nemélo
zapomenout, aby byl meéstsky
okruh optimalné vyuzit?

Jsou to urcité dostate¢né kapacitni
radidly, bez kterych systém prerozdé-
lovani hlavnich dopravnich tokd mezi
Prazskym a Méstskym okruhem, pro-
sté nemulZe fungovat optimélné. Je
dlouhodobé neudrzitelné, aby jejich
funkci déal suplovaly méstské komuni-
kace jako Radlicka, Plzenska, Evropska,
V HoleSovickach atd.

Je cas dovolenych, Vy sam jste
aktivni a umélecky zaméreny
c¢lovék. Muzete c¢tenariim pro-
zradit néco z vasich letnich pla-
na?

No ja jsem ve skutecnost spi§ tako-
vy antiumélec, a aby toho nebylo malo,
tak jsem jiz rok starostou Sokolské
jednoty ve Velkych Popovicich. Kaz-
dopadné organizovani hudebnich akcf
mne vzdy bavilo. O to vétsi vyzvou je
dnes rozhybat lidi z jisté postcovidové
letargie. Neddvno jsme pfipravili men-
Si rockovy festivalek, ktery se konal
17. z&ri na séle nasi popovické Sokolov-
ny. Myslim, Ze pfiznivci rockové muzi-
ky z Velkych Popovic a okoli se dobfe
bavili.

Ptali se Dana Sklenarikova a David Krdsa



Modernizace trati Sobeslav - Doubi
ZATEZOVACI ZKOUSKY ZELEZNICNI

ESTAKADY U SOBESLAVI

Jan Pe$ata, Jakub V{jtéch

Na noveé postavené, témér kilometr dlouhé Zelezniéni estakadé u Sobéslavi (Modernizace trati Veseli nad Luz-
nici - Tabor, Il. ¢ast, usek Veseli nad Luznici - Doubi uTabora, 2. etapa Sobéslav - Doubi, SO 52-20-03 Most v
km 65,422) probihaly ve dvou etapach od 11. do 20.7. zatéZovaci zkousky. Konstrukce estakady byla podrobné
popsana v Cisle 4/2019 tohoto ¢asopisu, proto se budeme v tomto ¢lanku zabyvat samotnymi zatézovacimi

zkouskami.Tém predchéazelo zpracovani teoretickych podkladt pro jejich nasledné vyhodnoceni.

V prvni etapé byla v nocich z 11. na
12.7. a z 12. na 13.7 provedena static-
k& zatéZzovaci zkouska, ve druhé etapé
probéhla ve dnech 18. - 20.7 dynamickéa
zatézovaci zkouska.

STATICKA ZATEZOVACI ZKOUSKA

Cilem bylo ovéfit pruzné chovani sta-
tického modelu v praxi a to jak v podél-
ném, tak pricném smeéru. Estakadu tvori
devét dilatacnich celka &¢tyr typd (Most
1 - Most 9, Mosty 3 - 8 jsou shodného
typu). ZkouSeno bylo celkem pét dila-
taCnich celkt (Most 1, 2, 3, 8, 9). Pro
kazdou z obou koleji byly pouzity samo-
statné sestavy zkuSebniho zatizeni slo-
Zenych z téchto vozU:

- hnaci vozidlo - parni lokomotiva
475.1 ,Slechti¢na” + tendr 935.0
-103t+ 66t

- hnacivozidlo . 741 -72 t

- sypaci ¢tyfnapravovy Zelezni¢ni vz
t. Faccpp typ 9-429.0 (Chopper)
-80t

- kolejovy podvozek vz. 53 s panely
-64,6t

Sestava pro kolej é.1:
1x Chopper + vz. 53 + 1x Chopper
+ lokomotiva (f. 741) - celkem 296 t

Sestava pro kolej €.2:
1x Chopper + vz. 53 + lokomotiva
(. 475) + tendr (935) - celkem 313 t

Sestavy zkuSebniho zatizeni postup-
né najizdély do koleje ¢. 1 a néasledné
do koleje ¢. 2. Kazdy zatézovacfi stav se
tak skladal ze dvou dil¢ich mezistavu.
Timto byla ovérena i nesymetricka po-
loha zatiZzeni v pfiéném fezu mostu tzn.
torznf tuhost konstrukce. Odecéteni meé-
renych veli¢in bylo po kazdém najezdu
po ustaleni. Celkem bylo méfeno 15 za-
téZovacich stav(, tedy celkem 30 mezi-
stavl. Deformace byly méreny v osach
hlavnich nosnikd uprostred rozpéti jed-
notlivych poli, snimace byly umistény
na dolnf pasnici.

DYNAMICKA ZATEZOVACi ZKOUSKA
Cilem dynamické zatéZovaci zkou$-

ky bylo stanovenf vlastnich frekvenci a
prislusnych vlastnich tvar kmitani kon-
strukce. Pfedmétnou a referenéni kon-
strukci dynamické zatéZovaci zkousky
byl Most 2. Vlastni frekvence a tvary
byly stanoveny modalni analyzou po-
moci elektrodynamického budi¢e kmi-
tani. Ten byl umistén celkem ve tfech
polohéch, a to vzdy v poloviné pole 1,
2 a 3.V Fezu byl budi¢ v kazdé poloze
umistén na specialni blok, nesymetric-
ky napravo od pravé koleje.

Odezva konstrukce byla mérena sou-
stavou meéficich bod umisténych vzdy
v fezech nad podporami a nad kazdym
pricnym ztuzenim. Zaroven byly osaze-
ny i v fezech v polohach mostnich zave-
rl z obou stran, pro stanoveni pfenosu
vibraci na navazujici nosné konstrukce.
Modalni analyza byla vyhodnocena v
celkem 21 fezech. V kazdém Fezu bylo
umisténo 5 ks snimacu zrychleni, Ctyfi
akcelerometry méfici zrychlenf ve svis-

[ém sméru umisténé na obou hlavnich
nosnicich a fimsach nosné konstrukce
a jeden snima¢ mérici zrychleni ve vo-
dorovném sméru.

Chovani zkousenych mostnich kon-
strukci bylo béhem celého souboru za-
téZovacich zkousek stabilni. Na zékladé
predbézného vyhodnoceni vysledkl
dle CSN 73 6209 jsou méfené hodnoty
v souladu s vypoctovymi predpoklady
ze statickych a dynamickych modeld.
Na konstrukcich mostl nebyly zjistény
74dné zavady ani zavady ve statickém i

dynamickém chovani a byly doporuce-
ny k uvedeni do trvalého provozu. To by
meélo nastat jiz 11. 9. 2022, zatim jed-
nokolejng, dvoukolejné pak od zmény
jizdniho Fadu v prosinci letoSniho roku.

Pripravu, provedeni a nésledné vy-
hodnoceni zatéZovacich zkousek pro-
vedl tym Fakulty stavebni CVUT v
Praze pod vedenim prof. Ing. Pavla Ry-
jacka, Ph.D.

01 dokoncené estakada

pies Cernovicky potok
02 staticka zat. zkouska
- sestava pro kolej €.1

03 dynamicka zat. zkouska

- vlastni tvar kmitéani ¢.2

Foto Tomas Cmiral
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CHCEME BYT MEZI
STUDENTY VICE VIDET

Katefina Sipkova

METROPROJEKT je v odborné verejnosti znam pro zodpovédnost, odbornost a unikatni know-how v oblasti

velkych infrastrukturnich dopravnich projektt. To je a nadale musi ztstat nasi prioritou. Méné jsme se zatim

zamérovali na budovani naseho jména i smérem k potencialnim spolupracovnikiim, zejména z fad absolventa

a studentt vysokych a stiednich $kol. Situace na trhu prace absolventiim pieje - po ukonéeni VS i SS studia

technického sméru se jim otevira velka fada moznosti uplatnéni nejen mezi firmami z technickych obort

rizného zaméfeni (vyroba, design, stavebnictvi, technologie...). Velkou ¢ast tohoto trhu odéerpavaji nové IT a

fintech firmy, banky, poradenské éi logistické spoleénosti a témér nenajdete spole¢nost, ktera by o absolventy

technickych smérti neprojevila zajem.

Spoleé¢nosti do budovéni svého jmé-
na mezi studenty a vytvareni pfilezitos-
tf investuji nemalé prostredky - finanéni
i lidské. Vytvareji specialni tymy peduji-
ci o studenty, trainee programy, snazi
se 0 maximalni atraktivitu, co se tyce
pracovni naplng, pfilezitosti k rozvoji
a priblizeni se k zadsadnim procestiim
ve firmé. Vzhledem k velikosti rozpoctu
i personélnich kapacit se s témito zdroji
¢asto nemUZeme srovnavat.

JAK VTAKOVE KONKURENCI
USPET?

Musime si zvolit cestu, kterd bude
fungovat pro nés a bude stavét na na-
Sich silnych strankéach.

Nasi silnou strankou jsou bezpochy-
by nasi lidé a jejich profesni pribéhy.
Odbornici, ktefi davaji do vymysleni

¥YCHOD

technickych FeSeni vSechen sv(j um
a znalosti, tymovi hradi, ktefi dobre
chapou, Ze jediné diky Uzké spolupra-
ci mlzeme pripravit a predat klientdm
kvalitni praci. Tvofime unikatni projekty,
které prindseji vyrazné zlepseni kvality
Zivotniho prostoru mnoha obyvatellm
nejen Prahy a této republiky. Mame je-
dine¢né know-how, budované po dese-
tileti, stale inovujeme a pracujeme se
Spickovymi technologiemi. V neposled-
ni fadé je nasi silnou strdnkou i kvalita
pracovniho prostredi v AOB.

Umime ale tyto nase jedine¢né kvali-
ty pfitazlivym zptsobem komunikovat?
Zde vidim jednoznacéné nasi prilezitost
do budoucna.

NasSe aktivity planujeme smérovat do
vice oblasti:

e Zviditelnéni mezi studenty moderni

e et

;‘3&(—

formou - kariérni veletrhy

e Spoluprace s VS a SS technickych
smérd - moznost podilet se na tvor-
bé& vzdélavacich programd, podpofit
studijni obory, které potrfebujeme

e Individudlni nabidka flexibilnich fo-
rem spoluprace po dobu studia,
v¢. podpory bakalafskych a diplo-
movych praci, individualni pfistup
a variabilni kariérni cesta

e Budovani nasi znacky zameéstnava-
tele - web, socialni sité (LinkedlIn),
zpravy, které vysildme do svéta

e Strategické Uvahy nad nastavenim
nasi vize - smérem ke zdlUraznéni
celospolecenského prinosu nasSich
staveb.
Ackoliv vSechny tyto iniciativy nelze

realizovat hned, tento rok jsme zacali

aktivné.

V prvni poloving roku jsme se zu-
Castnili dvou dulezitych kariérnich ve-
letrhtt CVUT - Kariérntho dne Fakulty
dopravni a veletrhu iKariéra. Zdmérem
bylo pfipomenout se na akademické
pldé po covidové pauze a otestovat
apetit studentl - co vnimaji, pozaduiji
a oCekavaji, a jak s nimi nejlépe komu-
nikovat. V neposledni fadé bylo nasim
cilem zmapovat soucasné trendy, jak
se prezentuji a na studenty cili dalsi
zaméstnavatelé. V ¢em se mulZeme
inspirovat a jakou cestou se naopak
vydat nechceme.

KARIERNi DEN FAKULTY DOPRAV-
Ni CvuT

6. dubna probéhl na Fakulté doprav-
ni CVUT v Praze dalsi roénik Kariérniho
dne a za METROPROJEKT jsme chtéli
byt jednoznaéné u toho. Byla to skvéla
prilezitost se v ramci jednoho intenziv-
niho dne predstavit studentlim, nasti-
nit jim moznosti jejich budouciho pro-
fesniho rozvoje. Diky osobnf iniciativé
a podpofe Petra Zobala, vedouciho
dopravniho strediska nasi spole¢nos-
ti, jsme se letos zUc&astnili v silné se-
stavé: Petr Zobal, Vladimir Riha - byvali
absolventi Fakulty dopravni, Tomas Ve-
ber a z vedeni David Krasa a Katefina
Sipkova.

V dopolednim bloku se stfidaly
jednotlivé firmy za sebou a studenti
mohli velmi dobfe porovnat zejména
schopnost jednotlivych spole¢nosti
inovativné se prezentovat a predstavit
své nabidky. Velky ohlas méla videa,
kterad predstavila vizi spole¢nosti a jak
k ni kazdy jednotlivec mlZze pfispét,
Zivé dialogy prezentujicich se studen-
ty, konkrétnf priklady podpory a uplat-
néni pro studenty (workshopy, talent
centra, mezinarodni presah, moznosti
rastu atd.). At se nam to libi &i nikoliy,
je zde jednoznacény Ustup od prezenta-
ci frontéiniho typu s klasickym power-
-pointem na pozadi. Body u studentt
ziska ten, kdo zaujme. Neformalnost,
Zivé jazykové a grafické prostredky
blizké mladé generaci jsou nutnost.

Odpoledni ¢ast se nesla v duchu
diskusi se studenty u jednotlivych
stankd spole¢nosti, rozmisténych po
prostorach Fakulty dopravni. Prostor
jsme sdileli se spole¢nostmi Sprava
seleznic, Ceské drahy, SUDOP Pra-

I METROPROJEKT
LETISTE - NLADNG

= METROPROJEKT PRAHA A.S

m——

ha, AZD Praha, Dipro, CD Cargo. N4
stanek mél velmi dobrou navstévnost,
zaujaly zejména vizualizace naSich kli-
¢ovych projektl a praktické rozhovory
s nasimi kolegy.

VELETRH iKARIERA CVUT

Veletrh byl rozsahly - s potencialnim
dopadem na cca 6000 studentd tech-
nickych fakult CVUT - a dne 3. kvétna
se po dvou letech znovu konal ve fy-
zické formé. Tuto moznost prezentace
jsme si nechtéli nechat ujit. V koordi-
naci se SUDOP Group jsme volili do-
konce $irsi nez standardni format - nas
stanek ve vestibulu Narodni technické

knihovny jsme doplnili také specidlnim
workshopem v kavéarné Kantor, v pro-
storach Fakulty stavebni CVUT.

METROPROJEKT mél na veletrhu
Siroké zastoupeni - Ing. David Kréasa,
Ing. Petr Viyskogil, Ing. Katefina Sipko-
va, Ing. Kamil Bednarik, Ing. Pavlina
Sehnalova, Ing. Jifi Platil, Ing. arch. Pa-
vel Sys, Ing. Tomas Veber, Ing. Vladimir
Riha, Ing. Filip Slade¢ek z cadconsul-
ting, spol. s r.o.

01 Kariérni den Fakulty dopravni
CVUT v Praze

02 Veletrh iKariéra CVUT - stanek
Metroprojektu ve vestibulu

Nérodni technické knihovny
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Zastupci nasi spole¢nosti na stanku
prezentovali vyznamné projekty, na kte-
rych se studenti mohou podilet, jako
napf. modernizace Zeleznice z Prahy do
Kladna s odboc¢kou na prazské letiste,
modernizace letisté, priprava realizace
metra D nebo pfiprava terminalt pro
vysokorychlostni Zelezni¢ni traté. To vSe
s pouzitim modernich technologii, v pro-
stfedi 3D modelovani a virtualni reality,
coz si mohli studenti vyzkouset piimo
na stanku a pomoci VR bryli vstoupit do
pripravované stanice metra Olbrachtova.

Kamil Bednarik, Jifi Platil a Filip SI&-
decek z cadconsulting pod vedenim
Petra Viyskodila pfipravili  workshop
s nazvem ,,Digitélni budoucnost (nejen)
metra’ Kamilu Bednarikovi a Jifimu Pla-
tilovi se podafrilo skvéle predstavit zapo-
jeni technologii, vzdjemné provézani 3D
modell a projekénich software na akcich
Zelezni¢ni terminal VRT Praha \ychod,
Zelezniéni terminal VRT Roudnice nad
Labem, Tramvajova trat Vaclavské na-
meésti, Zelezniéni spojeni Praha - Letisté
- Kladno, trasa D prazského metra a na-
Sich kancelari AOB. Prezentovali vyhody,
které tento komplexni systém prace pri-
nasi pro projektovani, pfipravu a realizaci
staveb i jejich n&sledny provoz a spravu.

Tyto projekty jasné ukazuji, jak nase
spole¢nost posouvé technologie a jejich
vyuziti vpred, coz? je jeden z faktor(, kte-
ry studenti vnimaiji jako atraktivni.

Cely veletrh iKariéra se bohuzel ze
strany student netésil soustfedénému
zajmu, coz bylo zptsobeno jednak roz-
lehlosti aredlu a jednak tim, Ze soub&zné
s veletrhem probihala standardni vyuka.
Také informace o slibovaném vytizeni ka-
varny v prib&hu workshopu se bohuzel
liSily od skute¢nosti.

To v8ak nic neméni na tom, Ze tym
METROPROJEKTU odved! skvélou préci
a ziskali jsme celou fadu cennych zkuSe-
nosti, které vyuzijeme priste.

ODPOLEDNI KAVA SE STUDENTY
¢vurt

Nejsilngjsi  pozitivni odpovéd mezi
studenty pfinesla zivd osobni setkani
a diskuse, které se ndm podafilo roz-
proudit na naSich stancich. Toho jsme
chtéli vyuzit.

Po kazdém z téchto veletrhd jsme
usporadali neformélni odpoledni setka-
ni v nasich kancelérich v AOB, kde se

u. 46}
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v komorni sestavée vybrani studenti moh-
li setkat se zastupci projektantt, HIPG
a vedeni spole¢nosti. Za nasi stranu jim
Lpartaky” byli Petr Viyskocil, Petr Zobal,
Kamil Bednarik, Toméas Veber, Vladimir
Riha, Pavlina Sehnalova, Pavel Sys, Jiff
Platil a j&.

Podarilo se vytvorit otevieny prostor
ke sdileni osobnich zkuSenosti nasich
zaméstnancl s praci pfi i po studiu,
s rlznymi kariérnimi cestami, které se
v nasi spole¢nosti nabizeji od vybu-
dovéani odbornosti k Fizeni obrovskych
projektll s tymem internich a externich
spolupracovnikd, napf. v rdmci mo-
dernizace Zzelezni¢niho spojeni Praha
- Kladno. Studenti se Zivé zapojovali do
diskuse. Velmi ocenili ¢as, ktery jsme
jim vénovali a otevienost, s jakou nasi
kolegové sdileli své osobni profesni
pribéhy a predstavili koSatost rlznych
forem profesniho rozvoje a uplatnéni
v Metroprojektu.

PODEKOVANI NA ZAVER

Vazim si Casu vSech projektantd,
HIPU, vedoucich stredisek a zastupcu
vedeni, ktefi se na téchto akcich podi-
leli, jakoZto i vSech, ktefi organizaéné
nasi UCast na kariérnich akcich podpo-
fili. Cenim si toho, Ze jste osobné pfi-
spéli a pfispivate k pozitivni propagaci
Metroprojektu. Chci se do budoucna
vice zamérit na posileni nasi znacky za-
meéstnavatele - jak smérem dovnitl nasi
spolecnosti, tak vi¢i novym potencial-
nim spolupracovnikdm. A to bude moz-
né jen ve velmi Uzké spolupraci prave
s nasimi zaméstnanci. Mame skvélé
odborniky, Uspésné tymy, realizujieme
naro¢né projekty, jsme technologicky na
$pici - mame byt na co hrdi. Pojdme si
to spole¢né uvédomit Castéji a asertiv-
né budujme znacku METROPROJEKT
Praha. ®

m m 01- 03 Veletrh iKariéra CVUT,
stanek Metroprojektu -
studenti s 3D brylemi se
. za asistence Filipa
Sladecka virtualné

. pohybuiji po stanici metra
D Olbrachtova

04 -05 Veletrh iKariéra CVUT,

kavarna Kantor - J
Platil a Kamil Bednarik
vedou workshop na
téma digitélni budoucnosti
v projektové cinnosti
06 Jedno z navazujicich setkani
se studenty CVUT v sidle
Metroprojektu, pod taktovkou
Petra Vyskocila
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STAVBA TRAMVAJOVE TRATI
NA DEDINU ZAHAJENA

Petr Vyskodil

NOVA SMYGKA

V ¢ervenci letosniho roku byla po mno-
ha letech pripravy slavnostné zahéajena
stavba nové tramvajové trati z Divoké
Sérky na sidlisté Dédina v Praze 6. No-
vou trat zrealizuje za 16 mésicl spo-
le¢nost Subterra, takze prvni tramvaje
by mély na Dédinu vyjet v listopadu
2023.

Trat délky 2,3 km zac¢ind v ulici Ev-
ropskéa za smyékou Divoka Sarka, po-
kracuje ulicf Vlastina, v kfizovatce ulic
Vlastina a Drnovska odboci vlevo, déle
vede na samostatném télese podél
ulice Drnovskd a je ukoncena u kri-
Zovatky ulic Drnovskéa - Dédinska. Na
trati vznikne 5 zastavek s pracovnimi
nazvy Divoka Sarka, Vlastina, Sidlisté
Na Dédiné, Ciolkovského a Dédinska.
Zastavky jsou navrzeny pro 1 soupra-
vu, tj. o délce 35 m. Pouze zastavka
Divoka Sarka a D&dinska vystupni bu-
dou mit délku pro 2 soupravy, tj. 67 m.
Jednd se o jednu z nejdéle pfripravo-
vanych novostaveb tramvajovych trati
v Praze. V pribéhu pfipravy doslo k

mnoha diléim zménam navrhovaného
feSeni a zejména zaCatek pripravy byl
ovlivnén negativnimi ohlasy obyvatel
dotéeného uUzemi. V roce 2011 byla
dokonéena vyhledéavaci studie, kte-
rd byla podkladem pro dals$i pripravu,
kterou jsme zahdjili na konci roku 2012
zpracovanim dokumentace pro Uzem-
ni rozhodnuti (DUR).

Koncept DUR byl hotov v c&ervnu
2013, néasledné probéhlo zjistovaci ri-
zeni a posouzeni zaméru EIA, pricemz
zédvazné stanovisko bylo vydano v
¢ervenci 2015. Na zakladé podminek
EIA byla v dubnu 2016 zaktualizovana
DUR. Nejvétsi zménou bylo vypusténi
nové kfizovatky Evropska - U Silnice a
Uprava celé plvodni koncepce vedeni
automobilové dopravy. V srpnu 2016
doSlo k dalsi vyznamné aktualizaci
DUR, kdy se po projednani navrhu s
Vyzkumnym Ustavem rostlinné vyroby
ukdzalo, Ze tramvajovd smycka, navr
Zena dle uzemniho plénu, je v kolizi s
dlouhodobymi pldnimi pokusy, kte-

vyznamné zredukovat. To se dotklo i
umisténi zastavek, ménirny, socialni-
ho zafizeni a dalSich. Nasledné doslo
k nékolika dal$im aktualizacim DUR
na zakladé vysledk( participaéniho
procesu s vefejnosti, dale z ddvodu
pribéznych zmén stévajiciho stavu
v Uzemi a projedndni navrhu DUR
s dotéenymi organy statni spravy. Z&-
dost o Uzemni rozhodnuti byla podana
v ¢ervnu 2018 a Uzemni rozhodnuti na-
bylo préavni moci v prosinci 2019.
Prabéh zpracovani dokumentace pro
stavebni povoleni a zajisténi staveb-
niho povoleni byl o poznani rychlejsi.
DSP byla dokon¢ena v ¢ervnu 2019,
Zadosti o stavebni povoleni byly po-
dany v prosinci 2020 a v srpnu 2021
nabylo hlavni stavebni povoleni pravni
moci.

01 Pfehledna situace

02 Tramvajova trat v ulici
Vlastina - vizualizace

Priprava liniovych staveb je vzdy dlou-
hodobd zélezitost a nelze predem
predjimat, jakd Uskali se pfi zajisténi
potfebnych povoleni mohou vyskyt-
nout. Nicméné na zékladé zkuSenosti
z této stavby a z mnoha dal$ich, kte-

rymi se v Metroprojektu zabyvame,

lze nékterym problémdm predejit a
pfipravu urychlit. Zejména je potre-
ba najit shodu na zakladni koncep&ni
podobé projektu mezi hlavnimi aktéry
- investor, v Praze pfislusna méstska
gast, MHMP IPR, Policie CR pfipadné
dalSi instituce dle povahy stavby. Déle

T

je vhodné soustavné informovat dot-
¢enou verejnost a pri tvorbé zaméru
stavby ji pfizvat napf. formou partici-
pace k definovani zdméru. To v8e by
mélo probéhnout ve fazi studie, které
neni vzdy vénovéna odpovidajici po-
zornost. M

VYSTAVBA TRAMVAJOVE
TRATI MODRANY - LIBUS

Zbynék Fronék

V dubnu 2022 byla zahdjena stavba nové tramvajové trati v Useku Modrany - Libu$. Jednd se
o prodlouZeni stavajici trati ze smycky Levského do koncové uvratové zastavky v Novodvorské ulici.
Ptedpokladany konec stavby je naplanovan na éerven roku 2023. Bude tak zavr$en proces pfipravy
a realizace této trati, ktery zacal v roce 2016 tvorbou dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

Stavbu, jejiz investorem je Dopravni
podnik hl. m. Prahy, realizuje sdruzeni
firem OHLA 7S a STRABAG Rail. Kom-
pletni projektovou pfipravu v¢. realizac-
ni dokumentace a inzenyrské ¢innosti
zajistil Metroprojekt.

Stavba se rozprostird na katastral-
nich Uzemich Kamyk, Modfany a Libus.
Zasahuje tak Uzemi Méstskych Casti
Praha 12 a Praha Libus. Nova trat je
ze smycky vedena bocné podél ulice
Generéla Sisky s naslednym vstupem
do osy Novodvorské ulice v krizovatce

t&chto dvou ulic. Nova tramvajova trat
je docasné ukoncena Uvratovou zastav-
kou pffmo v Novodvorské ulici v mist&,
kde bude v budoucnu postavena sta-
nice metra Libus. Tramvajové trat bude
v souvislosti se stavbou metra zéroven
prodlouzena do oblasti Novych Dvor(.
Vlastni stavba je v soucasnosti jiZ
v plném proudu, v UGvodu probéhlo
potfebné kaceni, na néz navéazaly po-
tfebné prelozky inZzenyrskych sitf (PRE,
plyn atd.). Zaroven se jiz rozbéhla re-
alizace budovy nové ménirny, ze kte-

ré bude zajistovdno napéjeni nového
Useku trati. Tato ménirna je situovana
jizné od ulice Generédla Sisky. Podél
této ulice uz také probéhla skryvka
ornice a nezbytnd Uprava zemni plang,
nyni probihd realizace vlastnich koleji
a trakénich stozard..

Nova tramvajova trat prochazi miré
zvinénym Gzemim, z hlediska nutnych
poc¢atecni Usek v mist& napojeni na
stavajici smycku, kde je trat vedena
v hlub8im zafezu s vét$imi prostorovy-
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mi naroky na svahovani zemniho télesa
podél trati.

\lystavba méa samoziejmé& dopa-
dy na stéavajici obsluznost dotteného
Uzemi, pro Uspésnou realizaci jsou
nezbytna dopravni omezeni v navazu-
jicich ulicich, zejména v Novodvorské,
Generala Sisky a Brunelova. Prvn& dvé
jmenované navic spadaji do vybrané
komunikaénf sité, jeZ je dotéena prave
probihajici rozséhlou opravou Barran-
dovského mostu. Pro vlastni stavbu
tramvajové trati z toho plynou néktera
nutna omezeni, nelze dotéené komu-
nikace uzavirat bez nahrady, je nutné
zajistovat jejich prdjezdnost, z ¢ehoZ
plyne nutnost budovat doCasné provi-
zorni komunikace.

V oblasti Brunelovy ulice jsou tyto
provizorni komunikace vedeny v sou-
sedstvi zakladni Skoly a dalSich Skolnich
zafizeni, za UCelem zajisténi bezpec-
nosti zakl a jejich doprovodu probéhla

vyhledu po dostavbé& metra a prodlou-
Zeni trati az na Nové Dvory. Na tomto
misté je tfeba poznamenat, Zze dotéené
meéstské &asti pristupovaly k projektu
nové trati od samého zac¢atku vstricné
a prispély k urychleni procesu jeji vlast-

s délkou nastupisté 35 m,
pracovni nazvy ,, Modransky
vodojem’ ,,Observator Libus’

. Sidlisté Libus’ , Libus”

pocet tramvajovych linek: 1az2 M

PADESATINY NA ZOFINE

Jiz v loriském roce dospél Metropro-
jekt do pokrocilejsiho stfedniho véku,
nebot uplynulo 50 let od zaloZeni fir
my, ke kterému doslo v kvétnu 1971.

Kvali epidemii jsme toto vyznamné
vyroci vlioni oslavit nemohli, ale nene-
chali jsme se odradit a slavnostnf spo-
le¢enské setkani probéhlo 8. ¢ervna v
Paléci Zofin za G&asti témér 600 hostl
z tfad obchodnich partneri, zamést-
nancl, majiteld a dalSich pratel Met-
roprojektu.

Setkani probéhlo v prijemném slun-
ném dni, takZe uvitdni mohlo pro-
b&hnout na travniku pred palacem.
V Uvodu jsme si stru¢né pripomnéli
historii Metroprojektu, a ocenili z&slu-
hy téch, kteff stali za Usp&Snym rozvo-
jem firmy.

Nasledoval koncert Dagmar Pecko-
vé a tria ViHoDa, ve kterém zaznély
zejména Dvorakovy a Janackovy Upra-

koordinace navrhu pésich pristupovych  ni realizace. 0 it s vy lidovych pisni.
cest ke skole s jejimi zastupci. ul. Generala Sisky a V druhé ¢asti vecera se pak o dob-
Prodlouzeni tramvajové trati vyrazné  Zakladni parametry nové trati: Novodvorska - vizualizace rou néladu a pohodu skvéle postaral
02 slavnostni zahajeni stavby

zvySsi kvalitu obsluhy MHD v dotéeném - délka tramvajové trati: 1,7 km

Uzemi, a to zejména v dlouhodobgjsim

- pocet zastavek: 4 oboustranné

Ondrej Havelka a jeho Melody Makers
a doslo i na tanecnf prekvapeni. B
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