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EDITORIAL

Vazeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!

Zdravim vas na konci léta, ve kterém jsme si oddychli od
jarnich omezujicich trabll s epidemii. Véfim, Ze se nam tyto
starosti obloukem nevrati jako vloni a Ze nas ¢eka podzim se
standardnimi pracovnimi i spolecenskymi vztahy a kontakty.

Toto Eislo jsme pojali jako reportaz z realizace nasich pro-
jektdi na stavbach.

Ctyfi z nich jsou &erstvé dokonéené (oznaéeno jako ,.DO-
KONCENA REALIZACE")

V prazském metru byla dokon¢ena kompletni modernizace
stanice Opatov a vystavba nového vytahu ve stanici Karlovo
nameésti. Na Zeleznici byl otevien modernizovany lsek Be-
roun - Kraltiv Dvtr, ktery byl zna¢né opoZzdén pro kompliko-
vanou domluvu s majitelem navazujici viecky. Nejmensi co
do rozsahu i nakladd je vyména mostu pres Jizeru v Loukove.
Z mého pohledu je vSak tento projekt velmi zdafily a divacky
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DOKONCENA REALIZACE

OPTIMALIZACE TRATI

BEROUN - KRALUV DVUR

Petr Hofman

atraktivni. Proto je i na obalce ¢asopisu. Modernizace stanice metra Opatov 7
P&t dalSich projektd je v plném proudu vystavby (oznaéeno Rekonstrukce vypravni budovy
jako ,PROJEKT V REALIZACI”). v Zst. Ceskeé Budgjovice 8 Po bezméla péti letech byla 23. ¢ervna
Na Fadé z nich Ize sledovat vystavbu zajimavych inZzenyr- Modernizace trati Sobéslav - Doubf 2021 ukond&ena prestavba Berounského
skych objekttl. Fanousci mostniho stavitelstvi si mozna ne- vstoupila do druhého polocasu 9 Zelezni¢niho uzlu. Stavbu o celkové délce
nechali ujit nékterou z fazi pficnych a podélnych vysunt i Optimalizace trati 5,2 km nazvanou ,Optimalizace trati Be-
pieplaveni &asti Zelezniéniho mostu pres Labe u Celakovic. Lysa nad Labem - Celakovice 1 roun - Kraltv Dvar” slavnostné uvedli do

Viystavbu hloubenych tunelli Ize sledovat na Zelezni¢ni pre-
loZce u Sobéslavi nebo na prodlouZeni tramvajové trati v
Brné u Kampusu Masarykovy univerzity.

VEéfim, Ze mezi naSe projekty v realizaci brzy pfibydou dal-
§i. Konkrétné k tomu sméruji dva dseky Zelezniéniho spojeni
Praha - Letisté - Kladno (Kladno - Kladno Ostrovec a Bubny
- \lystavisté), nové tseky tramvajovych trati Modrany - Libus

Prodlouzeni tramvajové trati z Osové
ke kampusu MU v Brné Bohunicich 13

Rekonstrukce tramvajové vozovny
Plzen - Slovany 14

Vitani léta u sv. Klary 14

provozu mimo jiné ministr dopravy doc.
Karel Havlicek a generdini Feditel Spravy
Zeleznic Be. Jiff Svoboda. Ceremonidl byl
doplnén projizdkou historickym viakem
v Cele s parni lokomotivou. Pro cestujici
se modernizovana stanice Beroun ote-
vrela uz pred rokem a od té doby se pra-

o

2

. & . v . o . Investor: Sprava Zeleznic, s.o.,
a Divok4 Sarka - D&dina a véfim, Ze v horizontu nékolika mé- P

METROPROJEKT INFORMUJE ce presunuly na kolejisté mezi Beroun- Stavebni spréva zépad

sicli i prvni diléi ¢ast Trasy D prazského metra Pankréc - Ol- firemni Gasopis ské nédrazf a nedalekou zastavku Krallv 1 ‘ HIS Ing. Milo§ Kosén
brachtova. DvUr, kterd také proSla modernizaci. . Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.,

Padesatému vyroci Metroprojektu jsme vénovali celé redakéni rada: Roman Dusek, K piné spokojenosti mistnich obyva- N HIP Ing. Petr Hofman

. L e e . . . . : . ‘x . S e - . N Zhotovitel stavby: sdruzeni Eurovia CS a.s.,
predchozi rozSitené cCislo ¢asopisu. Interné jsme s oslavami Ing. David Krasa, Ing. Tomas Novotny, tel zbyva jesté dokondit nedavno zapo- OHL 7S a.s. GJW Praha s.ro.a Subtorra a.s
pokracovali pfi naSem tradiénim Vitani Iéta. Zde byly pfipo- Ing. Vladimir Seidl, Ing. Dana Sklenafikova, gatou generéini rekonstrukci rozsahlé feditel vy'l.st"avby Ing. Jaroslav Basta
menuty zasluhy 17 veterand, ktefi firmé vénovali vice nez 40 Ing. Petr Zobal vypravni budovy Berounského nadrazi.

Lhiita vystavby: 12/2016 - 06/2021
let svého pracovniho Zivota. Jmenovité jsou uvedeni v pfi- Fotografie v tomto &isle: Tomas Cmiral, U7 ted se ale muzeme tésit z toho, ze

Investicni naklady: 2,5 mid K¢
spévku v zavéru tohoto cisla.
Preji vam pfijemné podzimni cteni!

Victé

Ing. David Kréasa,
generalini reditel

Vitézslav Hansl, Lucie Krotilova (v&. titulni
strany), www.sobeslav-doubi.cz

vydava METROPROJEKT Praha a.s.,
Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7,
ICO: 45271895

ev. & MK CR E 18232,
redakce@metroprojekt.cz

projektantské dilo Metroprojektu spo-
lehlivé slouzi cestujicim ve vlacich na
[Il. tranzitnim koridoru.

O tomto projektu jsme psali jiz
v &isle 2/2020 tohoto ¢asopisu, kde je
k nalezeni podrobnéjsi technicky po-
pis stavby.H

01 Centralni ¢ast Zst. Beroun
se Gtyrmi nastupisti

02 Zastavka Kraldv Dvir

03 Podchod v Zst. Beroun

04 Pristup do podchodu
zastavky KralGv Dvtr




DOKONCENA REALIZACE

MOST PRES REKU JIZERU
V LOUKOVE

Jan Pesata, Lucie Krotilova, Marcel Navojsky
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V8e zacalo na jare r. 2016. Zdanli-
vé bé&Zné zakazka rekonstrukce mos-
tu pro KSUS, kterych zpracovavame
desitky. Vyprojektovat, projednat,
vysoutézit, zrealizovat. Po otevieni
katastru a zjiténi, ze most se nachazi
v pamatkové zoné, resp. po mistnim
Setfeni bylo jasné, ze tato akce si za-
slouzi naprosto jiny pristup.

MiSTNi SETRENI

Prace jsme, jako vZdy, zahdjili po zo-
rientovani v podkladech a mapach né-
vStévou mista za UcCasti zastupce in-
vestora a starosty obce. To se nachéazi
v malebné obci Loukov nedaleko Mni-
chova Hradisté. Silnici 111/27922 pres
feku Jizeru zde prevadél zchatraly pro-
vizorni most - plvodné Zelezni¢ni pro-
vizorium ZM16 upravené pro silniénf
provoz. V tu chvili bylo jasné, ze pokud
ma mit celd akce smysl, bude nutné

vyresit i naprosto nevhodné sméro-
vé a vySkové poméry Upravou vedeni
silnice. Jesté jedna véc ndm byla na
misté pfi pohledu na Ffeku jasna, zde
bude stat konstrukce obloukového
tvaru - Langrdv tram. To jsme jesté
neméli tuSeni, co bude nasledovat.

PAMATKARI

Nésledné jsme se pustili hned do
koncepéniho névrhu. Stavajici most
svoji  prihradovou konstrukci tvoril
nebezpecnou bariéru provozu na po-
zemni komunikaci a podle mistnich
zde dochazelo ¢asto ke kolizim pri vy-
jezdu z prilehlych pozemkd. Napfime-
ni komunikace a pouziti transparentni
obloukové konstrukce tuto nepfijatel-
nou situaci vhodné resilo, navic ob-
loukové silniéni mosty jsou typickou
konstrukci v Pojizefi, at uz Zzelezobeto-
nové prvorepublikové, nebo moderni

ocelové. Kdyz bylo koncepéni reseni
pfipraveno, nasledovala konzultace
s NPU a problém byl na sv&té. Oblou-
kové konstrukce byla z po¢atku nepfi-
jatelnd, protoZe oblouky pfi pohledu
z loucky vedle mostu , Skrtaly” novo-
gotickou hrobku knizat z Rohant pred
jsme odchéazeli s fotografii, kde byla
vyznacena Cérou uroven, nad kterou
nesmi zasahovat Zzadna Cast nosné
konstrukce. Marné bylo vysvétlovani,
7e oblouky jsou subtilni, zavésy trans-
parentni, Ze stavba nového mostu
nabidne i nové kompoziéni pohledy
a pfi vjezdu na most akcentuje chra-
néné stavby v pozadi, Ze LangerQv
trdm je historickd konstrukce paten-
tovana roku 1859 Josefem Langerem
ve Vidni apod. Zaznélo, Zze od toho
jsme inzenyri, abychom vymysleli tfe-
ba Uplné novy typ konstrukce. Opét

marné vysvétlovani, ze zakladni typy
konstrukci jsou uZ po staleti dané a ze
se v podstaté modernizuji pouze ma-
teridly, vypocetni postupy apod. Jak
to tak byva, stavajici stav byl dogma,
novy most by mél byt idealné stejny
jako ZM-16 a pokud by to muselo byt
néco moderniho, tak hlavné at je to
co nejvic skryté, idedlné v lese, aby
most nebyl vidét. Marné byly argu-
menty, Zze most byl vzdy pro danou
obec stavbou tak vyznamnou, Ze se
pak C¢asto objevovala v erbech, na
mincich, bankovkach. Nicméné nebyli
bychom to my, abychom se necha-
li odradit a pustili se do boje. Védéli
jsme s jistotou, Ze obloukovy most je
spravné feSeni. Nasledné vznikla po
dohodé s investorem Zvlastni pfilo-
ha k zadosti o vydani zdvazného sta-
noviska. A tak jsme projeli v§echny
silniéni mosty v Pojizefi, zadokumen-
tovali je, vznikly vizualizace i jinych
variant a napsali snad vSechny argu-
menty tak, aby je pamatkari jednodu-
Se rozporovat nemohli. A souhlasné
zédvazné stanovisko bylo na svéte,
i kdyZ s vycCerpavajicim dovétkem ve
smyslu, Ze to povolili jen z dvodu, Ze
jsme nevymysleli nic lepsiho. Z dnes-
niho pohledu vzhledem ke kladnym
ohlastim na zrealizovany most je to jiz
spiSe Usmeévna Cast.

PROJEKCNI PRACE

Déle uz nebylo co resit, dokondi-
ly se projekéni prace a fesily se jiz
jen vécné urbanistické, estetické a
technické problémy. VSe probihalo
hladce, vSichni védéli, co maji délat,
a tak projekt ziskal 22.11.2017 pravo-
mocné Uzemni rozhodnuti a nasledné
po zpracovani DSP 4.9.2019 i pravo-

probléma.

SOUTEZ A REALIZACE

SoutéZ na zhotovitele stavby byla
investorem vypsana na jafe 2019. Po
sérii dotaz( a odpovédi byla nakonec
cena byla vy8si neZ rozpoctova. To
bylo dano prudkym nardstem cen ma-
teridlu, na ktery nedokézaly oficialni
ceniky reagovat. Nasledovala aktuali-
zace rozpoctld s dvoji indexaci a poté
se podarilo napodruhé zakazku vysou-

Dokon€ovaci prace pred uvedenim do provozu



tézit. Zhotovitelem mostu se stala fir-
ma SMP CZ, a.s., Divize 1, realiza¢ni
dokumentaci zpracoval Pontex, s.r.o.

Realizace zapocala na jafe 2020.
Plvodni nosna konstrukce byla de-
montovana pomoci podélného vy-
sunu smeérem k levému brehu. Pro
vysun bylo v koryté feky vybudovéno
montazni podepreni ze stojek. Spodni
stavba byla zcela zbouréna.

Spodni stavba je zaloZzena hlubinné
- levobrezni opéra OP1 je zaloZena na
Zelezobetonovych pilotach praméru
880 mm a délky 9 m. ZaloZeni pravo-
brezni opéry OP2 je na mikropilotach.
Prlbéh skalniho podlozi u OP2 nebyl
podle predpokladd geologického pra-
zkumu. Po dokonéeni vykopovych
praci bylo zjisténo, Ze skalni podlozi
na poloviné zakladu néhle klesa cca
o 1T m pod vodni hladinu. Bylo nutné
provedeni zelezobetonové plomby,
kterd byla zalozena na poZadované
Uunosné horning, provedeni sprazeni
trny se skalnim masivem. Pro reali-
zaci plomby bylo nutné provést Cas-
te¢né zahrazeni Jizery. To bylo moz-
né provést pouze z velkokapacitnich
pytld. Po provedeni Zelezobetonové
plomby bylo mozné dokoncit zhotove-
ni mikropilot. Pro stabilizaci vodorov-
nych Uc¢inkd na zaklad bylo provedeno
kotveni opéry OP2 pomoci trvalych
zemnich kotev. Zelezobetonové opéry
jsou provedeny s masivni kamennou
prizdivkou.

Nosnéa konstrukce byla pfedmonto-
véna pred OP1. Osazovala se po po-
lovinach véetné priénik, bez oblou-
k@, na opéru a provizorni podpéru ze
systému pizmo v fece. Montéz dilct
nosné konstrukce 50 t na vzdalenost
22 m a 45 t na vzdalenost 44 m byla
provedena nejvétsim mobilnim je-
¥abem v CR Liebherr LTM 1750-9.1.
Geologické poméry neumoZiiovaly
b&7Zné postaveni jefabu tohoto typu,
proto bylo nutné provést pod kaZzdou
nohu jefdbu hlubinné zalozeny zaklad.
Po svareni parapetnich nosnikl tra-
mU néasledovala montaz obloukl v¢.
tahel. Sprahujici deska se skladéa z fi-
ligrdnovych panell a monolitické ¢asti
s celkovou tloustkou 260 mm.

Novy most mé Zelezobetonové fim-
sy z betonu C30/37 s kotvenym ka-
mennym obrubnikem. Prava fimsa je
pochozi s kamennou mozaikou.

Jelikoz se OP2 oproti ptvodni po-
loze opéry pfitné posouvala na levou
stranu a velikost opéry byla vétsi, bylo
také nutné provedeni Upravy svahu
k prilehlému rodinnému domu. Pro
Upravu byla provedena opérna zed o
vysce az 4,5 m. Kompletni pohledova
strana stény byla dopInéna o masivni
kamennou pfizdivku.

Most byl uveden do pred¢asného
provozu dne 21.5.2021 za Ucasti hejt-
manky Stredoceského kraje. V soucas-
né dobé se uchézi o ocenénf Stavba
roku Stfedoceského kraje. l

ZAKLADNi PARAMETRY STAVBY

Charakteristika objektu:

Trvaly, nepohyblivy, silniéni most

o0 jednom otvoru. Ocelové nosna
konstrukce typ Langerdv tram (hlavni
nosnik podporovany obloukem pomoci
tyGovych zavést, bez horniho ztuzeni
s dolni spfazenou ocelobetonovou
mostovkou. ZaloZeni spodni stavhy

je hlubinné na velkopriimérovych
pilotach a na mikropilotach

Délka premosténi: 43,30 m
Délka mostu: 55,700 m
Rozpéti nosné konstrukce: 44,50 m
Volna sirka: 6,5m
(mezi zvySenymi obrubami)

Sitka chodniku: 1,5m
Sitka objektu: 11,00 m
Stavebni vyska: 0,900 m

Investor:

Krajska sprava a tdrzba silnic
Stfedoceského kraje

manazer projektu: p. Jan Bo¢ek

Projektant:

METROPROJEKT Praha a.s.,

HIP: Ing. Jan PeSata

Architektonické fesent:

Ing. arch. Lucie Krotilova

InZenyrska ¢innost: Ing. Pavel Votruba
realiza¢ni dokumentace:

Pontex spol. s r.o.

Zhotovitel stavby:

SMP CZ, a.s., Divize 1
Hlavni stavbyvedouci:
Bc. Marcel Navojsky

01/2020 - 05/2021
71,1 mil. KC

Lhiita vystavhy:

Investicni naklady:

DOKONCENA REALIZACE

VYTAH VE STANICI METRA
NAMESTI

KARLOVO

Ludmila Pankova

Stanice metra Karlovo namésti byla
uvedena do provozu v roce 1985. Jedna
se o trojlodni dvouvestibulovou raZenou
stanici, zaloZenou 40 m pod terénem. Od
25. kvétna 2021 je po stanici I.P. Pavlova
jiz druhou v Praze 2, ktera se miiZze nové
pysnit titulem , bezbariérova”.

Cesta k bezbariérové stanici zapoca-
la studii, pokraCovala vydanim staveb-
niho povoleni v kvétnu 2017 a nasledné
v dubnu 2019 zahajenim vlastnf vystav-
by. Investorem DP a.s. byl jako zhotovi-
tel vybrano sdruzeni HOCHTIEF CZ a.s.
+ ENERGIE - stavebni a banska a.s.

Bezbariérovy pfistup je zajistén dvo-
jict vytaha z uliéni drovné do zalomené
podzemni prestupni chodby, umisténé
tésné nad stanici, a dalsi dvojici vytahud
z této chodby na ndstupisté stanice. Na-
stupni stanice vytaht v Urovni terénu je
zdarile umist&na do stavajiciho objektu
¢.p. 2068/14 v ulici Véclavska tésné u
Véclavské pasaze. Dvojice vytahl je
zasazena do zézemi stavajici obchodni
jednotky v uliéni Grovni. Zakouti vstu-
pu k vytahim je umné obloZeno stej-
nym obkladem jako celd spodni ¢ast
domu, takZze letmym pohledem nenf
narusena linie domu v ulici Véaclavska.
Na vstupu do vytahové niky je skryté
osazena elektricky ovladana mriz, ktera
prichod k vytahtm uzavird v dobé noc-
ni provozni prestavky metra, déle jsou
zde kamery, majacek pro nevidomé a
reproduktor. Dvojice vytah( z terénu
je navrzena v souladu se standardy DP,
kazdy o nosnosti 1000 kg, rychlosti 2,0
m/s a zdvihu 33,81 m.

Prestupni chodba je razena, mezi pri-
marni a sekundarni osténi je vloZena
féliova hydroizolace s ochrannou geo-
textilif. Prostor prestupni chodby je z
hlediska tlakové ochrany rozdélen otoc-
nym tlakovym uzdvérem na ¢éast chré-
nénou a nechranénou. V nechranéné
¢asti chodby jsou umistény jizdenkové
automaty a odbavovaci ¢ara pro cestu-
jici. V chréanéné ¢éasti je pak umisténa v
nové vytvorenych mistnostech vétsina
technologického vybaveni pro provoz
bezbariérového pristupu.

Chranéna ¢ast chodby je pak zakon-
¢ena dvojici vytaht o nosnosti 1000 kg,
rychlosti 1,0 m/s a zdvihu 742 m. Tyto
vytahy jsou umistény témeér symetric-
ky po stranach chodby a jejich poloha
vychézi z konstrukéni skladby nosné
obezdivky stanice. Prestupni chodba
je déle s nastupistém propojena bez-
pecnostnim unikovych schodistém. V
prestupni chodbé je na podlaze Zulova
dlazba tl. 30 mm. Stény chodby jsou
svislé, oblozené velkoforméatovym ten-
kosténnym obkladem tl. 3,5 mm. Pod-
hled v celé chodbé je z vysoce lesk-
l[ého lamelového systému multipanel
80 mm Hunter Douglas s akustickou
izolaci. Nad podhledem jsou skryty ka-
belové trasy na rostech ukotvenych do
osténi.

Kiosky vytahl a schodisté na nastu-
piSti maji nosnou konstrukci betono-
vou a jsou oplastény bezpecnostnim
lepenym sklem s vysokou odrazivosti
a neprahlednou folif. Upravy nevidi-
telné pro cestujici prob&hly i v Urovni
pod néastupistém. Tykaly se dojezdu
obou vytahd, vedeni vzduchotechniky
a navazujicich slaboproudych a silovych
zafizeni.

Jedinym zadrhelem na celé realiza-
ci bylo prodlouzeni terminu vystav-
by o rok, a to z diivodu nepovoleni
trhacich praci. Nicméné dodavatel
stavby toto zdrzeni vyvazil kvalitné
odvedenou praci a bezproblémovou
komunikaci jak s investorem, tech-
nickym dozorem, projektantem, tak
i s najemniky dotéeného objektu &. p.
2068/14, ktefi museli snaset hluk ze
stavebni ¢innosti o rok déle. l

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost, manazer projektu
Ing. Milan Bohadlo

Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.,
HIP Ing. Pavel Burian, Ing. Jifi Mara

Zhotovitel stavby: sdruzeni HOCHTIEF CZ
a.s., ENERGIE - stavebni a baniskd a.s.,
vedouci projektu Dusan Matéjka

Lhiita vystavby: 04/2019 - 05/2021

Investiéni naklady: 200 mil bez DPH




DOKONCENA REALIZACE

MODERNIZACE STANICE
METRA OPATOV

Ludmila Pankova

Stanice metra Opatov na trase
C byla uvedena do provozu v roce
1980. Jedna se o jednovestibulovou
hloubenou stanici, mélce zalozenou.
Od uvedeni do provozu neprosla
stanice zadnou vétsi rekonstrukci a
investor o komplexni modernizaci
uvazoval jiz dlouhodobé, véetné vy-
budovani bezbariérového pfistupu.

Modernizace stanice Opatov byla
jednou z prvnich velkych rekonstrukect,
kterou jsme v Metroprojektu projeké-
né pripravovali jiz v letech 2014 - 2017.
Nicméné investor zahajeni praci odlozil
a vybrany zhotovitel, sdruzeni SMP CZ
a.s. + BREMA spol. s r.0., zacal s reali-
zaci az 4. prosince 2019.

V ramci rekonstrukce byly ve verejné
¢asti predevsim vymeénény podhledy
a verejné osvétleni. Podhledy byly vy-
meénény jak na ndstupisti, tak ve ves-
tibulu a podchodu pod ulici Chilskou.
Vestibul i podchod je zastropen mostni
konstrukci, na které jsou po obou stra-
nach ulice Chilskd umistény zastavky
meéstskych i priméstskych autobusu.
Tato mostni konstrukce vykazovala
znacné prlsaky, proto byly v ramci re-
konstrukce stanice vyménény a posile-
ny organizované svody pod mostnimi
dilatacemi k odvedeni prisakovych vod
z prostoru vestibulu a podchodu.

Déle byly ve verejné &asti ocistény
obklady, dlazba na nastupisti, byl vy-
meénén mobilial. Vyraznym pocinem
bylo zbudovani vytahu - bezbariérové-
ho propojeni nastupisté a ulice Chilské
smeérem do centra. Z nastupisté byl vy-
tah umistén u stény pevného vystupni-
ho schodiste, které muselo byt zGzeno.
Jedné se o vytah o nosnosti 1150 kg,
zdvihu 5,2 m, zasazeny do prosklené
vytahové Sachty. Druhy, provozné na-
vazujici vytah, je situovan v podchodu
misto pevného schodisté na uliénf Uro-
ven, vedle stavajiciho eskaldtoru, ma
stejné parametry, prosklenou Sachtu
a zdvih 6,26 m. Oba vytahy odpovidajf
projekénim standardim DP Pro zabré-
néni prisakd do prostoru vilastnf stani-
ce / nastupisté byla navrzena oprava
hydroizolaéniho souvrstvi. Tato dalezita
a mimoradné odborné ¢innost byla pro-
vadéna dodavatelem s velkym respek-
tem a na jeji bezchybné provedeni byl
investorem kladen velky ddraz.

VEtsi Cast rekonstrukce probihala
mimo zraky vefejnosti - ve sluzebnich
prostorach stanice. Zde byla provede-
na kompletni rekonstrukce hlavniho
vétrani - vymeéna ventilatort, tlumicich
stén, repase prdchodu za tlumic¢i osa-
zenim novych zvukoizola¢nich dveri.
V celé stanici probéhla kompletni vy-

ména vzduchotechniky a modernizace
v8ech ¢tyr Cerpacich stanic. V nepo-
sledni fadé byly modernizovany silové
rozvody véetn& rozvadecd, osveétlenf
stanice i sluzebnich prostor. Komplet-
ni vymeénou prosel také systém EPS
a dalSi slaboproudé systémy, osazeny
byly nové koncové prvky ve vefejnych
prostorach (kamery, majacky pro nevi-
domé, reproduktory, antény). K nové-
mu technologickému zafizeni byly dopl-
nény také kompletnf Fidici systémy. P¥i
koneé&ném vycétu nesmim zapomenout
na ¢asto opomijené, ale velmi dilezité
tlakové a pozarni t&snéni.

Spoluprace s dodavatelskou fir-
mou nebyla vzdy nejlepsi. Bylo znat,
ze kolektiv v ¢asti sdruzeni je mla-
dy a s podobnou naplni a rozsahem
rekonstrukce nema patiicné zkuse-
nosti. Nicméné pod vedenim zku-
Seného investora se dilo podafilo
uspokojivé dokoncit a véfim, ze sta-
nice je pfipravena slouzit minimalné
dalsSich 40 let cestujicim k jejich spo-
kojenosti.

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, manaZer projektu Ing.
Milan Bohadlo

Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.,
HIP Ing. Ludmila Pénkova

Zhotovitel stavby: sdruzeni SMP CZ a.s. +
BREMA spol. s.r.0., vedouci projektu Ing.
Viktor Strzinek

Lhiita vystavby: 12/2019 - 12/2020
Investicni naklady: 234 mil. Bez DPH

PROJEKT V REALIZACI

REKONSTRUKCE
VYPRAVNi BUDOVY
V ZST. CESKE BUDEJOVICE

Hana Vermachova

Po téméF 120 letech provozu doslo
na kompletni revitalizaci vypravni
budovy budéjovického nadrazi. Ci-
lem projektu je kompletni stavebni
obnova provozné vytizené budovy
a jeji pfizpisobeni pozadavkiim mo-
derni Zeleznice 21. stoleti. Objekt byl
vystavén v novorenesanénim stylu s
prvky secese a od roku 1958 je nemo-
vitou kulturni pamatkou. Stavba byla
zahajena v ¢ervnu loriského roku.

Realizace doposud probihd za odpo-
védné a pfinosné soucinnosti zastup-
cll paméatkové pése (NPU). Fasada
ma bohaté ozdobeni vydusky. To jsou
sochafské predmeéty vytvorené z ume-
lého kamene péchovanim (dusanim)
polosuché smési cementu &i pryskyfice
a plniva do formy, kterou Ize tudiZz po-
uzivat i opakované (charakteristické pro

C&K , typova” nadrazi). Pri projektovani
jsme vyuzili dffve navdzané kontakty s
pamatkéari z projektu revitalizace praz-
ského Klementina, presto realizace pfi-
nesla pfekvapeni. Kupfikladu fimsa nad
prostorem pUvodni , délnické cekarny
do Vidné" nebyla dusana, ale kamenna.

Odstin fasady byl v DSP navrzen a
odsouhlasen jako ,,monochromni svétla
siena” Samotnou zadménu dvoubarev-
ného feSeni za jednobarevné si nékte-
fi ze zUc¢astnénych plné uvédomili az v
okamziku, kdy uvidéli redlné vzorky na
fasédé. Ze 12 rlznych ukéazek ,svétlé
sieny” vybirali vSichni, od pfipravy, uzi-
vatell az po feditele SSZ. Vyhodnoceni
proved| TDI sportovng, bodovanim, kdy
kazdy z hodnotitell zvolil 3 vzorky s ur
¢enim poradi.

Na podlahy ve vefejnych prostorach,
tj. v pfijezdové a odjezdové hale a v
nové pasazi, byla navrzena nahrada pU-
vodniho lina za nové lité a vyrazné odol-
néjsf teraco. Snahou bylo skloubit nové
lité teraco s vyrazem pocatku 20. stoleti
z doby vzniku budovy. Opét bylo posou-
zeno mnoho vzorkl a Ize konstatovat,
Ze z&mér historického vyrazu podlahy
se zdafil.

Dosud nerozhodnuta je barevnost
prijezdové a odjezdové haly. Po vzniku

Ceskoslovenska byly v halach doplnény
Stukové znaky republiky a dréhy a v 70.
letech pribyly mozaiky. K plvodnim od-
stindm bézové pribyla v kopuli central-
ni haly okolo lucerny modra barva. Pro
ponechani modré mluvi zvyk - generace
si pamatuji nad hlavou modrou barvu.
Proti ponechéni je samotnad podstata
zvolené pamatkové strategie - navrat k
plavodnimu historickému vyrazu. Oce-
kavané doporugeni NPU proto bude
rozhodujfci.

Pri realizaci byli zG¢astnéni konfron-
tovéni se fadou stavebné technickych
a technologickych prekvapeni, coz s
sebou pfindsi kazdé rekonstrukce his-
torické budovy. Celoplo$né rozkryvani
konstrukci je vlastné dokon&enim prd-
zkumda, které byly provedeny pouze
bodové pro Ucel zpracovani projektové
dokumentace. @

Investor: Sprava Zeleznic, s.0., Stavebni
sprava zépad, HIS Ing. Dalibor Navara
Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.,
ve sdruZeni s A8000 s.r.o. a SAGASTA
s.r.o., HIP Ing.arch. Hana Vermachova

Zhotovitel stavby: sdruzeni Metrostav a.s.
divize 6, EDIKT a.s., AVERS s.r.0., feditel
vystavby Jan ProSek

Predpokladana lhiita vystavby: 06/2020 -
2023, se snahou, aby prostory pfijezdové
a odjezdové haly byly uvedeny do provozu
v predstihu

Investiéni naklady: 500 mil. K¢




PROJEKT V REALIZACI

MODERNIZACE TRATI
SOBESLAYV - DOUBI VSTOUPILA
DO DRUHEHO POLOCASU

Petr Zobal

Modernizace trati mezi Sobésla-
vi a Doubim u Tabora se nedavno
pfehoupla do druhé poloviny. Jak
pfi navstévé v misté stavby, tak pfi
pohledu na aktualni ortofotomapu
je jiz ztejmé nové trasovani, které
trat o necely kilometr oproti dnes-
ni stopé zkrati. Ve vysledku do-
jde na témér devitikilometrovém
useku k usporam jizdnich dob o
4 minuty. Jesté vice se zrychleni

o u

projevi u ,Jiznich expresiu’, které

usekem projizdi bez zastaveni.

Jednokolejny provoz v nové sto-
pé ma byt spustén v zari 2022,
dvoukolejné se ma po prelozce
jezdit od prosince. Ve stejném
horizontu ma dojit ke zprovozné-
ni modernizované trati mezi Su-
doméficemi a Voticemi, a tak se
mohou od nového jizdniho fadu v
roce 2023 tésit cestujici mezi Pra-
hou a Ceskymi Budéjovicemi na

casovou usporu pies 15 minut.

Dokonéeno je zalozeni a spodni
stavba vSech inzenyrskych objek-
ta, probiha betonaz poslednich
poli nosné konstrukce u Zeleznic-
nich estakad p¥es udoli Cernovic-
kého potoka i rybnik Kamenny.
Také pojizdna forma pro betonaz
tunelové klenby Zvérotického tu-
nelu sméfuje do svého cile u bu-
douciho severniho portalu. Ve
vétsiné asekl jsou vykopy pro Ze-
lezniéni spodek provedeny jiz na
nejnizsi potfebnou uroven a zho-
tovuji se monolitické odvodiiovaci
zlaby. Vystavbu misty komplikuje
slozitéjsi, obtizné predikovatelna
geologie, zejména v zafezu pred

Vystavba budouciho Zvérotického tunelu o délce 370 m probihd z otevrené
tunelovym mostem v lokalité stavebni jdmy. Klenbova konstrukce tunelu se zhotovuje pomoci pojizdné for-

my. Letecké z&béry z Cervna 2021 zastihly tunelovaci formu pfiblizné v poloviné
findIni délky tunelu.

Doubi u Tabora.

Z Cernovické estakady, kterd bude po dokonéeni s dél-
kou 830 m tretim nejdelsim Zelezniénim mostem v Ceské
republice, zbyva dobetonovat poslednich par poli nosné
konstrukce.

o

| kdyz to tak podle zdbé&ru nevypada, kratSi estakada
vede pres rybnik Kamenny. V prib&hu vystavby bylo kvuli
zastizené geologii nutno zménit zpasob zaloZeni jizni opéry
z pilotového na plodny.

Nejvyssi bod trasy je u budouci Zelezni¢ni zastavky My-
slkovice. Zatim je zde vybudovan novy nadjezd na silnici
spojujici obce Myslkovice a Janov

Podstatnou ¢ast trasy tvofi naspy a zejména zarezy. Ne-
napadné kfizeni s bezejmennou vodoteci pfed zastavkou
Doubi u Tébora je vlastn& neuralgickym mistem, které
rozhodovalo o vy3kovém vedeni celé trasy. Zelezniéni trat
ho bude nakonec nadchéazet pomoci mélkého propustku.
V pfedchozim stupni dokumentace zde byl navrzen pro pre-
vedeni potoka akvadukt.

RozsahlejSim mostnim objektem je tzv. tunelovy most
pred zastavkou Doubi u Tabora. Z pohledu ochrany Zivotni-
ho prostiedi se jednd o ekodukt, ktery spojuje blizké les-
ni celky v lokalité Hluboka. Sitka pres 60 metrd by méla
umoznit bezpecéné a pohodIné prekonani traté pro vSechny
druhy fauny.

Fotografie byly prevzaty z webu: www.sobeslav-doubi.cz Il

Investor: Sprava Zeleznic, s.o0., Stavebni sprava zépad,

HIS Ing. Vojtéch Riha

Projektant: METROPROJEKT Praha a.s., HIP Ing. Petr Zobal
Zhotovitel stavby: sdruzeni Spole¢nost Sobéslav - Doubi
(STRABAG Rail a.s. - vedouci ucastnik sdruzeni, EUROVIA CS a.s.,
Metrostav a.s.), feditel vystavby Ing. Michal Mokry

Predpokladana lhiita vystavby: 09/2019 - 12/2022
(zprovoznéni trati) - 05/2023 (ipIné dokonceni)

Predpokladané investicni naklady: 3,86 mld K¢
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PROJEKT V REALIZACI

OPTIMALIZACE TRATI LYSA
NAD LABEM - CELAKOVICE

Jiti Ulehla

V loriském cisle 02/2020 jsme vés
informovali o stavbé ,Optimaliza-
ce tratového Useku Lysd nad Labem
(mimo) - Celdkovice (mimo)” Planova-
na doba vystavby: kvéten 2019 - Cer
venec 2022 napovida, Ze rozhodujici
etapa stavby pravé probiha.

V uplynulém roce bylo hlavni na-
plni stavby vybudovani odbocky Kara-
ny (v bfeznu 2020). Zajimavou etapou
stavby bylo také nasazeni sana¢niho
komplexu PM 200-2R pro rekonstruk-
ci trati v obou tratovych kolejich v Use-
ku Lysa - Karany (Cerven - zafi 2020).
Probéhla zde exkurze fady odbornik(
véetné pracovnikd Metroprojektu s
pomeérné bohatou Udasti.

V letosnim roce 2021 pokracovaly
prace v souladu s harmonogramem.
Hlavni prace v prvni polovingé roku
probihaly v rdmci stavebniho postupu
SP 5. Jeho rozhodujici ndplIni je re-
konstrukce koleje od odbocky Kérany
po Celdkovice, v&etné rekonstrukce

mostu pres Labe (viz nize). Prace pro-
bihaji rovnéZz na mostnich objektech,
propustcich a protihlukovych sténéch.

V poloving zafi 2021 dojde k v rdm-
ci stavebniho postupu SP 6 k zahdjeni
praci na rekonstrukci sudé tratové ko-
leje od odbo¢ky Karany do Celakovic,
v&etn& nastupisté v zastavce Celdko-
vice - Jifina, prejezdu u odbocky Ka-
rany a mostnich objektd v Useku Labe
- Celékovice.

Postup praci koordinuji investor i
projektant s méstem Celakovice a je-
jich investi¢nimi akcemi. V sou¢asnos-
ti je zpracovavan projekt CYKLOVEZE,
kteréa bude vybudovana spole¢né s
parkovistém u nového podchodu na
zastavce Jifina na zapad od trati v ram-
ci zvySovani komfortu pro cestujici.

Na kazdé stavbé dochézi pfi realizaci
ke zméndm, a to z nejriznéjsich da-
vodl od moréalniho zastarani projektu,
novych skutec¢nosti pfi realizaci, nebo
dodatecnych zamért investora.

V pripadé zastavky Jifina doslo k
soubéhu v8ech téchto faktort. Kon-
cem roku 2020 formuloval investor
poZadavek na rozsifeni podchodu v
této zastavce z 2,5 na4 m. S ohledem
na technickou naro¢nost bylo zvoleno
feseni zruSeni podchodu a vybudova-
ni nového o 22 m déle. S ohledem na
konstrukéni feSeni zastavky vybudo-
vané na nasypu, podporovaném gabi-
onovymi zdmi, se v8ak ukézal daleko
tora na zménu konstrukéniho FfeSeni
vnéjsich néstupist. Typ Sudop byl na-
hrazen prefabrikaty tvaru , L lomené
konzolové desky a betonové dlazby.
To si vynutilo zmény v situovani tra-
tivodl, kabelovodu, zakladl traké&nich
podpér a osvétleni, tabuli informac-
niho systému, zabradli apod. Dopady
byly do vSech objektll a souborl a
plvodni projekt tim byl velmi pozna-
menan. Navic budou na zastdvce jes-
té aplikovany principy inteligentniho

pristfesku, samozifejmé s dopady do
projektu a do realizované stavby.

Stavba mostu pres Labe

Rozhodujicim objektem stavby Lysé
- Celakovice je most v km 6,330, t.
objekt rekonstrukce mostu pres Labe.

30.9.2020 byla zahéajena vyluka 2.
koleje na mosté za ucelem vybudo-
vani provizorni prelozky trati pro
umoznéni vystavby nového mostu.
Mostni provizorium bylo tvofeno do-
savadni mostni konstrukci pod 2. TK.
V prabé&hu roku 2020 byly vybudovéany
doc¢asné podpéry a opéry v zékrytu se
stavajici mostni stavbou (velkoprime-
rové piloty, pilite PIZMO, §tétové jim-
ky).

Priény pfesun stavajici ocelové kon-
strukce mostu o cca 8 m probéhl po
jednotlivych polich v listopadu 2020.
O mésic pozdéji, po provedeni zatézo-
vacich zkousek, byl zahéjen na provi-
zorni preloZce provoz.

Ke sneseni starého mostu pod 1.
tratovou koleji doSlo v Unoru 2021.
Dlouha pole byla pomoci soulodi z
pontond a pilita PIZMO vyzdvizena z
uloZeni, odplavena a vysunuta na pra-
vy breh feky. Tam probéhlo jejich roz-
fezani a odvoz.

Néasledné probihaly prace na demo-
lici piliftd a Casti opér, sanace spodni
stavby (tryskova injektdz, mikropiloty,
velkoprimeérové piloty) a dokon&eni
Gloznych prahl opér.

Divacky a medialné atraktivni bylo
vysunuti prvni ¢asti nové nosné kon-
strukce NK2 s délkou 103 m. Trvalo tfi
dny (16. - 18.6.). Mostni konstrukce,
spolec¢na pro obé koleje, se vysouva-

la pfes Labe za pomoci hydrauliky po
kluznych loziscich a teflonovych des-
kach rychlosti 30 metrll za den. Tato
konstrukce byla svafena a sestavena
na montézni plosiné na Lyseckém (pra-
vém) brehu Labe pred opérou OP1.

Stejny postup je samozfejmé zvolen
i pro svarovani kratsf ¢asti mostu NK1
pres inunda¢ni Uzemi. Vysun této
c¢asti mostni konstrukce dlouhé 57 m
je pldnovan na polovinu srpna 2021.
Pred uvedenim 1. koleje do provozu v
z4fl 2021 bude nutné jesté dokondit
opéry, mostni zavéry, izolace, kolejové
loZe a polozit koleje.

Po zahéjeni provozu na 1. koleji do-
jde postupné k demontézi mostniho
provizoria v 2. koleji (podobné jako v
1. koleji), provizornich pilitt z PIZMA
i docasnych zasypl za provizornimi
opérami atd. Zprovoznéni koleje ¢.2 se
predpoklada v prosinci 2021.

K vlastnimu mostu pfes Labe se
vaze dalsi investi¢ni akce, kterou pfi-

pravuje Metroprojekt od roku 2017,
a to ,Doplnéni lavky k mostu na trati
Lysa nad Labem - Celakovice”

Nové lavka pro pési pres feku Labe
o svétlé Sifce 2,25 m bude pfipevnéna
na povodni stranu mostu, tj. pfi dru-
hé tratové koleji. Jejim ucelem je pési
bezbariérové propojeni obou brehi
Labe a krat&i piistup k zastavce Cela-
kovice - Jifina. Na obou brezich bude
pristup na ldvku po osvétlenych chod-
nicich po naspu trati. Mésto Celakovi-
ce tak vyuzilo pfilezitost jak s rozsah-
lou stavbou , Optimalizace tratového
Useku Lysa nad Labem - Celakovice”
Ucelné realizovat tuto svou investici.
K tomu by mélo dojit na jafe 2022. &

Investor: Spréava Zeleznic, s.0., Stavebni
sprava zapad, HIS Ing. Jifi Mares§
Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.,
HIP Ing. Jifi Ulehla

Zhotovitel stavby: sdruzeni Eurovia CS a.s.,
OHL ZS a.s., GJW Praha s.r.0. a Subterra
a.s., reditel vystavby Jaroslav Basta

Planovana lhiita vystavby:
05/2019 - 07/2022

Planované investicni naklady:
1,46 mld. K¢ (CIN)

01 Pfiény pfesun ¢asti
NK (poloviny pod koleji 2)
mostu po vodé o 8 m

02 Preplaveni ¢asti NK
starého mostu (poloviny
pod koleji 1) proti proudu
Labe a vytaZeni na pravy
breh Labe

03 Vysouvéani ¢asti NK
nového (dvojkolejného)
mostu (NK 2)
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PROJEKT V REALIZACI

PRODLOUZENI TRAMVAJOVE
TRATI Z OSOVE KE KAMPUSU
MU V BRNE BOHUNICICH

Pavel Burian

Nejdel$i tramvajovy tunel v CR je
ve druhém roce vystavby - stavba
zacala v 05/2020, tunel bude mit
délku cca 606 m, trat v tunelu bude
mit stoupani 6,5 % v délce 250 m.

Trat by méla byt uvedena do zku-
Sebniho provozu v prosinci 2023.

Realizace stavby aktualné probihd v
celé jejf dalce.

Na ul. Osové probihaji prace ve vy-
luce stavajici tramvajové trat&. Probi-
ha vyména koleji, ¢asteé¢né zahloube-
ni stavajicl trati, vystavba nové lavky
pres tramvajovou trat, pokladka no-
vych inZzenyrskych siti kolem stévajici
tramvajové trati, vystavba odbocky ze
stavajici trati do tunelu. Préce zpozdu-
je predevsim soubézna rekonstrukce
stavajici lavky pro pé&Si pres stévajici
trat.

Mezi ulicemi Osové a Netroufalky
se stavi tramvajovy tunel. V&tSi ¢ast
se realizuje modifikovanou mildnskou
metodou - v predvykopu zapazeném
zaporovym pazenim se vyhloubf a vy-
betonuji konstrukéni podzemni stény
a stropni deska, nésledné probihaji
zasypy, obnova prerusenych povrcho-
vych komunikaci, hloubeni tunelu pod
zastropenim a betonéaz zakladové des-
ky. Men§i Cast tunelu se stavi v ote-
vieném vykopu.

Prvni brnénskd stanice podzem-
ni drédhy - tramvajové zastdvka Nové
Jihlavskd - je budovéna v otevieném
vykopu. Probihd zde betonaz nosnych
konstrukci zastavky.

Na ul. Netroufalky probihd vystavba
tunelového portéalu, vystavba odstav-
nych koleji a definitivnich komunikaci
nad portalem.

Na konecné - zastavka Univerzita a
nemocnice Bohunice - se stavi zastfe-
Seni zastavky a pokladaji se inzenyr
ské site.

01 Vjezd do tunelu od portalu
na Netroufalkach

02 Pevné schodisté z nastupisté
zastavky Nova Jihlavska

03 Tunel hloubeny pod
zastropenim

a——— i =
e

Investor: Statutarni mésto Brno

a Dopravni podnik mésta Brna a.s.,
manazer projektu Ing. Vitéslav Ziirek
Spravce stavby: sdruzeni INFRAM a.s.,
Dopravoprojekt Brno a.s., INVIN s.r.o.

a Brnénské komunikace a.s.
Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.,
HIP Ing. Pavel Burian

Zhotovitel stavby: sdruZeni Firesta a.s.,
Metrostav a.s., manazer projektu Ing.
Martin Langer

Predpokladana lhiita vystavby:
05/2020 - 12/2023

Predpokladané investiéni naklady:
cca 1,745 miliardy

PROJEKT V REALIZACI

REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE
VOZOVNY PLZEN - SLOVANY

Jan Ko¢i

Areal stavajici vozovny se nachazi
v plzenské étvrti Slovany. Po rekon-
strukci bude vytvoreno v novych
halach zazemi pro tramvaje a udrz-
bu tramvajovych trati. Dale v arealu
vznikne nova provozné administ-
rativni budova s ménirnou. Projekt
je zajimavy tim, Zze po celou dobu
provadéni rekonstrukce nemize byt
vozovna zcela vyfazena z provozu.

O tomto projektu jsme jiz na stran-
kadch naseho Casopisu psali, jeho rea-
lizace se rozbéhla plnym proudem, a
tak uvaddime pér informaci k aktuainimu
stavu v poloviné roku 2021.

Plvodni budovy vozovny, s vyjimkou
meénirny a haly kontrolnich prohlidek,
jsou zdemolovany a na jejich misté
postupné vznikaji nové haly. Nosna
konstrukce haly udrzby jiz stoji a probi-
haji préace na betonovych konstrukcich
zékladd, oplasténi a streSe. Rozsahla
hala odstavl tramvaji ma pripravené
zékladové patky a o prazdninach zaca-
la vystavba nosné ocelové konstrukce.
UvnitF aredlu postupné pribyva koleji,
které propoji haly novym vjezdem do
Slovanské aleje. Pripravuje se také

okoli vozovny, zejména ulice Slovanskéa
alej, kterad postupné nabyvé svoji novou
podobu.

V poloviné letnich prézdnin doslo
k zdsadni zméné v provozu areédlu vo-
zovny. Byl provizorné zprovoznén novy
tramvajovy vjezd ze Slovanské aleje,
a tim se uvolnila dalsi ¢ast aredlu pro
vystavbu nové Provozné - administra-
tivni budovy. Casu je malo a vsichni ak-
téfi se snazi, aby termin uvedeni nové
vozovny do provozu byl zac¢atkem roku
2023 dodrzen.®

Investor: Dopravni podnik mésta Plznég,
manazer projektu Ing. Pavol Ondovéak

Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.,
HIP Ing. Jan Kog&i

Zhotovitel stavby: Spolecnost Vozovna
Slovany, sdruzeni Metrostav a.s., Berger
Bohemia a.s., TSS Grade a.s., reditel
vystavby Ing. Michal Tulpa

Predpokladana lhita vystavby:
09/2020 - 01/2023

Predpokladané investiéni naklady:
1,7 mld. Ké

VITANI LETA U SVATE KLARY

Tradiéni setkani zaméstnanci se jiZ
podruhé konalo nedaleko sidla spolec-
nosti - ve vinici svaté Klary nad Trojskym
zamkem. | letos nam pralo poc¢asi a mohli
jsme se pokochat krasnym panoramatic-
kym vyhledem na Prahu. Roénik 2020 byl
v mistnim vinarstvi ve znameni suchych
vin, kterymi jsme si pripili mimo jiné na
50. vyro¢i zaloZeni Metroprojektu. Pri
této prileZitosti generalni reditel podéko-
val a predal pamétni list kolegiim - v tom
nejlepsim slova smyslu veterantim, ktefi
pracuji ve firmé jiZ vice nez 40 let a jsou
nositeli jeji tradice. Jsou to:

Ing. Véra LANGMAIEROVA 50 let
Ing. Miroslav KOCHANEK 50
Ing. Zbynék PENKA 48
Ing. Jaroslav KACOVSKY 47
Ing. Josef PITIN 47
Ing. Jifi RUZICKA 47
Ing. Jifi ULEHLA 46
Ing. Miroslav NOVAK 46
Ing. Vlastimil VANOUREK 45
Ing. Jan KYKAL 45
Petr LNENICKA 44
Ing.arch. Alena MARTINKOVA 42
Ing. Vladimir CIGANEK 42
Ing. Jaroslav VALA 41
Ludka KESNEROVA 41
Josef KOTAB M
Ing. Jifi POKORNY 40
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