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VaZeni pratelé spole¢nosti METROPROJEKT, vaZené kolegyné
a kolegové!

Specidlni ¢islo naseho €asopisu, které praveé drzite v ruce, je celé
vénovano nasemu vyroci. Metroprojekt slavi padesatiny.

Kdo ma toto jubileum za sebou, poznal, Ze mu sice ubyl mladistvy
elan ke skoku stfemhlav do prvni vyzvy, ale v fadé situaci si naopak
umi poradit, protoZe se do podobné uz v minulosti dostal, sem tam
se snad projevi i kousek moudrosti ...

U firmy je to v mnohém podobné. S pllstoletim pfichazeji zku-
Senosti a jasné vize nesené témi, ktefi jsou s historii spoleénosti
dlouhodobé spjati. A pfitom uvnitf tepe stale se obnovujici mladé
srdce.

K okamziku vyro€i patfi ohlédnuti. V rozhovorech, které najdete na
dalSich strankach, jsme o né pozadali tfi pamétniky - dlouholetého
Gspésného feditele firmy Jifiho Pokorného, Véru Langmaierovou
- damu, ktera drzi prapor Metroprojektu od jeho poéatku dodnes,
a Jindficha Hesse, dlouholetého feditele firmy Metrostav, ktera
letos oslavila stejné vyroéi.

V tomto cisle naleznete vycet nasich zasadnich projekti, které za
50 let vznikly podle nasSich navrh. Najdete zde pohled pod poklicku
jejich tvorby z pohledu tfi generaci projektant.

VétSinou se ohlizime za sebe, abychom si uvédomili, na co
navazujeme. Tento ,special” vSak nem(zZe byt jen pro pamétniky.
V élanku o planech v budoucnosti pfedstavujeme vybrané projekty
ve stadiu zrodu, jimiZ bychom se mohli pochlubit pfi Sedesatinach.
Vlydrzte s nami - uvidime.

PFi této pfilezitosti chci podékovat vSem souCasnym i byvalym
spolupracovnikiim za to, Ze kazdy svym dilem vytvoril kus bohaté
historie Metroprojektu. Zejména chci vyjadfit uctu starSim kole-
glim, z nichZ fada je s nasi spole¢nosti spjata témeér po celou svoji
profesni kariéru.

V§echny naSe obchodni pratele a partnery chci ujistit, Ze pravé se
zdvazkem padesétileté uspésné historie firmy si velmi vazim dosa-
vadniho i budouciho zajmu o spolupraci.

T S

Ing. David Krasa,
generalni Feditel




50 LET S VAMI
50 LET PRO VAS

Ing. David Krésa

Pied 50 lety, 1. kvétna 1971, byl zalozen projektovy ustav DP METROPROJEKT, pfimy predchidce
dnesni spoleénosti METROPROJEKT Praha a.s.
V nasledujicim ohlédnuti za historii vam pfinasim priifez klicovymi okamziky a projekty nasi firmy.

A pravé u téch projektt bych rad zdaraznil jednu, pro nas podstatnou, véc. Nasimi klienty jsou totiz
ve vétsiné pripadu verejni investofri. Z toho plyne, Ze ackoliv nase projekty tvofime vzdy pro néjakého
konkrétniho klienta, ve vysledku se s jejich realizovanou podobou setkava, tim ¢i onim zptisobem,
asi kazdy. A i proto si dovolim tvrdit, Ze téch 50 let jsme tu s vami, ale hlavné PRO VAS.

1971 - 1974

Historie Metroprojektu za¢ind s roz-
hodnutim o vystavbé paterni sité
metra v Praze. V této dobé se tfibily
nazory na koncepc¢ni feSeni systému
vefejné dopravy v hlavnim mésté
Ceskoslovenska. Zvitézil nazor, ze pro
meésto s vice nez milionem obyvatel je
spravnym feSenim systém, ve kterém
se metro stane zakladnim péatefnim
dopravnim prostfedkem. Opustény
byly navrhy podpovrchové tramvaje,
z nich &ast byla jiz rozestavéna, napfi-
klad stanice Hlavni nadrazi nachéazejici
se dnes pod novou odbavovaci halou
nadrazi.

V roce 1971 se projektova priprava
metra rozbéhla na plné obratky. Usa-
zovala se koncepce a tvar celé sou-
stavy MHD v Praze, jejiZ principy jsou
aktuaini dodnes. Sit metra méla podle
tehdejSich zaméra Ctyfi trasy o celko-
vé délce 92,7km se 104 stanicemi.
Paralelngé se projektoval a stavél prvni
Usek trasy C a vznikala rukovét reseni
stanic z hlediska provozu, dispozi¢ni-
ho feSeni a jejich architektury, vétra-
ni, osvétleni, informacniho systému,
energetiky atd. Pozadavky na zpraco-
vani obrovského mnoZstvi projektd
ve velmi kratké dobé iz rozestavéné
investice, i kdyz v jiné koncepci, ne-
bylo mozné pIné uspokojit pouze nové
se formujicim tymem projektantd.
Proto byla nezbytnd rozséhlad koope-
race s nékolika prazskymi projekto-
vymi Ustavy. Spoluprédce se uplatnila
na prvnim provoznim Useku trasy C

a jednoznacné pfinesla sva pozitiva -
osvojeni si technické i ¢asové koordi-
nace objemové mimoradné naro¢nych
investic.

Toto obdobi je mozné povaZovat
za , uCfovska léta Metroprojektu’ jez
poloZila zaklad dnesni suverenity jeho
projektantd.

Rok 1974 je prvnim vyznamnym mez-
nikem v historii Metroprojektu. Prvni
Usek trasy C prazského metra Flo-
renc - Kacerov byl uveden do provozu.
| kdyz dnes, z odstupu 47 let, je moz-
né mit k tomuto Useku Fadu kritickych
vyhrad, je tfeba vzpomenout, v jakém
prostfedi tenkrat projektant praco-
val. Metro bylo v té dobé& navrhova-
no za asistence sovétskych poradcd,
technicky kontakt s ostatnim svétem
byl témér nulovy, invence projektantl
narazela na bariéry tehdy dostupnych
stavebnich materiall, stavebnich tech-
nologif a strojnich vyrobkd, které byly
k dispozici na nasi strané tzv. Zzelezné
opony.

Presto jiz na prvnim Useku metra byla
projektantem navrZzena technologie
provadéni tuneld tzv. prstencovou me-
todou, razba na plny profil pod ochra-
nou nemechanizovaného §titu, pazeni
otevfenych stavebnich jam pilotovymi
st&énami nebo tzv. mildnskymi pod-
zemnimi sténami. Vystavba stanice
metra |. P Pavlova pak byla navrZzena
technologii ,,cut and cover’ kde po vy-
budovéni obvodovych pilotovych stén
a zastreSeni prefabrikovanymi nosniky
byla celd stanice postupné stavéna
odshora dold.

1975 - 1978

Projektuje a stavi se prvni Usek trasy
A. Zatimco koncové stanice Dejvicka
je hloubend a pfibuzné stanicim na tra-
se C, Sest dal$ich stanic je razenych
s objemnymi piliti v trojlodni konstruk-
ci. Vyjimku tvofi dispozi¢né nejzda-
filejsi stanice Mustek se sloupovou
konstrukci a shodnou délkou v3ech tfi
tunelovych lodi.

Projektanti na tomto Useku Uspés-
né prokazali zvladnuti technické pro-
blematiky podzemnich dél navrhem
technologie razby pode dnem Vlitavy
technologii Stitovani za pouZziti osténi
z lisovaného betonu.

V roce 1978 je prvni Usek trasy A Dej-
vickd - Ndmésti Miru uveden do provo-
zu. V8echny upoutala i vnéjsi tvar této
stavby - jeji ¢isté a nadCasové archi-
tektonické feSenf je uznavano dodnes.
| my v Metroprojektu jsme si nedavno
Sest naSich zasedacich mistnosti po-
jmenovali podle stanic na tomto Use-
ku &cka a vyzdobili je snimky s eloxo-
vanymi ,, pukliky"”

Toto obdobi je mozné nazyvat ,tova-
ry$skymi lety Metroprojektu”

- HTADION BLaviER

1972 / Plan sité metra
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1974 / Uvedeni prvniho dseku trasy C Florenc
- Kacerov do provozu (9. kvétna 1974)
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1976 / Vlystavha stanice Staroméstska v Kaprové ulici
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1978 / Uvedeni prvniho Gseku trasy A Dejvicka
- Nameésti Miru do provozu (12. srpna 1978)

1978 / Stanice Muzeum A (po rekonstrukci 2019)
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1979 - 1989

V roce 1980 byly uvedeny do provozu
druhé Useky na trasach A (Zelivského)
a C (Jizni Mésto) a v roce 1984 treti
Usek trasy C (Nadrazi HoleSovice).
Milnikem tohoto obdobi je rok 1985,
kdy byl uveden do provozu prvni Usek
trasy B Smichovské nadrazi - Florenc.
S rostoucimi zkuSenostmi projektantt
postupné dostavaly razené stanice met-
podzemni prostory ztracely na své stis-
nénosti. Opét upoutala i vnéjsi tvar sta-
nic tohoto Useku. Ve vytvarném reSeni
se objevuje zajimavé ztvarnéné ceské
sklo.

V roce 1985 byla dokongena prvni
etapa vystavby metra a uzavren troj-
Uhelnik tras A, B a C v centru mésta.
Spoleéné se stavbami metra byly reali-
zovany i rozsahlé Upravy v centru s pé-
Simi zénami a parkovymi Upravami, jez
spole¢né s kvalitni a kapacitni dopravou
pfinesly podstatné zlepSeni Zivotnich
podminek ve mésté. Ukazalo se, ze me-
tro svymi zadsahy do organismu mésta,
mUzZe pfinést vyznamna zlepSeni mno-
hych méstskych prostorl. To se tyka
nejen trasy B, jejiZz stanice s vestibuly
oteviely moZnosti prestavby zaned-
banych ¢asti mésta (Andél, Namésti
Republiky, Florenc, Narodni tfida), ale
i stanic na dalSich Usecich tras A a C
na Vinohradech, Jiznim Mésté, v Bub-
nech i HoleSovicich. Soucésti staveb
metra byla vzdy Uprava povrchu okoli
stanic v€etné reSenf v8ech navaznosti
povrchové individualni i verejné dopra-

vy. Zvlastnim ptikladem je néavrh pési
zény na Zlatém kfizi v Praze.

Soudasti staveb metra byly rovnéz ob-
jekty technologického a provozniho z&-
zemi, jako depa a opravarenskd zéklad-
na. Dal&i zajimavou soucasti navrhu byl
ochranny systém metra, neboli hro-
madny Ukryt v systému civilni obrany.
Kromé projektdl metra se v tomto ob-
dobi dokoncuji i komplexni studie feSe-
ni systému hromadné dopravy v fadé
meést - napf. v Brné (1982, 1984), Os-
travé (1984), Plzni (1983), Bratislavé.
Tyto studie se poté staly dopravné
urbanistickymi podklady pro Uzemni
plany téchto mést. V roce 1982 byla
dokoncéena i nejrozsahlejsi prace z to-
hoto oboru - komplexni studie cilového
feSeni MHD v Praze.

Kromé studii se rozvijely i praktické
projekty pro hromadnou dopravu, ze-
jména projekty tramvajovych trati.
V roce 1989 byla uvedena do provo-
Zu novostavba tramvajové trati Motol
- Repy. V prob&hu let byla za aktivni
Ucasti Metroprojektu zavedena a tech-
nicky rozvinuta vystavba tramvajovych
tratl za pouziti velkoplosnych nosnych
paneld. NaplIni ¢innosti byly i projek-
ty charakteru pozemnich komunikaci,
zejména pro autobusovou dopravu,
véetné fady obratist, odstavnych ploch
a stavby garazi.

V této dob& mél Metroprojekt az témér
800 zaméstnanc a sidlil na 13 rliznych
mistech v Praze, pficemZ vedenf Usta-
vu bylo Na Slovanech. Od svého zalo-
Zeni az do roku 1989 byl Metroprojekt
soucéasti koncernu Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy. V roce 1989 se
stal samostatnym statnim podnikem.
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1985 / Uvedeni prvniho Gseku trasy B Smichovské nadraZi - Florenc do provozu (2. 11.1985)

1990 - 1999

Obdobf po revolu¢nim roce 1989 prinasi
do tehdej$iho projektového Ustavu vlast-
nické a organiza¢ni zmény. Metroprojekt
je pfeménén na akciovou spole¢nost
a privatizovan v kuponové privatizaci.
Jeho prvnim vétSinovym akcionafem se
stala firma Cimex se sidlem v Karlovych
Varech, zaméfend prevazné na provoz
hotelll a pohostinstvi.

Kolektiv pracovnikl se do poloviny de-
vadesatych let zmensuje az k minimalni-
mu poctu asi 150 a spole¢nost soustre-
duje své sidlo postupnym sestéhovanim
vyhradné na adresu ndmésti |. P Pavlova
2, Praha 2. Zdravé jadro kolektivu projek-
tantd, které bylo a je nositelem rozhodu-
jicich zkusenosti, v8ak zlstava.

V roce 1996 se maijitel méni - Metropro-
jekt prechazi do vétsinového vlastnictvi
firmy SUDOP Group a v tomto uskupenf
plsobi dodnes.

Jedinou cestou, jak po roce 1989 udrzet
firmu s vétsim kolektivem pohromadé,
bylo rozsitit pole plsobnosti a z&bér
na trhu. Bylo Zivotné dilezité zménit
dosavadni vyhradni orientaci na metro
a ostatni systémy méstské hromadné
dopravy. V této dobé ziskdvéd Metropro-
jekt vyznamné klienty z oblasti projek-
tovani rekonstrukci Zeleznic, mezi sou-
kromymi developery a dal§imi verejnymi
investory.

Jednim ze zplsobd, jak Uspé&sné oslovit
klienty, byly v té dobé dodavky na kli¢
véetng zajisténi inzenyrské cCinnosti
a realizace stavby. Prvni UspéSnou do-
davkou na kli¢ byla vnitfni rekonstrukce
obchodniho domu Krone, dnes Desirred
na Vaclavském nameésti. Dalsi dodavkou
na kli¢ byla rozsahlé rekonstrukce histo-
rického jadra mésta Kladna. Jednalo se
o rekonstrukci vSech inzenyrskych siti,
vozovek, chodnik( a zelené. Historické
centrum mésta, pred rokem 1989 urce-
né k likvidaci, se tak alespori z&asti po-
dafilo zachranit a oZivit.

Projektanti resili i ndvrhy skladek tuhého
komunalniho odpadu s cilem eliminace
negativnich vlivl na Zivotni prostredi.
Byl zpracovan projekt prvni prazské fi-
zené skladky v Dablicich a skladky Kolin
- Na Vinici.

Vlyznamnou ¢innostf spole¢nosti, ve kte-

= ] L ‘..5' 'S

1979/ Vystavba stanice Miistek B
na Jungmannové nameésti

1990 / Obchodni diim Krone (Desirred) na Vaclavském
namésti 1989 - 1990
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ré se zuroCuji zkuSenosti z projekto-
vani kolejovych staveb metra, se stalo
projektovani modernizaci a optimaliza-
ci zelezni¢nich koridorG. Prvni takovou
akci byla optimalizace trati Skalice nad
Svitavou - Ceska Trebova na . koridoru.
ZkuSenosti s navrhovanim svr§ku metra
byly uplatnény v projektu metra v Taipei
na Thaj-wanu, prvni vyznamné zakazce
v zahranidi.

V 90. letech se intenzivné rozviji sit vel-
kych obchodnich center. Pro fadu z nich,
a to nejen v Praze, byla feSena doprav-
ni infrastruktura a napojeni na verejné
inZenyrské sité - jednalo se o obchodni
domy Hornbach, Makro nebo Centrum
Cerny Most a mimo Prahu o obchodnf
domy firmy Globus.

Projektovani a vystavba metra se v tom-
to obdobi zpomalila, ale nezastavila.
Paty usek trasy B byl v roce 1994 ote-
vien az po Zli¢in

CTK 11. 11. 1994

Dnes od 15:00 hodin zac¢al novy Gsek
metra mezi stanicemi Nové Butovice
a Zlicin o délce 5109 metr( slouZit
vefejnosti. Jeho vystavba, ktera

stala bezmala ¢tyfi miliardy korun,
zacala 1. ledna 1987. Stavba méla byt

dokonéena jiz pred rokem, ale vzhledem
k nedostatku finan¢nich prostredk
hlavniho mésta se jeji ukonceni
oddalilo. Dokongit stavbu jeSté letos
bylo umoznéno diky tomu, Ze Praha
ziskala prostredky vydanim svych
dluhopist.

Zrejmé& nejdulezitgjsi udalosti bylo
zprovoznéni &tvrtého Useku trasy B
na Cerny Most (s pozd&jsim dokonge-
nim stanic Hloubé&tin a Kolbenova). Byl
tak dokon&en nejdelsi diametr prazské-
ho metra. Na ném se poprvé v nasi
zemi uplatnily i razby novou rakouskou
tunelovaci metodou, kterd byla velmi
vyhodnd zejména pro dvojkolejné tu-
nely. Metro se tak rozrostlo na 45,5km
tratf a 51 stanic.

Tradiéni a jedno ze stézejnich know-
-how Metroprojektu - to jsou projekty
tuneld a podzemnich staveb. Od tunell
pro metro byl jen kri¢ek k projektovani
tuneld Zelezni¢nich a silni¢nich. V tom-
to obdobi byly zpracovany projekty
dalni¢nich tunell Libouchec, Radejcin,
Hrebec, Panenska.

2000 - 2010

Do nového tisicileti vstupuje Metropro-
jekt s pevnou pozici na trhu projektl
dopravnich a podzemnich staveb, a jak
dokladad nésledujici prehled, i nadéle
se snaZi o Siroky zabér projektovych
a konzultagnich c&innosti. Kolektiv se
stabilizuje na poctu zaméstnanct 180
az 200.

Pokracuje boom velkych nékupnich
center. V letech 1998 - 2001 vznikl pro-
jekt rozsahlého aredlu Europark Stér
boholy.

V roce 2002 ovliviiuje Zivot mnoha lidi
povoden na Vltavé s hladinou o vice
nez dva metry vy$si nez stoleta voda.
Dopadim této udélosti na prazské
metro se vénujeme v samostatném
vzpominkovém ¢lanku. Pro budouci
ochranu Prahy proti povodni byly pro
Usek od mostu Barikadnikd po Trojsky
zamek zpracovany navrhy protipovod-
fovych opatfeni v kombinaci zemnich
vall a mobilnich zabran.

Z projektd Zelezni€nich koridorl vybi-
ram stavbu Optimalizace trati Ceska
Trebova - Krasikov s naroénymi inze-
nyrskymi objekty. Spole¢né s Usekem
Krasikov - Zébreh zde byly zpracovany
projekty péti dvojkolejnych Zeleznic-
nich tunell. Dal§imi dokon&enymi Use-
ky byly Beroun - Zbiroh na lll. koridoru
a Horni Dvoristé - Ceské Budgjovice
na IV. koridoru.

T -,

B

V oboru specidlnich staveb pro ener
getiku je vyznamny projekt meziskladu
vyhotelého jaderného paliva v JE Du-
kovany se specidlnimi konstrukcemi
s tepelné odolnymi a stinicimi Uginky.
S ¢asovym odstupem se na tyto zku-
Senosti v energetice navézalo v roce
2010 realiza¢nim projektem nového pa-
roplynového zdroje o vykonu 880 MW
v Elektrarné Pocerady.

Vyznamnymi akcemi se pro Metropro-
jekt staly generely a studie dostaveb
leteckych zékladen podle standardi
NATO a dalSich vojenskych objektd.
Pro zakladnu stihaciho letectva Caslav
byl zpracovan celkovy generel a na-
sledné projektova dokumentace vybra-
nych specidlnich objektl. Generel byl
zpracovan i pro vrtulnikovou zakladnu
Namést nad Oslavou. Pro vojenskou
zakladnu Jince byly zpracovany projek-
ty rekonstrukce infrastruktury.

Vratme se k dopravnim stavbam v Pra-
ze. Portfolio dopravnich projektl na-
dale Uspésné vytvareji i projekty no-
vostaveb a rekonstrukci tramvajovych
trati. Z novostaveb rozsahem vynika
tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov
o délce 7.3km, trat s obtiznym vySko-
vym profilem, néaroénym prostupem
zastavénym Uzemim hotového sidlistég,
stavba s technicky zajimavou vysouva-
nou mostni estakadou v maximalnim
stoupani a vyraznym architektonickym
pojetim stanic podle navrhu architekta
Patrika Kotase.

2002 / Metro IV.C1 NadraZi HoleSovice - Ladvi, vystavba stanice Kobylisy

2004 / Metro IV.C1 - stanice Kobylisy 2004
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CTK 29. 11. 2003

Nebyvéa zvykem, aby Prazané o vikendu
poradali vylety do panelovych sidlist
na okraji metropole. Dnes tomu tak

ale bylo. Stovky lidi neodradilo ani
sychravé pocasi od projizdky po
nové tramvajové trati, ktera spojuje
barrandovské sidlisté se Smichovem.

Dal&i vyznamnou realizovanou novo-
stavbou je prvni ¢ast trati Modrany - Li-
bus. Za 50 let ¢innosti firmy byly navrze-
ny rekonstrukce prakticky celé rozsahlé
sfté tramvajovych trati v Praze, v€etné
vétsiny kizeni, kolejovych smycek a ko-
lejist vozoven.

Rekonstrukce tramvajovych trati jsou sta-
le vice komplexni tvorbou prostfedi ulic,
jako je tomu u tramvajovych téles s trav-
natym povrchem v ulicich Sokolovska,
Ceskomoravska, nebo s Upravami celého
uliéniho profilu v ulici Karmelitska.

Pro Prahu byla realizovéna rada projek-
td, tykajicich se preference plynulého
prdjezdu MHD, zavadéni novych systé-
mU MHD (minibusy), svételné Fizenych
krizovatek, dopravniho reseni vybranych
lokalit, cyklistickych tras apod. Doprav-
ni inZzenyfi Metroprojektu zpracovali
pro ministerstvo dopravy i vyznamnou
a rozsahlou komplexni dokumentaci -
Studii obsluhy Prahy a okoli hromadnou
dopravou osob.

Z projekt technologickych zafizeni pro
dopravu Ize jmenovat roli generdiniho
projektanta systému elektronického
myta v siti dalnic a rychlostnich komu-
nikaci.

Skute¢né neobvyklou zakazkou byl pro
Metroprojekt projekt centra Aquapalace
Praha v Cestlicich - nejvétsiho akvapar
ku ve stfedni Evropé, jehoz rozestavéné
a v roce 2003 opusténé torzo bylo z&-
kladem projektovych i realizaénich praci.

2006 / Protipovodriova ochrana v Troji 2002 - 2006

CTK 6. 5. 2008

V Cestlicich u Prahy zahajuje provoz
novy akvapark, ktery je podle investora
nejvetsi ve stfedni Evropé. Zastavéna
plocha areélu, jehoZ sou¢asti ma byt
od listopadu také ¢tyrhvézdickovy

hotel, ¢ini 16.000 m? a celkova hodnota
objektu po jeho dokonéeni bude zhruba
4,6 miliardy korun. Na dnesni tiskové
konferenci v nové vybudovaném centru
to uved| Feditel a vlastnik investorské
spolecénosti SPGroup Pavel Sehnal.

Dokonc¢enéa rekonstrukce pamatkové
chranéné budovy Ceského rozhla-
su na Vinohradské tridé je dokladem
Uspésné, i kdyZz mimoradné narotné
prace architektd a projektantll Met-
roprojektu. PoZadavky na dispozi¢ni
a funkéni feSenf vysilacich pracovist,
studii @ administrativnich prostor byly
v fadé ohledl unikatni.

Pozadavky na provoz vysoce speci-
alizovaného zdravotnického zafizeni
urovaly podminky projektu Rekon-
strukce Ustavu hematologie a krevni
transfuze. Také tento pfipad je dokla-
dem Uspésné navrzené a provedené
rekonstrukce pracovisté sidlictho v
pamatkoveé chrdnéném objektu.
Projektovani a vystavba metra se opét
pohnuly vpred rychlejSim tempem,
tentokrat na &étvrtém Useku trasy C
Nadrazi HoleSovice - Letfiany budova-
ném ve dvou etapéach, zprovoznénych
v letech 2004 a 2008. | tato trasa se
muUZe pochlubit technickymi novin-
kami v podzemnim stavitelstvi. Bylo
navrzeno technicky unikatni reSeni na-
plavovanych tuneld, usazenych na dno
Vitavy mezi HoleSovicemi a Trojou, v
Kobylisich vznikla v Praze prvni razena
jednolodni stanice metra o profilu vy-
rubu 220 m?. K roku 2008 je v provozu
57 stanic metra na 59,3 km trati.

CTK 3. 7. 2002

Experti vnorili do Vltavy tunel metra
mezi Troji a HoleSovicemi. Tym kon-
struktérd dnes vnoril do pfipraveného
koryta ve VItavé druhy tunel uréeny pro
metro. Konstruktéfi Metrostavu jako
prvni na svété poutzili pfi stavbé dalsi
Casti trasy C postup, pfi némz betonovy
tubus vyrobili na bfehu a pak ho vsunuli
do vody. Kvilli velkému stoupani nové
trasy metra do Ladvi bylo nutné, aby
tunel vedl nizko pod dnem Feky.

CTK 25. 6. 2004

Pravé oteviena ¢ast metra bude podle
feditele dopravniho podniku Milana
Houfka slouZit zejména lidem z Cimic,
Kobylis, Dablic a navazujicich oblasti

mésta. ,Pfiklad zrychleni dopravy je, Ze
ze stanice Ladvi se cestujici dostanou
na Muzeum za 13 minut, coZ by mélo
byt nesrovnatelné s jakoukoli dal$i
dopravou,” fekl CTK Houfek.

CTK 8. 5. 2008

Dnes byl slavnostné otevien novy dsek
prazského metra na trase C z Ladvi do
Letiian a zacal vozit pasazéry. Novy
Usek obslouzi oblast, v niZ bydli asi

50 tisic lidi, dalSi desetitisice budou
jezdit do Letrian ze Stredoceského
kraje, uved|i pfi otevieni iseku zastupci
magistratu a Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy. Vystavba Gseku,
ktery méfi 4,6 kilometru, stéla 15,5
miliardy korun.

Kromé jiz zminénych tunell pro metro
a zeleznici je spole¢nost podepséna pod
fadou projektl tunell silni¢nich a dal-
ni¢nich, napf. na projektu slovenského
tunelu Branisko a tunelu Lahovice na sil-
ni¢nim okruhu kolem Prahy. Kromé sta-
vebniho navrhu jsou soucéasti projektd
i navrhy bezpecnostniho feseni a tech-
nologického vybaveni - napt. pro 2 km
dlouhy tunel Panenské na dalnici D8 &i
pro fadu dalni¢nich tunelt na Slovensku
(Ovgiarisko, Cebrat a dal3i).

e
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2004 / JE Dukovany - mezisklad vyhofelého jaderného :
2005/ Tunel Turecky vrch

paliva 2003 - 2004
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2005/ Letiste Caslav 2002 - 2005

S 1A

2006 / Elektronické myto 2008 / Aquapark Cestlice 2006 - 2007

2008 / Metro IV.C2 L4dvi - Letiiany, stanice Stizkov 2000 - 2008 2010/ Rekonstrukce budovy Ceského rozhlasu 2003 - 2010
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2011 - 2021

Posledni desetileti bylo nejprve pozna-
menano hospodarskym poklesem, ktery
se dotkl i projektl dopravni infrastruktu-
ry. Metroprojekt v8ak ma v tomto obdo-
bi stabilni a pevnou pozici na trhu, ktera
umozni se rozhlédnout i po projektech
v zahranici.

Dva velké prazské projekty byly dokon-
¢eny a uvedeny do provozu v roce 2015.
Vice nez 15 let se projektanti zabyvali
feSenim projektu Méstského okruhu
v Useku Pradny most - Spejchar (¢ast
tunelového komplexu Blanka). Navrh ma
vazbu na vestibul stanice metra Hrad-
Ganskd, Zelezni¢ni stanici Praha Dejvice
a ulici Milady Horakové s tramvajovou
trati.

Prodlouzeni trasy A prazského metra
Dejvicka - Motol bylo dokoné&eno o Veli-
konocich 2015. Nova rakouska tunelovaci
metoda zde prestava byt i u nds novou
a zacind se oznacovat jako , konvenéni
tunelovani”’ Podle ndvrhu Metroprojektu
se na Vlypichu za&aly poprvé v Ceské re-
publice razit tunely pro dopravni stavby
Stity TBM. Za architektonicky a dispozi¢-
né velmi zdafilou je povaZovéna stanice
Nemocnice Motol. Po uvedeni do pro-
vozu ma sit prazského metra 61 stanic
a 65,2km trati. BohuZzel tim vSak také na-
stava nejdelsi pomlka ve stavebnim roz-
voji prazského metra, kteréa trvé dodnes.

CTK 26. 11. 2012

Tunel pro prodlouZeni linky A prazského
metra je probouran. Dnes po poledni
prorazily dva obfi razici stroje posledni
Usek do stanice metra Dejvicka.

V priiméru Sestimetrové Stity razily dva
soubézné tunely z Vypichu k Dejvické
rok a pil. Prvni dnes proboural posledni
metr zdi stroj Tonda, s nékolikaminutovym
zpozdénim ho nasledoval Stit
pojmenovany Adéla.

CTK 6. 4. 2015

V Praze byl dnes po Sesti letech

od zacatku stavby zahajen provoz nové
&asti metra na trase A. Sestikilometrové
prodlouZeni metra od plvodni konecné
stanice Dejvicka do Motola se ¢tyrmi
novymi stanicemi dopoledne slavnostné
otevreli premiér Bohuslav Sobotka
(CSSD) s prazskou primatorkou Adrianou
Krnacovou (za ANO) a vedenim
Dopravniho podniku.

Po celé uplynulé desetileti se aktivita
Metroprojektu tocila kolem dvou vel-
kych projektd. Dnes mame na jejich
pripravé z podstatné ¢asti odpracovano
a nedockavé vyhlizime zahdjeni jejich
realizace.

Jde o novou &tvrtou trasu D prazského
metra v Useku Namésti Miru - Depo
Pisnice, kde se navrhy technickych
novinek soustfedi zejména do techno-
logického vybaveni - viaky zde budou
jezdit bez FidiU a s nejmoderngjsim
zabezpedovacim a fidicim systémem.
Tunely budou opét budovany razicimi
Stity a veérim, Ze opét zaujme i vnéjsi
tvar novych stanic, na které s architekty
Metroprojektu spolupracuji  vyznamni
¢esti vytvarnici, vybrani v soutézich.
Druhym neméné dilezitym projektem
na prahu realizace je Zelezni¢ni spoje-
ni Praha - Leti$té - Kladno. O jeho po-
tfebnosti pochybuje malokdo. Prakticky
vSechny evropské metropole disponuiji
komfortnim kolejovym spojenim letisté
a centra mésta. Ze zajimavosti tohoto
projektu Ize jmenovat mostni estakadu
v Useku Bubny - Vystavisté, nebo raze-
ny tunel Dejvice - Veleslavin pod Stre-
Sovicemi. | u tohoto projektu je kladem
velky dlraz na kvalitni architektonické
resen.

CTK 17. 12. 2020

PraZsti zastupitelé dnes podpofili jizni
variantu trasy Zeleznice, kterd ma

spojit Prahu s Kladnem a s LetiStém
Vaclava Havla. Tato varianta pogita

s vedenim vlak( z Veleslavina tunelem
pod stfeSovickym masivem az do Dejvic,

tedy jizné od stavajici Zelezni€ni trati.
Modernizaci trati se zabyva mésto

a Spréva Zeleznic nékolik desetileti.

. 1uto Zeleznici potfebujeme dostavét co
nejrychleji,” fekl naméstek primatora
Adam Scheinherr.

Vy$e zminéné zahrani¢ni prilezitosti na
sebe nenechaly dlouho ¢ekat. Ponékud
exotickym projektem nedaleko rovniku
v Africe bylo feSeni jednokolejné zelez-
ni¢ni trati z pfistavu Cotonou v Beninu
pres Parakou do mésta Dosso v Nigeru
o celkové délce 1063 km.

Zatim vibec nejvétsi zahraniéni zakaz-
kou v historii spole¢nosti je navrh 3. lin-
ky metra v bulharské Sofii, ktery jsme

zahajili v roce 2010 a jiz v roce 2020 byl
prvni Usek pod centrem mésta uveden
do provozu. NaSe zakazka zahrnula pfi-
pravu od dopravniho prizkumu a mo-
delu, pres zménu regulaéniho planu,
dokumentaci EIA, CBA analyzu, az po
dokumentaci ve stupni tzv. , Ideen pro-
jekt" Realizaéni projektovou dokumen-
taci poté zpracovali bulharsti inZzenyfi.
Zpracovali jsme rovnéz podstatnou ¢ast
realizacni dokumentace stanice metra
Jubilejnaja v béloruském Minsku, kte-
ré byla také uvedena do provozu v loR-
ském roce.

Z dalSich naSich tuzemskych projektd
posledniho desetileti urcité stoji za zdu-
raznéni nasledujici:

V prazském metru jsou to rekonstrukce
stanic Narodni, Dejvicka, Muzeum A,
Skalka, Jinonice a Opatov, a pfipravuiji
se dalgf - Jifiho z Podébrad, Ceskomo-
ravska, Flora, Zelivského. Cestujicim
slouzi nové bezbariérové pristupy (vyta-
hy) ve stanicich MUstek, |. P Pavlova,
Andél, Roztyly, brzo bude dokonéen na
Karlové ndmésti.

Z projektl prazskych tramvajovych trati
byla dokoncena rada rekonstrukci, née-
které z nich se zatravnénym svrSkem,
jako napt. ulice Stfesovicka na snimku. Z
novostaveb to bylo prodlouzeni do Pod-
baby. Dal$i novostavby na realizaci ¢ekaji
(Barrandov - Holyng&, prodlouzeni Modra-
ny - Libug, Divoké Sarka - D&dina a dal3).
Zahajeny byly rekonstrukce dvou vel-
kych tramvajovych vozoven - v prazském
Hloubéting a v Plzni na Slovanech.

Rada nasich Zelezninich projektt se
dockala Uspésné realizace. Jedna se o
modernizovany a zdvojkolejnény Usek
IV. koridoru Veseli - Sobéslav, Usek
Beroun - Zbiroh na lll. koridoru, nebo
o rekonstruované Useky mistnich trati
Rokycany - Nezvéstice, Praha - Vrané
nad Vltavou - Cer&any, & Karlovy Vary -
Marianské Lazné. Z projektd samostat-
nych tunelovych staveb lze jmenovat
slovensky tunel Turecky vrch s pevnou
jizdni drédhou, nebo tunel Debore¢ na
IV. koridoru. Ugastnili jsme se i projektu
nejdelsiho ¢eského zelezni¢niho tunelu
Ejpovice.

Ve stadiu realizace jsou naSe zeleznic¢-
ni projekty Sobéslav - Doubf s vice nez
800 m dlouhou estakadou pres udoli
Cernovického potoka, nebo modernizo-
vané useky Lysa Celdkovice a Beroun

2014 / Rekonstrukce tramvajové trati StfeSovicka

2015/ Méstsky okruh, Gsek Prasny most - Spejchar, 2000 - 2015

2011/ Rekonstrukce budovy Zst Praha hlavni nadrazi
prezidenti Italie a CR st¥ihaji pasku

2015/ Paty tsek trasy

ato Ester Havlov

A - stanice Nemocnice Motol

- v provozu od 6. dubna 2015

2015/ Modernizace tr

| e T

ati Veseli - Sobéslav
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- KrdlGv Dvdr, &i zdarily architektonicky
navrh Zst Praha Vysocany.

Neékteré nase realizace jsou na pomezi
staveb pozemnich a dopravnich. Zajima-
va a pouc¢nd byla spoluprace s italskym
klientem Grandi Stazioni na projektech
rekonstrukce odbavovaci haly Praha
hlavni nadrazi

CTK 14. 4. 2011

Odbavovaci hala prazského hlavniho
nadraZi se dnes po vice nez Ctyrleté
rekonstrukci oficialné otevrela. Oprava
nadraZi vysla italskou spolecnost Grandi
Stazioni zatim na zhruba 1,15 miliardy
korun. K zavr$eni rekonstrukce zbyva
jesté dokoncit renovaci historické
Fantovy budovy, ktera by podle
plvodnich odhadi méla byt hotova
priblizné do dvou let. Odbavovaci

hala nejvétsiho nadrazi v Cesku byla
rekonstruovana za provozu, dnesni
zahéjeni provozu bylo formalni. Provoz
haly spustili pfestfihnutim pasky
prezident Véaclav Klaus a jeho italsky
protéjSek Giorgio Napolitano.

a budovy néadrazi v Maridnskych Léaz-
nich. Ocenén byl navrh autobusového
terminalu Plzen hlavni nadrazi.

CTK 7. 12. 2019

Plzer ma novy autobusovy terminal
hned vedle viakového nédrazi. Lidem,
ktefi pfijizdéji do Plzné vlakem nebo
autobusem, se od nedéle zkrati

cesta z jednoho nadrazi na druhé

z dosavadnich 3,5 kilometru na desitky
metri. 0d 9. prosince, tedy od platnosti
novych jizdnich fadd, bude vedle
hlavni vlakové stanice otevieny novy
autobusovy terminél v Sumavské

ulici za 150 milionG korun. Dvé tietiny
nakladl pokryl evropsky program IROP
a stétni rozpoéet. CTK to rekl primator
Martin Baxa (ODS). Nejvétsi méstsky
prestupni uzel, z néhoZ vedou dva
podchody k viakim, poslouZi ob¢antim
celé aglomerace, ktefi sméfuji do Plzné
do Skoly a za praci.

Radu projektt jsme pfipravili pro mo-
dernizaci Leti$té Praha. Jednalo se
o Upravy odbavovacich stani, depo au-
tocisteren, rekonstrukce pojezdovych
ploch, ¢i podzemni kolektory.

Jiz fadu let jsou v portfoliu nasich re-

ferenci i projekty staveb Cisté pozem-
nich. Nejvétsim z nich je bezesporu
Revitalizace arealu Klementina pro
Narodni knihovnu CR. Zamérem, re-
alizovanym ve slozitych podminkach
rekonstrukce po etapéch, bylo najit
soulad (¢i kompromis) mezi zachova-
nim historické hodnoty cenné staveb-
ni pamatky a provoznimi potfebami
moderni knihovny, oteviené jak 3pic-
kovym badatelim tak studentlm i Si-
roké verejnosti.

Z projektd pamétkovych rekonstruk-
ci uvedu jest& dim Liliovd 5 na praz-
ském Starém mésté, ktery slouzi N&-
rodnimu paméatkovému Ustavu, nebo
projekt Oteviené Rudolfinum.

2018 / Rekonstrukce stanice metra Jinonice

Ocenén byl na$ navrh rekonstrukce
Zachranné stanice HZS SZ v Ceskych
Budgjovicich. Zpracovali jsme realizac-
ni projektovou dokumentaci novostav-
by obchodniho centra Galerie Teplice,
v samém stfedu tohoto lazefiského
meésta.

Posledni projekt, na ktery chci v tom-
to padesatiletém prehledu upozornit,
je Argentinskd Office Building, nové
moderni sidlo Metroprojektu od srpna
2019. Véfim, Ze i za v&tSinu mych kole-
gl mohu konstatovat, Ze tento projekt
se poved|. Zpracovali jsme jeho reali-
zacni dokumentaci a vyuZzili jej pritom,
jako laboratof nové technologie pro-
jektovani a realizace, zvané BIM.

2019/ vizualizace Zst Praha Vysocany, zahdjeni vystavby 2020

2019/A0B

2020 / Praha - Letisté - Kladno
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BUDOUCNOST V PLANECH
METROPROJEKTU

Predchozi ¢lanek byl o tom, co realné je a slouzi svému ucelu. Tento je o tom, co by mohlo byt,
kdyby se nasledujici plany podafrilo realizovat.

Ing. Vladimir Seid|

Paralelni draha RWY 06R/24L

Mnoholetdiskutovand, podporovana
i zatracovana. Takovéa je nova vzletova
a pristavaci draha na LetiSti Vaclava
Havla Praha.

Projekt se v sou¢asné dobé nachéazi
v procesu probihajiciho tzemniho fize-
ni. Vlastni technicky névrh si pfi zpra-
covani projektové dokumentace pro-
Sel jistou ,,médou zkracovani’ kdy od
pavodniho zadani délky 3 550 m, pfes
jeji zkraceni na 3 3560 m, skoncil s dél-
kou 3 150 m. Dluzno dodat, Ze se za-
chovadnim moznosti prodlouZeni, kdy-
by to okolnosti vyZadovaly. Soucédsti
vystavby drahy jsou i velké podzemni
inZenyrské objekty, jako napf. tunel
Jenedek na délnici D6, ktery vznikne
zakrytim stdvajiciho (prévé pro tento
Ucel pfipraveného) zarezu, a jeho dvoj-
¢e na opac¢né strang, jez ma zase za-
jistit pfistupy pro povrchovou verejnou
dopravu a obsluhu letisté. Projekt je
Uzce koordinovén s ostatnimi velkymi
stavbami v okoli, z nichz asi nejzdsad-
s odbockou na Letisté, kterd umozni
prijezd vlakl pod letistni terminély.

Propojeni Prahy 6 s Bohnicemi
a nasledné pokracovani tramvajové
trati do Kobylis

V rdmci nékolika studii jsme zpra-
covali rizné navrhy jak propojit vyse
uvedené lokality. V soucasné dobé se
sleduji dvé varianty. Jako prvni je to
tzv. Severni tramvajové tangenta, kte-
rd za¢ind ve stavajici smyc¢ce Podbaba,
pokra¢uje novym mostem pres Vitavu
v oblasti Cisarského ostrova a do loka-
lity v Trdji, kde by méla vzniknou novéa
tramvajova zastavka Zoologické zahra-
da. Za touto zastavkou bude trat po-
kracovat v cca 1Tkm dlouhém tunelu do
Bohnic do ulice LodZské a déle potom
ulicemi K Pazderkdm a Cimickou ke
stanici metra Kobylisy, kde se napoji

KV

LS

do stévajici tramvajové sité. Druhou
variantou je vybudovani lanové drahy.
Vychozf stanice je situovéna vedle stéa-
vajicl Zelezni¢ni zastavky Praha - Pod-
baba a zaroven v blizkosti tramvajové
zastavky Nadrazi Podbaba. Z Podba-
by trasa sméfuje severovychodnim
smérem pres plavebni kanal Vitavy,
Cisarsky ostrov a hlavni tok Vitavy do
lokality Podhofi na Uzemi méstské
¢éasti Praha-Troja. Na Cisarfském ostro-
vé lanova dréha vede pfimo nad are-
alem Usttedni &istirny odpadnich vod
(UCOV). Merzilehld stanice lanovky
Troja je navrZzena u severozapadniho
okraje aredlu ZOO Praha, kde rozvojo-
vé plany zoologické zahrady pocitaji s
vybudovanim nového vstupu do area-
lu pro navstévniky ZOO. Koncové hor
ni stanice je situovana v Bohnicich, na

jiznim konci ulice LodZska.

Tramvajova trat Pocéernicka

V dubnu letosniho roku jsme zahdjili
prace na dokumentaci pro Uzemni roz-
hodnuti nové tramvajové trati Pocer-
nickd. Tramvajova trat zacind odboce-
nim v ulici Vinohradské a pokracuje ve
stfednim pasu ulice Pocernicka. Trat
bude ukon&ena tramvajovou smyckou

u kfizovatky ulic Pocernicka a Drev-
¢ickd. Celkova délka trati je 2,3 km a
bude na ni zfizeno 6 péard zastavek.
Na tento projekt jsme se dlouho t&Sili,
nebot jiz pred témér 20 lety jsme se
zabyvali jeho prvnf verzi a v8e naradzelo
na technické obtize pfi soubéhu tram-
vajové trati s potrubimi vodovodniho
privadéce Kaérany. Tento problém je
nyni koncepéné vyfesen a zda se, Ze
pripravé a realizaci projektu nic nestoji
v cesté (doufejme).

Terminal VRT Praha vychod

Na sklonku lonského roku jsme
uspéli ve sdruZeni s ateliérem ov-a
(Opocensky Valouch) v architektonické
soutézi, vyhladSené Sprévou zeleznic,
na navrh nového termindlu Zeleznic-
ni dopravy, slouziciho primérné jako
stanice vysokorychlostnich trati Praha
— Brno a Praha — Polsko pred jejich
rozvétvenim. Ve vitézném ndvrhu je
termindl feSen jako trojcipa hvézdice.
Predprostor prosklené vstupni haly le-
muji dvé rozevirajici se ramena, mezi
kterymi je umistén autobusovy termi-
nal. Treti rameno sméfuje kolmo pres
trat. Tvofi nadchod s integrovanou od-
jezdovou halou. Zde &ekaji cestujici v
teple s ¢elnim vyhledem na projizdgji-
ci vlaky. Dvé zastfeSend ramena, vybi-
hajici od terminalu, zahrnuji vystupni a
nastupni stani automobill, 5 stanf taxi
a b stani K+R. Néstupni hrany jsou za-
stfeSené s presahem, ktery zajistuje
vystupovéani a nastupovani ,suchou
nohou’ Proti vstupu do terminélu je

umistén c&tyfpodlazni parkovaci diim
pro 1000 automobilt a kolem négj dalsi
pozemni P+R. Parkovani kol je umis-
téné ve dvou samostatnych zastreSe-
nych parkovistich po bocich terminalu.

Méstsky okruh Pelc - Tyrolka-
- Balabenka - Stérboholska radiala
V breznu letoSniho roku byl vydan
koncept projektové dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti na soubor tfi sta-
veb Méstského okruhu v Praze, jejichz
realizace povede k dokoncéeni celého
komplexu vnitfniho silni¢niho okruhu
hlavniho mésta. Jednd se o pokra-
¢ovani tunelového komplexu Blanka,
o useky 0081 Pelc - Tyrolka - U Kfize
(délka 3,2 km), 0094 Balabenka - Ryb-
nicky (délka 5,6 km) a 8313 Liberiska
spojka (délka 1,4 km). Z celkové délky
10,2 km je 8,5 km trasy vedeno v tu-
nelech. Metroprojekt se jako vedouci
sdruzeni podili na zpracovani Liben-
ské spojky a jako ¢len sdruzeni zpra-
covava vSechny tunelové objekty pro
Usek Pelc - Tyrolka - U Kfize. Zahdjeni
projednavani projektu pro Uzemni roz-
hodnuti s dotéenymi organizacemi se
predpoklada na konci roku 2021. 1

01 Paralelni
LELERAYS
06R/24L

02, 03 MTP

tram Troja

04,05TT
Pocernicka

06 Terminal VRT
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Ing. Jiri Pokorny
Ing. Jindrich Hess, Ph.D.

NEJEN METROPROJEKT
SLAVI LETOS PADESATINY.
STEJNE VYROCI MELA

V LEDNU | SPOLECNOST
METROSTAV.

Jedna se o firmy na sobé zcela
nezavislé, majetkoveé ani jinak
nepropojené, ale prece jen maji
mnoho spoleé¢ného. Neni

to jen slovni zaklad v jejich nazvu,
nebo to, éim se zacaly po svém
zalozeni zabyvat, ¢i barva loga,
ale jsou to také dva muazi, ktefi
stali za pevnym ukotvenim obou
firem ve stavebnim svété, za jejich
rozvojem a prosperitou - Ing. Jifi
Pokorny a Ing. Jindfich Hess.

Panové, v uvodu jsme zminili
spolec¢nou historii Metroprojektu
a Metrostavu, zpocatku hlavné pfri
vystavbé prazského metra. Kde jste
se u toho potkali vy dva osobné?

Jifi Pokorny (JP) Kdyz jsem zacinal
v Metroprojektu na pozici hlavniho in-
Zenyra projektu, tak jsem se z 99 %
vénoval metru. Takze urgité to prvni
setkani bylo nad pfipravou a vystavbou
metra. Tehdy jsme mivali spole¢né
kontrolni dny a to na v8ech Urovnich.
KdyZ tyto schlizky svolaval tehdejsi fe-
ditel Metroprojektu Jifi Kodi, tak nas,
HIPy, k nim pravidelné pfibiral. Po roce
1996 uzZ dalsi setkavani byla na reditel-
ské drovni.

Ing. Jifi Pokorny (*1940)

Absolvent stavebni fakulty CVUT v
Praze, obor inZenyrské konstrukce

a dopravni stavby. V letech 1967 - 68
pracoval u Staveb silnic a Zeleznic,
poté (1968 - 79) u Spravy prestavby
Zelezni¢niho uzlu Praha na HoleSovické
prelozce a tunelu Bila skala.

V Metroprojektu pasobil od roku 1979
na pozici hlavniho inZenyra projektu
Usekd metra |.B, I1.B.a I.D. Od roku
1992 zastéval pozici obchodniho

a technického naméstka reditele

a v roce 1996 byl jmenovan generalnim
feditelem. V této pozici pracoval

do roku 2009 a jako predseda
predstavenstva pak do roku 2016.

Jindfich Hess (JH) Presnou hodinu
a den si samozfejmé& nepamatuji, ale
ur¢ité to nase prvni setkdni muselo
byt pfi vystavbé metra. Fakticky jsme
se nikdy nepohadali, protoZe to bych
si uréité pamatoval, vzdycky jsme pro-
blémy resili tvaréim a vécnym pfistu-
pem.

Padesaté narozeniny jsou beze-
sporu diivodem k oslavé ale také k
zamysleni. Ohlédnete-li se zpatky,
které milniky z této historie jsou

JP: Po studiich jsem proSel nékoli-
ka pozicemi, nez jsem definitivné 1.
ledna 1980 zakotvil v Metroprojektu.

Ing. Jindfich Hess, Ph.D. (*1940)

Vr. 1963 absolvoval fakultu inZzenyr
ského stavitelstvi CVUT v Praze, obor
vodni hospodérstvi. Nastoupil v n.p.
Vodnf stavby. V rémci podniku byl v
srpnu 1968 preveden do zavodu 04,
(od 1. 1. 1971 soucasti n.p. Metro-
stav) a to na stavbu prvniho razeného
tunelu trasy |.C prazského metra. V
pozici hlavniho stavbyvedouciho vedl
postupné razbu na nékolika Use-

cich trasy I.C a I.A. V roce 1974 byl
povéren razbou tunelu pod Vitavou
mechanizovanym stitem. Od r. 1977
zastdval funkci technického nédméstka
a odr. 1984 vyrobniho ndméstka.

K 1. 1. 1988 byl zvolen feditelem, od
r. 1991 byl jmenovan generalnim fe-
ditelem a predsedou predstavenstva.
Funkci generalniho feditele vykonéaval
do r. 2001, funkci pfedsedy predsta-
venstva do r. 2007. Nynf je prfedsedou
dozoréi rady.

Troufdm si fici, ze to byl maj prvni vy-
znamny milnik.

Druhy milnik priSel po roce 1989.
Najednou nebyly zakézky, nékteri lidé
odchazeli (a vesmés to byli ti schop-
ni), jiné jsme museli propustit. Z pU-
vodnich 800 zaméstnancu jich tehdy
zOstalo méné nez 150. J4 v té dobé
pUsobil jako technicky a obchodni
nameéstek reditele a zodpovidal jsem
nejen za objem zakéazek. Musel jsem
také chranit firmu, aby se nerozpadla,

zacit staveét novy tym schopny projek-
tovat jak metro, tak projektovat i v ji-
nych stavebnich oborech.

JH: Milnikem je pro mé kazdy mo-
ment, kdy jsem na zaCatku néceho
nového. Zasadni zlom nastal v roce
1968, kdy jsem vyménil vodohospo-
darské stavby za metro, konkrétné na
Pankréaci, stavba prvniho razeného tu-
nelu nemechanizovanym stitem. S kaz-
dym novym uUsekem razenych tunell
pribyvaly dal§i milniky a od roku 1977
i s kazdym novym postem ve vedeni
podniku.

Vystavba prazského metra dala
vznik obéma spoleénostem a po-
lozila zaklady vzajemné spolupra-
ce. Metroprojekt byl podepsan pod
projektem, Metrostav tyto navrhy
uvadél do reality. Které konkrét-
ni spolecné momenty ¢éi projekty
nebo stavby vam nejvice uvizly v
paméti?

JH: Prazské metro byla a je vynikaji-
cf a vyjimeé&na stavba. Cesi jako néarod
stéle s obdivem vzhlizime do zahrani-
¢ a pfitom doma dokdZeme postavit
Uzasné stavby. Zastéval jsem néjaky
¢as pozici viceprezidenta Svétové tu-
nelarské asociace a pravé v zahranici
jsem se pravidelné setkaval s uznanim
nasf prace vice jak doma. Uspéch kaz-
dé stavby je podminén tvaréi spolu-
praci vSech partnerd pfi jeji realizaci.
Jsou to: investor — projektant — do-
davatel. Kazdy z nich mize mit rdaz-
né pristupy, nazory a zajmy. VSechno

snazeni by mélo vést k dosazeni ko-
ne¢ného Uspéchu. Kazdy z partnerl je
odpoveédny za svoji ¢ast projektu. To
v8ak neznamena, Ze pfi problémech
jednoho se ostatni kolegové neanga-
uji v hledani vychodiska. Uspé&ch je
jeding spoleény. Metroprojekt a.s. a
jeho pracovnici vzdy patfili ke spolehli-
vym, tviréim a odpovédnym koleglm.
Diky!

Méam své osobni zkuSenosti, kdy
jsme na vystavbé metra resili slozité
situace napt. pfi razbé tuneld. Stravili
jsme spolu dny i noci, az jsme feSeni
nasli. Nehledali jsme vinika, jak to jin-
de bylo ¢asté, ale jen spolecné vycho-
disko, jak se z problému dostat.

JP: Metro nas skute¢né spojilo,
pracovali jsme opravdu jako jedna
velkd rodina. Spole¢né jsme fesili uz
samotnou pfipravu projektu, potka-
vali se pfi kontrolnich dnech, takze
problémy jsme mohli vyresit hned v
samém zarodku. Mohu potvrdit, Ze
pod prazskym metrem jsou podepsa-
ni vyhradné& nasi spi¢kovi projektanti a
stavbafi. Tehdy vznikla parta skvélych
profesionall, ktefi umi metro nejen
vyprojektovat ale i postavit. Navic si
uvédomme, 7e metro prochézi pod
historickym centrem mésta, o to veétsi
naro¢nost pro vSechny. Byl to nas spo-
le¢ny historicky Uspéch.

JH: J4 jesté Jirku doplnim, Ze tu par
tu tvorili také zastupci investora, pfida-
vala se k ndm i fada védcu z vysokych
Skol, z vyzkumnych dstavl. A to mi
ted hodné chybi.

DVA POHLEDY

Prvni tseky prazského metra jsou
dodnes ocerovany i pro svij kva-
litni a nadcasovy architektonicky
navrh, ktery stale laka i navstévni-
ky ze zahranici. Jirko, tehdy jsi byl
hlavnim inZzenyrem projektu. Jak se
tehdy navrh architektonického a vy-
tvarného feseni vyvijel?

JP: Metro opravdu sklizelo obdiv z
fad zahrani¢nich stavarl a architektd.
Nicméné schvélit vysledny architek-
tonicky a vytvarny navrh nebylo v té
dobé vabec jednoduché. Nejprve se
musel odprezentovat investorovi a
poté na Utvaru hlavniho architekta.
Tehdej$imu  hlavnimu  architektovi
mésta panu Borovic¢kovi jsme poctivé
nosili projekty jednotlivych stanic, jed-
nu po druhé, a vzdycky si néco nasel.
Opravili jsme a opét nasledovalo dalsi
kolo schvalovani. A vzdy proti nam se-
déli kompetentni lidé.

A zkuSenosti se sovétskymi po-
radci, ktefi zde byli v zacatcich
projektovani a vystavby? Jak ¢asto
prijizdéli ,radit”?

JP: V té dobé jsme vibec nemé-
li zkuSenost s projektovanim metra,
neexistovaly pro to zadné vyhlasky,
predpisy ¢i zakony. Proto rady téchto
poradcUl byly tenkrat opravdu namisté.
Svou kancelaf méli na Slovanech, kde
jsme sidlili, hned vedle nas. Diskuto-
vali jsme s nimi pfedevsim tu provoz-
nétechnologickou ¢ast projektu, nebot
bylo rozhodnuto mimo jiné o vyuZiti
jejich eskaldtorti, vlakovych souprav
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DVA POHLEDY

adalSich zafizeni. Nase projekty doplfio-
vali, coz rozhodn& neznamend, Ze by
za nés projektovali. Na exkurze a pra-
covni cesty jsme jezdivali do Moskvy
a Leningradu (dnes Petrohradu) i my.
Ja konkrétné jsem se v Moskvé zu-
Castnil jednani o projektovani pfestup-
nich stanic. Objektivné musim fFici,
Ze to byli chlapi z praxe, ktefi védéli,
o ¢em je fe€, a navic nas v technické
Urovni uznavali.

JH: Metrostav jako dodavatel stavby
spolupracoval se sovétskymi odborni-
ky zejména pfi montazich $titl. Praco-
vali s nédmi jednak montéfi dodavatel-
ské firmy a nasledné pak, pro rozjeti
razeb, zastupci stavbarl. Spoluprace
byla uzite¢na a trvala nékolik tydn0.
Pred pouZzitim mechanizovaného Stitu
navstivila skupina pracovnikl z Met-
rostavu a Banského Uradu pracovisté
zkusebniho provozu v Gruzii.

Spoluprace jako takova se fidila
podle vladni dohody. Kazdy rok byla
upfesnovana co do rozsahu konzulta-
ci, dodavek litinového osténi a stroju.

Rok 1989 se zapsal do historie
obou spolecnosti jako start trans-
formaénich procest. Jak tehdejsi
dobu hodnotite s odstupem vice
jak 30 let? Ktera rozhodnuti z té
doby povazZujete za klicova?

JP: UZ jsem zminil, ze rok 1989
byl pro mé zivotnim i pracovnim mil-
nikem. Vedle transformace statniho
podniku na akciovou spole¢nost byla
pro zachranu firmy naprosto kli¢ova

i diverzifikace cinnosti firmy. Kromé
prazského dopravniho podniku jsme
tehdy nespolupracovali s zadnym
jinym investorem, a proto navaza-
ni spoluprace s dal$imi klienty jak z
verejné tak i ze soukromé sféry bylo
naprosto nezbytné. Rozhlizet jsme se
tudiz museli i mimo Prahu a vyhledo-
vé i v zahrani¢i. Soubé&zné probihalo
postaveni nového tymu lidi, tym jsme
museli posilit o nové profese, aby-
chom se mohli orientovat i na jiné za-
kazky nez jen metro. Lidi jsme museli
presvedcCit o nasi vizi, naucit je nové-
mu chovéani, abychom v naro¢né kon-
kurenci obstéli. O tom, Ze se nam to
podarilo, svédci i skuteé¢nost, ze dnes
patfi Metroprojekt mezi nejvyznam-
néjsi projektové firmy nabizejici kom-
plexni sluzby v oblasti projektovani.
JH: Pad rezimu koncem roku od-
startoval zasadni zménu i pro Met-
rostav. Musel se transformovat ve
firmu, kterd obstoji v trznim hospo-
darstvi. Pro splnéni tohoto cile byla
stanovena dlouhodobd strategie.
Zejména: zUstat velkou firmou s pre-
chodem na akciovou spole¢nost; roz-
Sifit plsobnost do dalSich stavebnich
oborl a vytvorit univerzalni stavebni
firmu (v r. 1990 - 80 % vyrobniho pro-
gramu tvorilo metro a Strahovsky tu-
nel); rozsifit podnikani i mimo Prahu;
expandovat do zahrani¢i; zahajit pod-
nikadnf i mimo obor stavebnictvi, kon-
krétné development; zakladat dcefiné
spole¢nosti pro podnikéni v novych
oblastech; klast daraz na vychovu

a péstovani schopnych manazer(
véetné jazykového vybaveni; ziskat
pro strategii veétSinu zaméstnancd,
aby v podniku vidéli svoji jistotu a
budoucnost. VétSinu ukold jsme reali-
zovali. Po privatizaci majoritni vlastnik
akcii (Doprastav Bohemia a.s.) naSi
strategii podporil.

Uz jsme zminili zahraniéni aktivi-
ty. Které byly z vaSseho pohledu pro

JP: Prvni na8i vétsi zahrani¢ni za-
kdzkou byl projekt kolejového svrsku
pro metro v Tchaj-pej na Tchajwanu. V
souvislosti s touto zakdzkou ale bylo
nutné vybavit firmu novym HW a SW,
takze vedle trzby byl jejim pfinosem
i technicky pokrok, disponovali jsme
v té dobé& nejmoderngjsim SW. Pak
bych jesté uved! studii proveditelnosti
integrovaného dopravniho systému
na bazi TRAM a BUS v centru indo-
néského mésta Yogyakarty.

JH: Tento smér podnikani byl ob-
sazen v nasi strategii. Nejdfive jsme
chtéli ziskat zkuSenosti a poznatky
pro jeho dalsi rozvoj. To jsme reali-
zovali napf. v Turecku, na Kypru a v
Némecku. Pozdéji koncem 90. let ale
prilezitosti pro vyuziti naSich razicich
kapacit na domécim trhu ubyvalo.
Proto jsme hledali jejich uplatnéni
napf. ve Skandinavii a na Islandu. Za
sebou tam mame jiz 30 km vyraze-
nych tuneld véetné vystavby mostu.
Poznali jsme stavebni trh v tvrdych
podminkach jak povétrnostnich tak

i podnikatelskych. Oboji se ndm po-
dafilo zvladnout. V poslednich letech
predstavovalo zahrani¢ni podnikani az
30 % naSeho obratu.

Obé spoleénosti se pysnite tituly
Stavba roku éi jinym ocenénim vy-
sledki vasi prace. Kterych si vazite
nejvice?

JH: Jednoznacné metro. Vzdyt v
roce 2000 ziskalo ocenéni Stavba
stoleti v oboru dopravni stavby a to
véetné Nuselského mostu. Vnimam
to jako ocenéni pro Metroprojekt, pro
investora a i pro nas, pro Metrostav.

JP: Souhlasim. Pro nés ale byla i
dals$i ocenéni, kterych si nesmirné
vazim. At uz to byla Stavba roku za
stanici metra Rajskd zahrada nebo
Strizkov, ale také ocenéné tramvajova
trat Hlubocepy - Barrandov. Ta svou
architekturou predbéhla dobu s tech-
nicky naroé¢nou vysouvanou mostni
estakadou v maximalnim stoupani.

JH: J4 jsem si to spocital. Metro-
stav na metru postavil 49 stanic, vice
jak 60 km tuneld. Pro mé je investor
dulezity, ale ten, kdo to navrhne, je
projektant. TakZe to ocenéni jste do-
stali naprosto zaslouzené!

Pfed vice nez 50 lety jste absol-
vovali CVUT v Praze. Jak vnimate
dnesni mladé inZzenyry? V éem se
liSi a co se naopak ani za ta léta ne-
zménilo?

JP: Porad jsou dobfi a lepsi absol-
venti. Oproti ndm mé ale dnesni mla-

da generace nespornou vyhodu, a to
v digitalizaci nejen naseho oboru, ten
pokrok je neskutecny. Jinak se nam
osvédcila zkuSenost s praxi studentt
4. a 5. ro¢nikd, nékteré jsme si tzv.
vychovali a fada z nich k ndm pak po
studiich i nastoupila.

JH: Jenom mohu souhlasit. Uro-
vefl nastupujici generace je vysoka,
at uz v oblasti novych technologii, IT
¢i ostatnich komunikacnich prostred-
kd. MoZnosti jsou dnes veliké, zalezi
na kazdém, jak je uchopi. Spoluprace
s vysokymi Skolami se ndm osvéd-
¢uje, podporujeme soutéZ o nejlepsi
diplomovou praci, roé¢né pfijimame
50 — 70 absolventd, kteff u nas prosli
praxi béhem studia. Neni vyjimkou, ze
tito mladi stavbafi uz vedli a postavili
krdsné stavby, jsou odvazni, bavi je to.
S mladymi lidmi problém neméme,
naopak!

Kazdy jste béhem svého plisobe-
ni zalozil ve své firmé néjakou tra-
dici. V Metroprojektu je to setkava-
ni obchodnich pratel pfi pfilezitosti
svatku svaté Barbory, v Metrostavu
se konaly pravidelné vanocni kon-
certy. Co stalo u jejich zrodu?

JP: Na zacCatku byla otazka, koho
si vybereme za svého opatrovnika,
chcete-li patrona. Volba jednoznacéné
padla na svatou Barboru, patronku
barabt, tunelard. Pri pfilezitosti jejiho
svatku 4. prosince, navic v adventnim
¢ase, jsme se rozhodli potkdvat se
tento vec€er s nasimi pfateli, obchod-

nimi partnery a v neformalni atmosfé-
fe prohlubovat nase pratelstvi nejen s
kolegy z Metrostavu.

JH: Moje manzelka je z muzikant-
ské rodiny, takze kultura a hudba
zvlast je pro mé nadhernou soucés-
ti Zivota. | tento fakt stal za zrodem
vanocnich koncertl, které se konaly
vzdy 23. prosince. Na né jsme zvali
pratele a partnery a urcité prispély ke
kulture Metrostavu. Tento velky pred-
vanoc¢ni koncert se bohuzel uz pér let
nekonad, ale tradici drzi jednotlivé divi-
ze a jsou i jednou z forem, jak svym
zameéstnancim podékovat.

A vase prani pro METROPROJEKT
a METROSTAV do dalsich let?

JP: Preji Metroprojektu a Metro-
stavu, aby déle ziskavaly zajimavé za-
kazky, aby se stale drzely na Spickové
urovni ve svém oboru. Chtél bych rov-
néZz podékovat vem byvalym i sou-
¢asnym zamé&stnancim Metroprojek-
tu za to, Zze pomohli postavit znacku
firmy, kterd dnes patfi mezi nejvétsi
projektové firmy v CR. Také jim pre-
ji, aby za svou praci méli odpovidajici
finan¢ni ohodnoceni a samoziejmé
v8em pfeji pevné zdravi!

JH: Metroprojektu preji hodné dob-
rych a zajimavych projektd a budeme
radi, kdyz si investor vybere nés, aby-
chom je postavili. &

Ptali se Dana Sklenarikova a David Krasa
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V PROMENACH CASU

Projektovani od nabidky k tisku, od pravitka k BIMu

Ing. Zbynék Pénka, Ing. Petr Zobal ve spolupraci s Ing. Jifim Platilem

P¥i pohledu na historické stavby a pamatky citime obdiv a respekt k jejich autoriim

a staviteliim, klademe si otazku, jak mohli s vybavenim, znalostmi a mozZnostmi své doby
vibec navrhnout a postavit tak rozsahla az monumentalni dila. | v nedavné minulosti
vzniklo mnozstvi vyznamnych projektti a staveb. Letos oslavime pulstoleti od zalozeni
firmy a pomalu tak pomahame psat dalsi kapitoly z historie projektovani. Ruku v ruce

s vyvojem vybaveni, komunikaénich a informacnich technologii doslo v oblasti projektové
éinnosti k velkym posuniim a zménam a ty se snazi pfiblizit nasledujici ¢lanek.

Byvaly dlouholety vedouci stfediska dopravnich staveb Zbynék Pénka vzpomina na
zacatky projektovani v Metroprojektu a na néj svym pohledem navazuje jeho souc¢asny

nastupce Petr Zobal.

Ing. Zbynék Pénka (ZP)

Absolvent CVUT v Praze, Fakulta
stavebni, obor Konstrukce a dopravni
stavby, ve firmé pracuje od roku 1973.

V letech 1990 - 2015 pUsobil jako vedoucf
stfediska dopravnich staveb a Uspésné
proved! stfedisko obdobim prechodu

od plénovaného hospodarstvi k trznimu

a od tradi¢niho projektovani k digitalnimu.
V soucasné dobé se podili na zpracovani
nabidek.

Ing. Petr Zobal (PZ)

Absolvent CVUT v Praze, Fakulta
dopravni, ve firmé pracuje od roku 2001.
Od roku 2016 je vedoucim strediska
dopravnich staveb. Mimo to stéle plsobf
jako hlavni inzenyr projekt.

Ing. Jifi Platil (JP)

Absolvent CVUT v Praze, Fakulta
stavebni, v Metroprojektu pracuje
od 2011 na pozici BIM manazer.

ZiSKAVANI ZAKAZEK

ZP: Zplsob ziskavani zakdzek pred ro-
kem 1989 nebyl formou soutéze, jako
je to nyni, ale zakézky byly pfidélovany
projektovym Ustavim pfimo. Pridélo-
valy je statni investorské firmy a pfi-
délovani souviselo jednak se vSeobec-
né direktivnim fizenim statu a jednak
s oborovou strukturou hospodarstvi. O
oborové specializaci svedci i nékteré
nazvy projektovych Ustavl: Dopravo-
projekt, Chemoprojekt, Keramoprojekt

apod. Projektovy Ustav Metroprojekt
vznikl v rdmci Dopravniho podniku hl.
m. Prahy pro projektovani staveb metra
a vSech dalsich jeho staveb - doprav-
nich (pro tramvajovou a autobusovou
dopravu) i pozemnich (depa, ménirny,
technické a socialni zazemi, kancelai
ské i obytné stavby). Metroprojekt tak
direktivné prevzal fizeni rozpracovanych
projektd metra trasy C a pokracoval
prakticky bezkonkure¢né v projekto-
vani metra az do roku 1989. Nicméné
jeho ¢&innost byla Uspésna a Metro-
projekt se diky tomu stal tzv. Hlavnim
projektovym Ustavem pro Meéstskou
hromadnou dopravu. Z toho vyplyvaly
zakazky reSici komplexni rozvoj pater-
ni i navazujici MHD pro velkd mésta v
republice a spoluprace na zpracovavani
statnich technickych norem a typovych
technickych feSeni pro stavby MHD.
InZenyrskou ¢innost projektové Ustavy
nevykonavaly, ta byla svéfovana speci-
alizovanym podnik{m.

PZ: V soucdasné dobé probiha ziskavani
zakazek v trznim a zcela jiném pravnim
prostfedi, u statnich nebo jinych verej-
nych investorl podle zdkona o zadéva-
ni verejnych zakazek. Jen vypracovani
nabidky, aby byla Uspésna, znamena
mnozstvi prace, které se vénuje v fadu
tydnl nékolik zaméstnanct obchodni-
ho oddéleni. Nabidka je obsahla a né-
kdy rozsahem pfipomina projektovou
dokumentaci. Vlastni soutéZ na zakaz-

ku Gasto trvé i mésice, neziidka dochazi
k odvolanim Uc€astnikd soutéZe nebo
jejimu zruSeni. Do budoucna, mimo
vSudypfitomné digitalizace, zde bohu-
zel nevidime prostor pro urychleni nebo
zjednoduS$eni.

RIZENi ZAKAZEK

ZP: Zakéazky byly rozdélovany vyrobnim
naméstkem reditele na jednotlivé Utva-
ry Metroprojektu. To byla dle dvou his-
toricky se stridajicich struktur bud pro-
fesnf stfediska, nebo to byly komplexni
Utvary. Komplexni Utvary zahrnovaly
vSechny potfebné profese véetné hlav-
nich inZzenyrd projektd. V systému se
stredisky, ktery byl na po¢atku ¢innosti
Metroprojektu, bylo v budové feditel-
stvi stfedisko HIP které Fidilo vSechny
zakazky staveb metra. Tamtéz sidlil i
Technicky odbor, ktery mél na starosti
technické Fizeni a technickou podporu
projektantd, pfipravu technickych reSeni
a rozvojovych dokumentt, v nékterych
letech i technickou kontrolu. Tyto Utva-
ry podléhaly technickému nédméstkovi
feditele. Pracovni koordinaéni porady
pro projekty metra se vykonéavaly kazdy
tyden u HIPU, trvaly zpravidla cely den
a sjizdéli se na né projektanti ze v8ech
pracovist Metroprojektu, kterych bylo
zhruba deset po celé Praze, v8e v bu-
dovéch, které mu nepatfily. K tomu je
tfeba podotknout, Ze vlastni budovy se
Metroprojekt (témér pulstoleti) bohuZel
nedockal. Kdyz uz mu byla stavéna u

Pohled do kancelare Ing. Jifiho Rdzicky ze
stavebniho strediska v obdobi po digitalizaci.
Vlybavené jak rysovacim prknem, tak po¢itacem.

stanice metra Hrad¢anskad, byla udajné
vyménéna GR DP s ministrem elektro-
technického priimyslu za fidici systém
pro autobusy jménem DORIS. To mélo
osudovy vliv na pozdgjsi privatizaci fir
my. Zatimco ostatni projektové Ustavy
sva sidla pronajimaly bankdm a nahra-
zovaly tak chybéjici vyrobu v prvnich
letech po politickych a hospodarskych
zmeénach roku 1989, Metroprojekt na-
opak platil stale vétsi najemné a sté-
hovaci firmy pfi opousténi jednotlivych
pronajatych budov. Na vlastni privatizaci
tak nemeél prostredky a zaruky.

PZ: Struktura firmy se v poslednich
dvou dekadach ustélila ve formé pro-
fesnich stredisek, stredisko hlavnich in-
Zenyr( bylo nahrazeno stfediskem inze-
nyringu, nebot zakazky jsou v soucasné
dobé vypisovany témeér vyhradné véet-
né zajiSténi pravomocnych Urednich po-
voleni. Podle povahy zakazek (zejména
profesniho zaméreni) je vedenim firmy
stanoveno zékladnf stfedisko, které pak
nominuje vedouciho zakézky (hlavniho
inZzenyra projektu) a podle potfeb zakaz-
ky postavi projektovéa strediska projek-
tovy tym. Rizenf a koordinace zakézek
probiha stale predevsim formou porad
a vyrobnich vybor(. Zejména v posled-
ni dobé, v souvislosti s pandemii Covid
19, se konaji jednani distanéni formou.
Software pro délkovou komunikaci
(napr. Teams nebo Skype) vyuzivd mo-
derni vypocetni a komunika¢ni techni-
ky, standardem je obrazovy a hlasovy
prenos i sdileni souborl a dokument(
na obrazovkach & monitorech. Ukazuje
se, ze distancni jednéni zatim plné ne-

nahradi osobni kontakt, nicméné urcité
¢innosti urychluje a budeme se s nim
setkavat i do budoucna.

STUPNE PROJEKTOVE
DOKUMENTACE

ZP: Jednotlivé stupné projektové do-
kumentace se v pribéhu let s Castymi
zmeénami vyhldSek ¢asto meénily, vice
v8ak v pojmenovani nez v naplni. Nic
se nezmeénilo na studiich, které vzdy
predchazely vlastnim stupndm doku-
mentace a mély vétSinou obdobny cha-
rakter jako nyni. Snad nebyl tak kladen
az Uzkostny dlraz na ekonomiku, lépe
feCeno na jeji ukazatele, ktery ale stejné
¢asto vede k umélym Upravam a zkres-
lovani vysledkd.

Nefesila se proveditelnost staveb, vse
bylo déno centrélnim pldnem. Investi¢-
ni zdméry vznikaly na Ustfednich orgé-
nech. Prvni stupenl dokumentace se
nazyval Projektovy Ukol (dnes odpovida
DUR). Druhy stupen byl Souhrnné pro-
jektové reseni (dnes odpovida DSP). Pak
jiz nasledoval provadéci projekt KPR.
Dodavatel stavby byl predem zndm, rov-
néz se o ngj nesoutézilo, takze nebylo
tfeba Zadnych dopracovani projektu po
jeho urcent, jako je to nyni. Navic vyrob-
ni technologie a materiély byly vétSinou
také pfedem dany. Pfipravy provadécich
projektl se tedy dodavatel jiz od zacat-
ku pracf t¢astnil.

Rozhodujici a dost pevnou pozici pti pro-
jednavani technického reSeni projektd,
zejména metra, méli zastupci firmy ob-
stardvajici inZzenyrskou ¢innost. Jednani
na vyrobnich vyborech byla ¢asto velmi
tvrda. Projektant ale byl spi§ v podfize-
né roli a tak ¢asto musel strpét, ze jeho
komplexni navrhy byly narusovény dilci-
mi Upravami, velmi ¢asto ekonomické-
ho plvodu, které nakonec nékdy vedly
k vysledklm, které vefejnost nechépala
a vinila z nich projektanta. Takové zasa-
hy byly navic ¢asto ocefiovany jako tzv.
zlepSovaci navrhy a odménény podilem
z uSetfenych nakladd. Prikladem za
v8echny je chybéjici vystup z vestibulu
metra na ndmeésti |. P Pavlova ve sméru
k nedavnému sidlu Metroprojektu, nebo
chybéjici podchod na zastavku tramvaje
u Smichovského nadrazi.

PZ: Stupné projektové dokumentace i
jejich struktura je v soucasné dobg, stej-
né jako dfive, dédna zakonnym rdmcem

(Stavebni zakon a jeho provadéci vyhlas-
ky), na coz vice ¢i méné logicky navazuji
poZadavky na naplfi nebo obsah jednot-
livych stupfid dokumentace vydavané
jednotlivymi investory (Sprava zeleznic,
Reditelstvi silnic a dalnic, Dopravni pod-
niky, Krajské spravy a Udrzby silnic atd.).
Mimo zakladni stupné existuje cela fada
spiSe doplrkovych a doprovodnych do-
kumentaci, jejichz nazvy a zkratky by
mozna vystacily na cover verzi pisni¢ky
Ivana Mladka a orientace v nich neni Upl-
né jednoduchd. D4 se v8ak vypozorovat
snaha o stanoveni pevnéjsi struktury
a naplné dokumentace.

TECHNICKE VYBAVENI

ZP: Tak jak se v historii lidské civilizace
prili§ nevyviji objekty vyvoje, tedy lidé,
vyviji se exponencidlné veskeré techno-
logie, zejména v posledni dobé v oblasti
komunikace a informatiky, tak podobné
se v projektovani nemeéni vlastni struk-
tura pfipravy staveb, souvislosti, vztahy,
projednavéni s Urady, ale technika pro-
jektovani se za uplynulych 50 let zcela
zdsadné zmeénila, zejména pouzivané
pracovni pomucky a nastroje.

V letech kolem roku zalozeni Met-
roprojektu doSlo k zavedeni prvniho
elektronického pomocnika v prostych
vypocCtech, kapesni kalkulacky (oblibe-
nd ELKA bulharské provenience), ktera
nahradila |éta pouzivané logaritmické
pravitko, které samozrejmé nemélo vét-
i presnost. Proto se do té doby v pres-
nych vypoctech, naptiklad v geodézii,
pouzivaly dvanactimistné logaritmické
tabulky. Ty byly obsazeny v objemné kni-
ze. Pro kazdé Cislo se ve vypoctech mu-
sel najit v knize odpovidajici logaritmus
a vyhledané logaritmy se nasledné na
papite secetly ¢i odedetly. Jistym me-
zistupném byla mechanickd kalkulacka
NISA ve velikosti psaciho stroje, ktera
umeéla nasobit a nejlepsi z nich mély i au-
tomatické déleni, které se vyznacovalo
intenzivnim rachotem tam a zpét poska-
kujici pro tento Ukon pracujici konzoly.
Nejvice ji vyuZivali rozpoctafi a ucetni.
Postupem ¢asu se objevily i kalkulacky s
vice funkcemi a nékteré dokonce s moz-
nosti programovani. Ty byly dovezeny ze
zdpadu (HP, Texas Instruments) a méli je
napriklad dva geodeti pro vypocet trasy
metra. Geodetické stredisko bylo vibec
vybaveno pomérné Spickovou techni-

22



23

kou, jelikoz v té dobé provadélo vytydeni
trasy metra nejen na papife, ale i pfimo
v tunelu pro dodavatele stavby.
Vlypocetni technika byla tedy nejdfive
pouzivana pouze pro vypocty. Nikoli
pro vytvoreni psanych a kreslenych do-
kumentd, jak je to bézné dnes. Psané
dokumenty byly vytvéreny v konceptech
rukou na papir a prepisovany pisarkami.
Podobné to bylo u vykrest, které se
Gasto opét vytvarely tuzkou a na pauzo-
vaci papir byly prekreslovany kreslicka-
mi, nebo pfimo obtahovany. S vyvojem
plnicich rysovacich per se nékdy kresli-
lo pfimo, zejména tam, kde nebylo ve
vykresu pfilis krivek (hlavng stavebni
profese) a vykresy byly konstruovény na
rysovacich sklopnych stolech Izis s litino-
vym podstavcem a s protizavazim, kde
na rysovacim prknu byla pfipojena pra-
vitka v pravém uhlu s moznosti nataceni
pod nastavitelnym uhlem. V projektovéa-
ni silnic, Zeleznic a vibec tam, kde se
pouZivaji oblouky a prechodnice, se po-
uzivala obycejné rysovaci prkna a kromé
volného pravitka a trojuhelniku pak rada
krivitek a dalSich Sablon (Savli), které se
€O MozZna nejlépe blizily tvarem zvolené
krivce. Pripadné chyby a omyly pfi ryso-
vani tusf bylo tfeba vySkrabat za pomoci
staré Ziletky.

Zavadéni vypocetni techniky bylo velmi,
velmi pozvolné. Nejdrive vzniklo central-
ni vypocetni stfedisko, kde byl jeden vel-
ky pocitac a pracovali na ném pro vSech-
ny Utvary specializovani pracovnici. Slo
ale stale o vypocdty, ale jiz pomérné slo-
Zitéjsi. Na tomto stredisku byl pouzivan
i prvni predchddce dnesniho plottery,
ktery vynasel v souradnicich dané body
automaticky a caste¢né je i spojoval.
Tedy ne ru¢né, jak se to délalo drive za
pomoci pravitek, trojuhelnikd, nebo rdz-
nych vynaSecich souprav pro geodety
(v€etné kruhovitého vynaseciho pristro-
je s jehlou vpichujici do papiru pomérné
presné body ze souradnic, geodety dU-
vérné nazyvaného kopulator). Prvni po-
¢itaCe na odbornych Utvarech se objevily
na zacatku devadesatych let a stéle byly
pouzivany jen pro statické vypocty a vy-
tyCovani. Vypocetni technika v dneSnim
slova smyslu zacala prorazet az v polovi-
né devadesatych let.

PZ: Zkusenégjsi kolegy nékdy prepadaly
obavy, aby se z projektanta nestala pou-
ha obsluha pocitacovych programd, bez

schopnosti kontroly spravnosti feSeni
nebo zakladnich principl a parametrd
navrhu. Nicméné prerod z ruéniho na
digitaIni projektovani a sledovani nejno-
véjsich trendl se ukdzal jako zcela ne-
zbytny, evoluéni krok.

Pri vstupu do nového milénia byl jiz Me-
troprojekt vybaven osobnimi poditaci a
pomeérné stabilni a kapacitni pocitaco-
vou sit, na niz probihala stézejni Cast
projektovych praci. VétSina zaméstnan-
cl prechod do digitéiniho projektovani
zvlddla, vice ¢i méné& hladce. Obrov-
skym pomocnikem a fenoménem se
stal internet a zejména moznosti podi-
taCové komunikace. E-mailova poSta
nebo sdileni soubord pomoci datovych
Ulozist v drtivé vétsingé vytlacilo vymeénu
dokumentt a podkladd klasickou poStou
nebo o néco moderngjsi predavani faxo-
vymi zpravami. Mimo standardniho soft-
waru pro projektovani (v pfipadé Metro-
projektu jde o AutoCAD, produkt firmy
Autodesk) dochédzelo k &im dél Castéjsi-
mu nasazovani specializovanych néasta-
veb, napf. pro statické vypocty, projekty
silnic ¢i Zeleznic, geodety apod. Také do
oblasti projektovani vstoupila, zejmé-
na v poslednich letech, moZnost préace
z domova (home office), kde je moZzno
pfi dobrém internetovém pfipojeni pl-
nohodnotné pfistupovat do pocitacové
sité firmy, at uz pres zapUj¢eny note-
book nebo pomoci jinych softwarovych
¢i hardwarovych pomdcek. Home office
pomohl ve vé&tsi mife zachovat chod fir
my i v obdobi pandemie Covid 19.
Digitalizace projektovani na jednu stra-
nu prodlouzila fazi vlastniho kresleni a
zpracovani navrhd, na druhou stranu pfi-
nesla zna¢né zrychleni a usnadnéni pfi
Upravach navrhu z divodu koordinace,
prani klienta, ¢i podminek dotéenych
organd, stejné jako zrychlenf pfi tisku a
finalizaci dokumentace vabec. Archivni
a vzorova feSeni byla okamzité dostup-
na pro dalsf vyuziti a Upravy. Vyznamné
narostla efektivita projektovani a doslo i
ke zkraceni Iht na zpracovani. S moz-
nostmi pocitatové techniky se vsak
zvySily i ndroky na podrobnost a mnoz-
stvi zpracovavanych detailti feSeni nebo
priloh. Ve vétsi mife se klade dtraz na
zpracovani 3D zékresU, vizualizaci nebo
animaci navrzenych projekt. Do pozadi
pomalu ustupuje vyznam listinné formy
dokumentace. Objednatelé dokumen-

Ing. Jan Kykal z dopravniho stfediska ¢as
od ¢asu zredukoval ,hradbu” projektd na
pracovnim stole tak, Ze na néj bylo dokonce
vidét. Rok 2006

tace vyZaduji predavani digitalnich ver
zi (zejména ve vSeobecné pristupném
formétu *.pdf), coz urychluje proces jak
vlastniho pfedani, tak studia nebo pfipo-
minkovani dokumentace.

BUDOUCNOST JEV BIMu

JP: Vzhledem k vysokému tlaku na cel-
kovou digitalizaci a zefektivnéni procest
ve stavebnictvi se v poslednich letech
zaciné ve vétsi mife prosazovat dalsf , re-
voluéni” trend v podobé projektl, které
jsou zpracovavany metodou BIM (Buil-
ding Information Modelling). Zjednodu-
Sené feceno je nosnou Casti projektu
informacéni model stavby, véetné negra-
fickych (popisnych) informaci k jednotli-
vym Castem (prvkdm) v modelu - tedy
stavba, nejprve virtudiné postavena v
pocitacdi” Z informacéniho modelu se na-
sledné podle potieby generuji jednotlivé
prilohy dokumentace. Zivotni cyklus mo-
delu zdaleka nekon¢i projektovymi pra-
cemi, dale jej vyuziva zhotovitel stavby.
Nésledné je model na stavbé upraven
podle skuteéného provedeni (As-built
model) a predava se budoucimu spravci.
Pro spravce mé byt model prostfedkem
pro evidenci nebo Udrzbu stavby a mél
by po dobu zZivotniho cyklu stavby tvorit
stéle aktudlni virtudini ,dvoj¢e” skutec-
nosti. KdyZ pak dojde k potfebé novych
stavebnich Uprav, mél by se model stét,
spolu se zadanim Uprav, podkladem pro
novy projekt.

Projekty tvofené metodikou BIM vyZa-
duji nasazeni novych specializovanych
softwarovych nastroju, véetné pozadav-
kl na vyssi vykon vypodetni i pfenosové
techniky. Informaéni modely jsou oproti
klasickymm CAD vykresim mnohona-
sobné vetsi a na vytvareni 3D modelu
se v jeden okamzik podili vice pracov-

nikd. Pri tvorb& modelu jde zejména o
to, aby pokud mozno co nejvice infor
maci o projektu bylo utfidéno a zapséno
pfimo do vlastnosti jednotlivych prvk
modelu. Idedlné zpracovany informac-
ni model nese vSechny potifebné (da-
je jako parametry u jednotlivych prvkd
modelu. Vymeéna, sdileni dat a Udajl o
stavb& mezi aplikacemi (software) pro-
bihd pomoci nativniho nebo otevieného
souborového formétu IFC.

Podobné jako u prfechodu od ruéniho
kresleni k digitalnimu se opé&t pfi zpra-
covani dokumentace posouva hranice
mezi tvorbou navrhu v podobé podrob-
ného 3D modelu, kterd je naro¢néjsi a
slozitéjsi a naslednému generovani vy-
stupl a finalizaci projektu, véetné napt.
vykazl vymeér a specifikaci, které je na-
opak rychlejsi a jednodussi. Podrobné
zpracovany model je vhodnym podkla-
dem pro vizualizace nebo virtuélni pro-
hlidky néavrha. Pokud si prostredi BIM
osvoji i zhotovitelé a budouci spravci,
BIM bude mit jednoznacny pfinos pro
cely Zivotni cyklus stavebniho dila.

Jako kazda revoluéni zména, pfinasi i
pocatky prace metodikou BIMu pro-
blémy. Dokonalé projekty vyzaduji do-
konalé podklady (o souCasném stavu),
chybi konstruktéfi 3D modell, v¢etné
velmi omezeného mnozstvi vhod-
nych software. V soucasné dobg& jsme
v Metroprojektu ve fazi postupného
zavadéni, kdy implementace metodik
BIM bude znamenat vétsi ¢asovou na-
ro¢nost pfi projektovani. Cim dfive si
ale osvojime schopnost v BIMu projek-
tovat, tim dfive a efektivnéji budeme
moci zpracovavat rozsahlé projekty pro
vefejné investory, kde bude u nové vy-
pisovanych zakazek projektovani v me-
todice BIM nezbytnou podminkou.

REPROGRAFIE

ZP: FindIni vyhotoveni projektd bylo po
celé generace jen v papirové podobg.
ZpUsobl mnoZeni dokumentace byla
fada a i tato zavérecna faze projektovani
meéla svlj vyvoj. Psané dokumenty, jak
jiz feCeno, byly vytvafeny psacimi stro-
ji, vétSinou na forméat A4, rozpodty byly
psany na psacich strojich se Sirokym
vélcem pro forméat A3. Zprvu se psalo
vSe v origindlech s priklepy za pouziti
kopirovacich uhlovych papirll a tenkych
praklepovych papir(. Veétsiho mnozstvi

kopif bylo mozno pofidit psanim na bla-
nu Ormig, kam byla pismena vyrazena
do modrého povrchu a z blan pak byly
jednotlivé strdnky mnoZeny za pouziti
lihu ve speciadlnim bubnovém strojku.
Tento postup se vyznacoval velkou $an-
ci modrou barvu umistit na obleceni
nebo alespon na ruce. Mozna i proto
projektanti vétSinou pouZivali pracov-
ni plasté. RozmnoZovani dokumentd
vyvolavalo velké obavy statnich a stra-
nickych struktur ze zneuziti pfipadnymi
protisocialistickymi Zivly k Sifeni nekalé
propagandy nebo dokonce neschvalené
literatury a proto byly tyto blany velmi
prisné evidovany.

Vykresy byly mnozeny v podstaté dvoji
technikou. Vétsina vykresu, kterd nepo-
tfebovala nutné barevné rozliSeni, byla
mnozena metodou svétlotisku. Matrice
byly vytvéafeny tusi na pauzovacim papi-
fe. Kopie se vyrabély ve svétlotiskovych
strojich na svétlotiskovy papir, modry
nebo rdzovy, suchym ¢&pavkovym vy-
volavanim. Metoda byla velmi U¢inna,
vyzadovala v8ak vétsi zafizeni a vyza-
dovala vétrani vyrobnich prostor i ¢as
na odpocinek a vydychani hotovych ko-
pii. Metroprojekt mél od svého vzniku
vlastni vyrobu téchto kopii, takzvanou
planografii, kde byly provadény i prace
kniharské.

Barevné vykresy, tedy vétSinou situace
a koordinaéni situace, ale i prilohy vy-
znamnych studii se kopirovaly metodou
tisku ze Zelatiny. Tuto préci provozovaly
specializované tiskarny. Metroprojekt
vyuzival vétSinou dvou v Praze a jedné
v Plzni. Matrice byly opét vytvareny
tusi na pauzovacim papiru. Kazdé bar
vé vysledného tisku odpovidala vlastni
matrice. Jednotlivé matrice se fixovaly
pomoci pasovacich znacek mimo vlast-
ni kresbu, na kterych zavisela presnost
tisku. Vlastni matrice mély i barevné plo-
chy. VétSinou se ale tiskly jen ¢ary a plo-
chy se vybarvovaly dodate¢né vodovy-
mi barvami $tétcem. Tisklo se na pevny
papir typu kladivkové ¢tvrtky. Vlastni tisk
trval 3 az 4 tydny, takze s touto dobou
bylo potfeba pocitat pfi plnéni smluv-
nich termina.

PZ: MozZnosti tisku doznaly za posled-
ni dvé dekady znac¢ného pokroku. Po
prestéhovani do nové budovy ziskalo
reprocentrum dostate¢né kapacitni a

dUstojné zazemi. Diive pouzivané malo
stélé inkousty v plotrovacich pfistrojich
nahradily odolné barvy (na bazi lasero-
vého tisku nebo s vyuzitim voskovych
barev). Chodbové multifukéni barevné
tiskdrny maiji vykon v radu tisicd stréa-
nek do hodiny. Souc¢édsti odevzdani
jsou i nosi¢e digitalnich dat (CD, DVD,
flash paméti), kterému ¢asto predchazi
postoupenf projektd objednateli ve for
mé digitalnich dat pres datova Ulozisté
nebo e-maily.Prestoze je listinna verze
dokumentace stéle nezbytna, vyznam
tisténé dokumentace spise klesé a je
nahrazovana jeji digitalni verzi. V né-
kterych pfipadech naopak prichazi ke
slovu vyuziti 3D tisku (pro zobrazeni
modell nebo maket navrha).

KdyZz se projektantovi priblizi termin
dokoné&eni projektu, s trochou nostal-
gie vzpomind na dobu minulou, kdy jiz
nékolik tydnU pred odevzdanim nebylo
mozno zasahovat do rozpracovaného
projektu. V8e totiz vyZadovalo o dost
vice €asu a néco se nedalo zlomit ani
nocni praci, i kdyZ i ta nebyvala nikterak
vyjime¢nou. Na zavére¢né jednéni k pro-
jektu, tésné pred terminem odevzdani,
nezfidka prichazi objednatel s novym po-
Zadavkem, k némuz ma tisic dobrych da-
vodu. A projektant se jej z nejriznéjsich
ddvodu stejné nakonec snazi zapracovat
a vzdycky dochézi ke zjisténi, Zze mu ke
spinéni terminu chybi nékolik dni... To je
jistota, ktera platila, plati, a i pfes nejno-
v&j§i nastroje a vymozenosti bude zfej-
mé platit i nadale.

Kompletace dokumentace pro projekt
prazského metra trasy D v roce 2014, kdy se
nevesla do béZnych prostor planografie

v pfizemi budovy
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ROZHOVOR

Ing. Vera Langmaierova

Za redakci se ptal David Krasa

Vérnost zaméstnance své firmeé je vlastnost cenéna zejména
v Japonsku. Ale i v naSi zemi lze najit priklady hodné ucty.
Véra je Metroprojektu vérna od data jeho zalozeni dodnes.

JakTé napadlo, ¢i jak se sebéh-
lo, Ze jsi zacala pracovat v Metro-
projektu?

Po skole jsem nastoupila na Minis-
terstvo obchodu ve své specializaci, na
odbor koncepce stravovani, tedy k pro-
blematice strojli tohoto typu. Bohuzel
brzy jsem v roce 1969 dostala vypovéd,
protoZe jsem nesouhlasila se vstupem
spratelenych vojsk do Ceskoslovenska.
Takze pro mé pak bylo sloZitéjsi se né-
kde uplatnit. Pfes spoluzéky ze strojni fa-
kulty jsem se ale dostala k nabidce pra-
covat pro SUDOR stfedisko 9 - mosty,
tunely, metro. Zafidili mi setkani s jejich
séfem, no a ten mé& vzal. Nastoupila
jsem k projektantim metra. Kdyz pak
pfisla delimitace a v roce 1971 se vy-
tvarel Metroprojekt, tak jsme tam cela
skupina presli.

Tak to mam cast té cesty s Te-
bou spolecnou. Ja jsem po Skole
v roce 1984 rovnou nastoupil do
SUDOPu na stiedisko 9 mosti
a tuneld a v roce 2004 jsem také
presel do Metroprojektu.

Zavzpominej, jaka byla v kolek-
tivu atmosféra, kdyz Metropro-
jekt vznikal?

VSe bézelo hladce, protoze jsme pre-
Sli celé stredisko, které uz bylo zvyklé

spole¢né pracovat. Pokud jde o spole-
¢ensky Zivot ve vznikajicim Ustavu, pfi-
nesli jsme do Metroprojektu s sebou
i nékteré zvyky. Napriklad jsme zaloZili
tradici sportovnich her, které bézi do-
dnes. U zrodu zimnich her jsem byla
s Karlem Veselym, se kterym jsem se-
déla v kanceléri. Pak jsme navazali a pfi-
pravili i letni a zimni kurzy pro nase déti.
Cestovani bylo tehdy velmi omezené,
tak jsme v lété i v zimé poradali zéjez-
dy do hor, do Tater. Ze Sudopu jsme si
prinesli rezijky, takZe jizdy rychlikem do
Tater jsme méli volné.

Odkud jste cerpali poznani
problematiky navrhu metra, do
té doby v CSSR neznamé, tplné
noveé?

V' naSem stredisku byla fada starSich
kolegll a také odbornikl na dopravni
jsem samoziejmé vzhlizela s obdivem.
Pro mé je to takové chlapska profese.
No a dal samoziejmé fada architektd,
zabyvajicich se tvorbou mésta. Ti pak
vytvareli koncepci metra jako takového.

Cim jsi se v zaéatcich zabyvala
Ty?

Nastoupila jsem jako strojaf, do té
doby se specializaci na potravinarské

Zivotopis
- absolventka CVUT v Praze,
fakulty strojnf

- Ministerstvo obchodu,
odbor koncepce stravovani

- Statni Ustav dopravniho
projektovani (SUDOP),
strfedisko mosty, tunely, metro

-od 1971 dosud -
METROPROJEKT, strojni
stredisko, provozni technologie,
stfedisko komplexnich studif
a znovu provozni technologie

stroje. A prvni Ukol, ktery jsem dosta-
la, a na to si pamatuju dodnes, bylo,
Ze médm vybavit Depo Kacerov vSemi
zafizenimi pro Udrzbu trati. Bylo to vel-
mi legracni, protoze ja vlbec neznala
vSechny ty drazni stroje a pristroje. Bylo
to, jako kdyZz na mé mluvi ¢insky. Tak
jsem se v8echno musela néjakym zpt-
sobem doucit. No, néjak jsem to zvladla.
A to depo jsem nakonec s pomoci star
Sich kolegl témi stroji vybavila. A kdyz
se tam jdu podivat, vidim tam nékteré
z nich dodneska!

TakZe pres stroje na zpraco-
vani potravin aZ ke strojim pro
udrzbu a servis trati metra...

Oba vime, Ze metro je pFede-
v$§im dopravni stavba, techno-
logicky velmi slozita. Ale p¥Fi-
tom jsou prvni useky vSech t¥i
tras dodnes cenény pro kvalitni
a nadcasové architektonické
reSeni. Nakoukla jsi pod pokli¢-
ku, jak vznikala ta vnéjsi tvar
veFejnych prostor stanic?

Uz jsem to zminila. Tehdy vznikl tako-
vy fenomén, koncepéni fenomén, kte-
ry v sobé zahrnoval vSechny dulezité
prvky projektovani stanic - od vlastni
organizace a provozniho usporadani
stanice az po detaily, jako byly obkla-
dy, kterymi se prazské metro pozdéji
proslavilo.

Takze vznikl jakysi manual?
Rikali jsme tomu prost& fenomén

a na to pak navazovaly rlizné typizacni
sesity podle jednotlivych profesi. A do
doby, nez jsme se stéhovali z |. P Pavlo-
va, jsem je porad drzela u sebe a porad
se z nich dalo ¢erpat.

Jaké bylo a je Tvé hlavni projek-
tantské zaméreni?

To se ¢asto ménilo. | podle toho, kde
jsem ucitila prilezitost ¢i téma, které
se mi libilo a které jsem chtéla rozvijet,
a pfitom i n€jak pfispét svymi myslen-
kami a fantazif, kterou nékdy oplyvdm
az prilis. Takze jsem se pres standard-
ni projektovani metra a stroje, dostala
do oddéleni provozni technologie. To
pro mé mélo Uplné jiny nadboj nez jen
strojafina. Provozni technologie ob-
sahuje v sobé jak dopravu, tak névrh
a posouzeni provozni kapacity metra,
tak samozfejmé i stavebni programy
véetné usporadani stanic. Zde uz zacala
komunikace s ostatnimi profesemi, aby
byly stanice navrzené s jasnou technolo-
gickou linkou. A u toho jsem zlstala az
do dneska.

Asi v roce 1984 vzniklo tzv. Stfedisko
komplexnich studif, kde se vytvarela ur
banisticko - dopravni koncepce pro Pra-
hu, Brno, Ostravu a Plzen. Vzdy véetné
dep a zdzemi. Do této skupiny jsem se
dostala jako technolog. Z nasSich podkla-
dl vznikaly komplexni studie pro reSe-
na Uzemi, vymezovali jsme i pozemky
pro technické zakladny. V podstaté se
jednalo o dopravni urbanismus. Ve sku-
piné byli urbanisti, dopravaci, ekonomo-
vé, kolejafi. A to stredisko fungovalo az
do roku 1990. Trosku jsme tehdy svym
tvaréim pristupem vybogili ze zabéhlého
standardu.

| dal jsem se v&novala diléim Ukolim
pri projektovani metra, byla to takova ru-
tina. Pak se ale v 90. letech objevilo zaji-
mavé téma, a to byly developerské pro-
jekty nad stanicemi metra, téma volné
plynouci vedle téch zasadnich tunelar
skych témat Metroprojektu. Mé to zaca-
lo zajimat, protoZe i to situovani staveb
nad stanicemi metra mélo zpétné do-
pady do usporadani stanic samotnych.
Tak jsem se dostala k tomu, Ze jsem
byla u zrodu vystavby Andéla, nebo ze
jsem dostala na starost nadstavbu sta-
nice Karlovo ndmésti. U toho se malin-
ko zastavim. Bylo to koncem 90. let,
a v Metroprojektu jsme tehdy meéli,

feCeno s nadsézkou, asi 3 AutoCADy.
Projektanti té nadstavby ale sidlili v Mi-
chiganu a vSichni ti architekti, stavari
a statici s ndmi ze Spojenych statl ko-
munikovali uz jen pres sdileni vykrest
emailem. Posilali ndm své a do téch na-
Sich kreslili oblacky. Tehdy si mé pozval
Jirka Pokorny (feditel) a fikal: ,Vezmi si
to na starost, pust se do toho!” Tak mi
nic jiného nezbylo, nez s vykulenyma
o¢ima sledovat postup projektovani,
ktery se u nas teprve rodil. Zpétné ale
musim pfiznat, ze to bylo skvélé, pro-
toze jsem se toho tehdy hodné naucila
a pochopila.

Jsi v Metroprojektu od jeho vzni-
ku a dodnes se naTebe Fada kolegti
obraci, protoze vi, Ze v nékterych
situacich jim nikdo jejich problém
nevyresi lépe. CoTé stale k té praci
pFitahuje, coTé na ni bavi?

Kdyz to feknu jednoduse, tak mé stéle
déla dobre, kdyZ kolegové prijdou. A mu-
sim fict, Ze chodi.

Jak jsi v Zivoté skloubila od-
povédnou praci s dalSimi rolemi,
rodinou a Tvym celozivotnim ko-
nickem - lyzovanim?

Musela jsem si zorganizovat pracovni
Gas a terminy dokonceni projektd, které
jsem si nékdy upravila ku obrazu svému
(smich), ale pak jsem jim vénovala i svUj
soukromy ¢as. No, délala jsem si to tak
trochu po svém, nékdy jsem byla trochu
neposlusnou zameéstnankyni.

Zavody Spindlertiv Mlyn 1966

Zavodila jsi mezi slalomovymi
brankami, poté trénovala mladé
lyzare, délala rozhodgéi, stale pi-
sobis v Lyzarském svazu. Vycha-

zel Ti Metroprojekt vstric, aby
ses mohla této éinnosti vénovat?

Vzdycky jsme se dohodli, abych se
mohla rozvijet i jinde. LyZovani mam v ge-
netické vybavé uz od své babicky a dé-
decka. Tijeli na svatebni cestu do Spindlu.

Badgastein 2019

Jedes se stale rada sklouznout
z kopce na lyzich? Tedy pardon,
letos se za takovou otazku spise
omlouvam ...

Letos tedy opravdu moc ne, ale nera-
da bych se toho vzdala, takze musim vy-
¢kat, jak se vypordddme s koronavirem,
ale hlavné to jes§té musim dat ja sama!

Ceho seTi v Metroprojektu ne-
dostava, nebo coTi tu chybi? Po-
rad néco do dalsich 50 let.

Myslim si, ze je dobre se drzet i né-
kterych mensich zajimavych projektd,
protoze mohou pfinést nové vyzvy
a znalosti, nez jen navrhovani metra
a Zeleznic a mohou byt pro Metropro-
jekt prinosem. Kdyz bych to uzavrela,
tak jsem méla bezvadnou praci, a ted na
konec dokonce i pfilezitost pfipravovat
vystavbu nové filharmonie na Vitavské,
a to z pohledu dopadl do metra. To jsem
ted dokongila, takze jsem takova naté-
Sena, protoze to byla zase jina Cinnost
a i spoluprace s IPRem (Institut planova-
ni a rozvoje hl. m. Prahy) byla vyborna.
Musim se trochu pochlubit, protoze mi
poslali podékovani za profesionaini zpra-
covani a pfistup. A fekla jsem si, Ze to je
ta te¢ka a mohu jit do dtchodu.

Nestras! Dékuji Ti za rozhovor
a spolec¢né piejme Metroprojek-
tu, aby resSil jen samé zajimavé
projekty, a at v ném i nadale pra-
cuji stejné zajimavi lidé. Preji Ti
pevné zdravi. B
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POVODNE 2002

Jedina udalost v historii, ktera
neplanovaneé zastavila prazské metro

Ing. Vladimir Seidl

Dovolte mi, jako mladSimu pamét-
nikovi, vzpomenout na udalosti pred
19 lety. V srpnu 2002 postihla Ceskou
republiku nejvétsi povoden v novodobé
historii. Silné srazky nejvice zasahly po-
vodi Vitavy, doInfho toku Labe, Ohte a
Dyje. Nejvétsi naméreny prltok Vitavy
byl 5 300 m3/s, v Praze potom 5 160
md/s, coz odpovidalo tisicileté vods.
Na tak velké mnozstvi vody nebyla v
Praze v okoli Vitavy dimenzovéna 74d-
na stavba, tedy ani metro. K zaplaveni
metra doslo 14. 8. 2002. Celkem bylo
zatopeno 18 stanic a 19,6 km tratovych
tuneld, ¢imz doslo k paralyzovani celé-
ho systému MHD v Praze.

Neékolik dnl po zaplavé bylo gene-
ralnim feditelem Dopravniho podniku
hl. mésta Prahy svolano jednéani s pro-
jektantem, zhotoviteli a technickymi
dozory za U¢elem sestaveni krizového
tymu, ktery je schopen najit cestu ven
z této apokalypsy. Byl vytvoren harmo-
nogram praci pro postupnou opravu
vSech zatopenych ¢asti a nasledné uve-
deni do provozu. Stavebni konstrukce
metra prezily zaplaveni relativné bez
nasledkl, ale technologicka zafizeni,
zejména ta elektrotechnickd, byla prak-
ticky zdevastovana. Pro Metroprojekt,
speciadlné pro stredisko elektro, tak ze
dne na den vznikla jedna z nejvétsich
a Casové nejnaro¢ngjsich zakazek v
historii. Za 4 mésice bylo nutné vypro-
jektovat vymeénu ¢i rekonstrukci témer
300 stavebnich objektll a provoznich
souborl. Prvni projekty se odevzda-
valy jiz 6. 9. 2002 (!!) na stanici metra
Florenc a posledni 20. 12. téhoz roku.
Diky enormnimu nasazeni jednotlivych
projektantd, ale i soucinnosti z fad za-
meéstnancl Dopravniho podniku a zho-
tovitelskych firem se podafilo splnit
nejen terminy odevzdani projektové
dokumentace, ale zejména terminy

Stav provozu 14. 8. 2002

Dejvicka

! am® uzavieny most

povoleno pro MHD
otevieny most

muzavFené stanice metra |

zprovoznéni jednotlivych stanic metra.
Je nutné zminit jesté jednu dlleZitou
véc, kterd vSechno odstartovala, a to
sice osobni odvahu tehdejsiho vedeni
hlavniho mésta a Dopravniho podniku
zadat napfimo, bez verejné soutéze,
veskeré prace osvédéenym firmém,
které mély zkuSenosti s pfipravou a vy-
stavbou prazského metra a dokazaly si
v kritické situaci okamzité poradit.

Citace z dobového tisku

Voda zacala plnit metro v podvecer
13. srpna 2002 a kulminovala v ném
teprve 15. srpna, zatimco v Praze jiz
hladina Vltavy klesala. Po povodni ne-
fungovalo 25 stanic metra, tedy zhruba
polovina. Zcela nebo z&asti voda za-
plavila 16 z nich. Sedmnécté stanice -
Smichovské nadrazi - zaplavena nebyla,
odCerpavala se z ni vSak voda, ktera v
mensim mnoZzstvi prosakla. Voda zapla-
vila nejen stanice pobliz Vitavy, ale pod-
zemnimi tunely se dostala i do zna¢né
vzdalenych stanic.

HoleSovice

Nadrazi

Namésti Miru

Povodeni zfejmé nejvice poskodila
stanici Florenc (prestupni stanice tras
B a C), kde zUstaly zatopeny i dvé vla-
kové soupravy. Nejvice postizenou
trasou byla trasa B. Na trase A jezdily
tésné po povodni soupravy jen ze Skal-
ky na Namésti Miru a zpét. Na trase B
zase jen v Useku Zli¢in - Nové Butovice
a v useku Hloubétin - Cerny Most. Tra-
sa C byla oteviena pouze mezi stanice-
mi Haje a Muzeum. Za zatopené Useky
podzemni drahy dopravni podnik zridil
nahradni autobusovou dopravu.

Skody, které napachala velkd voda
v metru, byly nejdfive odhadovany na
dvé miliardy korun, pozdéji na Sest.
Posledni odhad penéz potfebnych na
obnovu metra je témér sedm miliard
korun. Narast zpUsobily zejména vy-
meény az devadesati procent kabell
a opravy eskalatord, jejichZ cenu nece-
kané zvysSil rusky dodavatel.

zdroj CTK

Na zavér par dat:

14. 8. 2002 - zaplaveni metra
- 18 stanic na v8ech 3 trasach

19. 10. 2002 - zprovoznéni

stanice metra Florenc, trasa C

18. 11. 2002 - zprovoznéni
stanice metra Nadrazi
HoleSovice vé. priajezdu stanici
Vitavska (trasa C v provozu

v celém useku Héje - Nadrazi
HoleSovice)

16.1.2003 - zprovozneéni celé
trasy metra A

22.3.2003 - zprovoznéni celé
trasy metra B

Zaplavené useky

Trasa C: Florenc C — Nadrazi
HoleSovice
Trasa B: Andél —Vysodanska

Trasa A: MUstek A — Hrad¢anska

01 Stanice Vitavska
02 Stanice Florenc
03 Stanice Florenc B
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NA CO NAVAZUJEME?

PhDr. Martin Ebel, Ph.D., Roman Dusek

Jako kazdy obor lidské &innosti ma
nékde svoiji historii i planovani staveb.
Dnes si mUZzeme jen predstavovat
jak, a zda vlbec, v Uplnych pocatcich
stavebni ¢innosti, se snazili lidé sdélit
ostatnim své predstavy skrze hrubé
nacrty v pisku ¢i meékké hling, neu-
mélé modely, nebo jen pobihdanim po
. Stavenisti” doprovazeném véasnivou
gestikulaci. Tyto doby jsou ty tam a s
nimi i moznost, byt zprostfedkovane,
pozorovat prvni projektanty pfi praci.
Co ale urgité mizeme, je nahlédnout
do dob, z nichZ se ndm jiz néjaké pla-
ny dochovaly, a skrze né si pfiblizit
historii projektl a projektantl a pro-
pojit pfitom linku toho, kdo jsme, kam
jdeme a také odkud.

O prispévek na téma historie projektl
jsme pozadali feditele Muzea archi-
tektury a stavitelstvi Narodniho tech-
nickeho muzea PhDr. Martina Ebla,
Ph.D.

Stavebni plany v minulosti.

Pokud hleddme nejstarSi plény pro
stavbu, kterd stoji na Uzemi dnesni
Ceské republiky, zjistime, Ze se jedna
o nékolik dil¢ich vykresl pro stavbu
chramu sv. Vita z doby Petra Parlére
rysovanych na pergamenu, dochovaly
se vSak v zahrani¢nich archivech. Jisté
by nas velmi zajimaly plany pro pozd-
né gotické stavby okruhu Benedikta
Rejta, avSak bohuzel se nedochovaly.
Napriklad pod klenbou Vladislavského
sélu si dobfe uvédomujeme, jak pedli-
vé musel byt rozkreslen kazdy detall,
aby komplikované tvary opracovanych
piskovcovych kvadrl pro proplétajici
se Zebra klenby do sebe zapadly.
Vice stavebnich pldnt se dochovalo
pocinaje druhou polovinou 16. stoleti
pro Prazsky hrad a cisarskd panstvi,
pro dalSi stoleti jejich pocet pribyva.
V 17 stoleti totiz musel zednicky to-
vary$, ktery se chtél stat mistrem,
slozit jak praktickou zkousku (do niz
nélezela klenba s vyseéemi, zalome-
né schodisté s dlrazem na stejnou
vySku stupnd a dalsi praktické ukoly),

tak i teoretickou. V rdmci teoretické
zkousky musel ukéazat, Zze dovede vy-
pracovat plany pro pansky dam &i kos-
tel véetné pldorysu, pohledu a fezu,
plany ¢i model pro méstansky dim,
pansky ddm ¢&i zamek s klenbami.
Zaroven musel umét narysovat plany
s prvky klasické architektury, prede-
v8im sloupy dle zakladnich antickych
radd. Dne3dni baroknf stavby dokladayji,
Ze mnohy stavitel tyto poZzadavky vel-
mi dobre ovlédal. Rysoval perem, vyji-
mecné je patrna podkresba olGvkem,
od konce 18. stoleti tuzkou, plany
kopiroval pomoci propichovani na vy-
raznych bodech. Mé&l jednu ,vyhodu”
— agenda ke vzniku novostavby pred-
stavovala ve srovnani s dneskem na-
prosty zlomek poZadavkl. Napfiklad
k novostavbé kostela v prvni polovi-
né 18. stoleti postacoval jednoduchy
situaéni nacrt, pldorys, fasady a rez,
k tomu rozpoc€et na nékolik stranek.
Pokud byly prokazatelné k dispozi-
ci finance na provedeni celé stavby,
byla stavba arcibiskupskou konsistofi
schvélena, podobu obvykle ovliviioval
jen investor a jeho finanéni moznos-
ti. Z tohoto pohledu jesté jednoduseji
probihaly veSkeré stavby financované
vrchnosti, tj. stavby zamk0O a jejich
hospodarského prislusenstvi. Stavitel
dodal plany ¢asto v jediném paré, tyto
pak obvykle vzaly za své pfi realizaci
staveb. Mnohdy se tak setkavame se
situaci, Zze jsou dochovany pouze ne-
realizované projekty. Stavitel poté na
stavbu v dobé realizace dojizdél, na
misté trvale dozoroval jen polir. Velmi
¢asto v prabéhu realizace dochéaze-
lo pod vlivem nedostatku financi ke
zjednodusovani plvodniho projektu.

Konec 18. stoleti prinesl do projek-
tovani rfadu velkych zmén. Jednou z
pricin byla stavba pevnostnich mést
Josefova a Terezina, na kterych plso-
bili velmi vzdélani vojens§ti inzenyfi. Ti
vyznamné pozvedli pomysinou latku
kvality projekCnich praci. Zasadni vy-
znam méla i vzestupna kvalita Skolstvi
— nelze zapomenout na vliv piaristic-
kych 8kol, kde projekéni ¢innost byla

jednim z vyucovanych predmétd. Od
pocatku 19. stoleti se pak v Sirsim
meéritku rozbéhla vyuka na stavovské
polytechnice, predchidci dnesniho
CVUT.

Do projektovani navic zac¢al zasahovat
stat. Roku 1787 vySel dvorsky dekret,
ktery pozadoval, aby na kazdou novo-
stavbu byl dodan plan. Toto nafizeni
mifilo predev$im do meést ve snaze
zamezit Gastym katastrofalnim plos-
nym pozardm. Nelze fici, Ze dvorsky
dekret byl vzdy plnén, zalezelo na
mistnich podminkéach a postoji pred-
stavenstva mésta Ci vrchnosti.

V praxi na prfelomu 18. a 19. stoleti a
Castecné i v nasledujicich desetiletich
zacalo dochéazet k zajimavému jevu.
Zatimco zedni¢ti mistfi ¢i stavitelé,
ktefi prosli Skolenim v cechu velkych
mést ¢ na jmenovanych Skoléach, ne-
méli s povinnosti pfedkladat plan zad-
né problémy, je patrné, jak venkovsti
zedni¢ti mistfi s timto Ukolem tézce
zépolili. Jejich plany byly z dnedniho
hlediska plvabné neumélé, na reali-
zovanych stavbach se to v8ak zdsad-
néji neprojevilo.

Pred polovinou 19. stoleti dochéazelo
k postupnému sjednocovani kvality
projektl, k ¢emuz pfispivaly mérou
nemalou i snahy o zpfesnéni, a hlavné
sjednoceni stavebnich predpisd, kdy
z plvodné strohych a Uzemné omeze-
nych nafizenf rodi se od poc¢atku dru-
hé tretiny 19. stoleti postupné jizZ mo-
derné pojaté stavebni préavo. A svij
podil na standardizaci a vy$si kvalité
projektl té doby méla nepochybné i,
roku 1866 ustavend, Inzenyrska ko-
mora pro Kralovstvi ¢eské, ktera sdru-
Zovala v sobé& téz osoby s odbornymi
znalostmi ve vedenf vystavby.
Dodany projekt stdva se nadéale pev-
nym standardem ve méstech i na
venkove, jak pfi povolovani staveb,
tak i pfi jejich kolaudacich.

Jak vySe uvedené vypadalo v praxi si
muazeme ukazat pfimo na historickych
planech.
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Ukéazka planu ze zasadni prestavby
Slechtického sidla. Zdmek Manétin
byl prfestavén po pozaru roku 1715 dle
projektu Tomé&se Haffeneckera pod
vedenim polira Jana Jifiho Hesse.
Plan zamku z doby prestavby (popis-
ka je o sto let nové&jsi). Investora vzdy
zajimala podoba praceli, ¢asto i podo-
ba parku. Z pldnu nevyplyva, Zze pravé
hloubkové kridlo jiz bylo postaveno v
renesanci.

Statni oblastni archiv Plzen, pobocka
Klaster u Nepomuku, Rodinny archiv
LaZansky, i.¢. 8, kart. 1.

Pldn nezndmého pozdnébarokniho
kostela v kopiéafi Josefa Jagera, kolem
roku 1770. Na ptdorysu je patrné pro
tuto dobu charakteristické zakresle-
ni plackovych kleneb. Kostel mél byt
pricné ztuzen zeleznymi tahly vedeny-
mi pres vésadlo krovu s lezatou stolici
(krov je zakreslen schematicky).

Archiv  hlavniho mésta Prahy, rkp.
5869.

Dva projekty na stavbu patrového ven-
kovského domu ze stejné doby a stej-
né oblasti (panstvi Ploskovice), avSak
vypracované autory s rdznym Skole-
nim. Prvni plan na stavbu domu dodal
zkuSeny stavitel Josef Kocher roku
1832 (Byckovice ¢p. 16). Druhy plan na-
kreslil venkovsky zednicky mistr Franz
Rillich roku 1835 (Horni Chobolice &p.
5), ktery viditeIné s kreslenim projektd
nemél velké zkuSenosti. Pfes propast-
ny rozdil v grafické kvalité projektu Ize
predpokladat, Ze na realizované stavbé
nebyla tato skute¢nost patrna — nesko-
leny zednicky mistr vSe potfebné , mél
v ruce” Rozdily by byly samozfejmé pa-
Statni oblastni archiv v Litoméricich,
pobocka Deécin, Velkostatek Ploskovi-
ce, sign. Publicum VI, kart. 152. 1

30



31

METROPROJEKT - INSPIRACE
TVURCU SERIALU VYPRAVEJ

Za redakci se ptal Vladimir Seidl

Déj se odehrava v letech
1964 - 2005 a Metroprojekt
se v ném objevuje jiz od
svého zalozeni v roce 1971,
kdy hlavni protagonista
serialu, Karel Dvorak,
nastupuje po absolvovani
vysoké sSkoly a zakladni
vojenské sluzby prave do
tohoto projektového ustavu.
Na to, jak serial vznikal,
jsme se zeptali scenaristy
Rudolfa Merknera,

reziséra Bisera Arichteva

a predstavitele hlavni role
Romana Vojtka.

RUDOLF MERKNER

Jste duchovnim otcem zakladniho
tématu serialu. Co vas inspirovalo?
Moje rodina. Pribéh rodiny Dvorako-
vych kopiruje pfibéh nasi rodiny. Do-
konce jsem zpétné zjistil, ze kdyz se
podivadte na moji maminku a Veroniku
Freimanovou, budete zaskodeni podo-
bou. Eva je zase alter egem mé tety
Magdy ze Slovenska, Josef byl inspi-
rovdn mym dédou Karlem a tak déle...
Nejsou to samozrejmé kopie jedna ku
jedné jejich pribéht, ale v zékladnich
tazich jejich Zivotnich linek jsou si velmi
podobni. Jinak kazda seridlova postava
spotrebuje pfiblizné tfi az &tyri lidské
osudy, aby to bylo pIné a bylo porad o
¢em vypraveét.

V Metroprojektu pracoval vas otec.
Radil jste se s nim pfi psani scénare?
Jak jej ve finale rodina ohodnotila?

V Metroprojektu na |.P Pavlova praco-

val mUj tatinek od roku 1971, resp. on
nastoupil do SUDOPu a jeho Utvar se
pak proménil v DP Metroprojekt. Cho-
dil jsem za nim na Pavlak a pravé jeho
projekéni kancelar, jak jsem si ji pama-
toval, byla predlohou pro projekéni kan-
celdr Karla, a to vCetné dvou vyhoze-
nych vojaku, kteri si mysleli, Zze je na né
nasazeny. Ale dost situaci je prevzato i
z maminc¢ina podniku, kterd pracovala
v Energoprojektu. Oba moji rodice ziji
a seridl radi sleduji, protoze radu véci
mi vypravéli a j& je pouzil skoro doslov-
né. Jako tfeba nase dovolené na Baltu
nebo v Jugoslavii, to, Zze jsem si opafil
ruku, byl jsem postipany od véel a ne-
chtéli mé ve Skolce, chtél jsem zapalit
Skolku apod.

Otec byl projektantem, vas tato pro-
fese nelakala?
Vite, neldkala. Mdj tatinek mimo jiné

v gardzi postavil surf (vidite zase cita-
ce v seriélu) a hraje krdsné na klavir.
Maminka réda ¢te a maluje na velmi
dobré drovni. A mé tyto jejich remesl-
né umelecké dovednosti vzdycky velmi
imponovaly. A pak jsem v sedmé tiidé
dostal od nich Zivotopis Luise Bufuela
Do posledniho dechu a bylo vymalova-
no. Svét pohyblivych obrézk( se stal
mym osudem.

BISER ARICHTEV

Prozradite, kde bylo filmové sidlo
Metroprojektu?

Projektové kanceldre jsme méli posta-
vené v atelieru. Musim fict, Zze to bylo
jedno z mych oblibenych prostred;,
protoZze se tam vzdycky sesla ta pri-
ma trojice chlapt - T. Topfer, M. Sitta a
R. Vojtek. O zabavu tak bylo vzdycky
postarano. VSichni tfi maji komedialni
talent, a kdyz byli pohromadé, hodné

jsme se nasmali. | jejich situace v seri-
alu jsou pIné lehkého humoru a 3picko-
vani. Tady mam velkou radost, Ze se to
Rudovi Merknerovi podafilo hezky vy-
stavét a byla radost to rezirovat a hrat
si s herci v drobnych improvizacich ve
finéle scén.

Divak v serialu sleduje projektanty
od Sedesatych let 20. stoleti. Kde
jste ziskali dobové rekvizity?

Na dobové rekvizity jsme méli cely
tym, ktery peclivé shanél po celé re-
publice stovky drobnych artefaktl. By-
vali ¢asto nadseni z toho, co vSechno
se jim podafilo sehnat. KdyZ se serial
rozjel a divaci se dozvédéli, Ze bude po-
kracovani, zac¢ali ndm posilat napriklad
obleceni nebo vé&ci, které si mysleli, ze
bychom méli v seridlu mit. Kazdy, kdo
prisel do dekorace, se nestadil divit, co
v8echno mame. Rekvizitafi mi napfi-
klad s oblibou podstrkovali rlizné pred-
méty z dovolenych v Bulharsku.

V serialu se ¢asto pii jednanich a na-
v§tévach nabizela kava. Pil se oprav-
du pfi nataceni tradiéni turek?

Pil. Kdyz se v prab&hu scény zalivalo
kafe, byl to vzdycky turek. A zalivali
jsme nadvakrat. Casto to miZete vi-
dét. J& jsem jako kluk chodil do kan-
celafi byvalé Ceskoslovenské televize,
kde pracovala moje maminka. VZdycky
to tam bylo provonéné kaévou a ciga-
retami. Snazil jsem se ten pocit néjak
prenést do seridlu, protoZze to bylo
velmi typické. Nékdo ndm dokonce na
Youtube udélal sestfih v8ech momen-
0, kdy se v seridlu kdva zminuje. Mys-
lim, Ze to mé asi 11 minut.

ROMAN VOJTEK

V roli serialového projektanta jste
dozoroval stavbu stanice metra VI-
tavska. Jak probihal tehdejSi kont-
rolni den?

Tak ted jste mé opravdu rozesmal :-). J&
uz si nepamatuiju, jak probihaly nataceci
dny... natoz den kontrolni! Ale na svou
obhajobu musim fict, Ze zase tak moc
mimo jsem nebyl. Ja totiz pfed JAMU
studoval strojirensky obor, minimalné
aspon vykreslm jsem trochu rozumnél
:-). A jestli jsem ten den néco kontrolo-
val, tak to byl uréité jen ma;j text.

Stanice metra Vitavska funguje do-
dnes. Vite, na jaké je trase a kolik ma
vestibulG?

To se ptate mé, ogara z Valadska? Ja
jel metrem poprvé tak v 16ti, 17ti le-
tech, kdyz jsme byli v Praze s u¢nakem
na Skolnim vylet&. No a ted bydlim za
Prahou a do ni dojizdim autem, takze
doted je pro mé metro Spanélska ves-
nice. Ale jedno vim! M4 tfi trasy. A, B
a C. Dobry, ne? Ale barvy po mné ne-
chtéjte.

Celkem 49 dila serialu z projekéniho
prostiedi vas nutné muselo se sta-
varskou profesi sblizit. Metroprojekt
nyni shani nové projektanty, neuva-
Zoval byste o zméné profese?

Tak jestli vas nepoloZila covid doba, tak
ja& jako projektant bych to urcité dokazal
).

Covid nas nepolozil a nepolozi.
Bude Vas kontaktovat nase perso-

nalni oddéleni.

Dékuji za rozhovor B
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